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ES 2993041 T3

DESCRIPCION
Sistema de bateria para vehiculos de trabajo pesado
Antecedentes
Campo

La presente descripcién se refiere a sistemas de baterias para vehiculos de trabajo pesado y a un método
para equipar vehiculos de trabajo pesado con dichos sistemas.

Técnica relacionada

El uso de combustibles alternativos para vehiculos se estd volviendo méas comun. Los automoviles
impulsados por gas natural producen menos emisiones nocivas que los automéviles alimentados por
combustibles fésiles tradicionales. Una tendencia creciente es el uso de motores eléctricos para la propulsién.

Los sistemas de propulsién eléctrica se han vuelto omnipresentes en los pequefios vehiculos de pasajeros.
Sin embargo, el largo tiempo de espera para cargar las baterias es un obstéculo para una adopcién mas
amplia de los sistemas de propulsién eléctrica.

En el documento US 2017/0225558 se describe un vehiculo que comprende un cuerpo que forma un
compartimiento de pasajeros. El vehiculo también tiene un chasis que soporta la carroceria. El chasis incluye
una estructura de marco que tiene un par de rieles laterales conectados por una pluralidad de rieles
transversales rigidos y define una pluralidad de compartimentos entre los rieles transversales. El vehiculo
ademas tiene un paquete de baterias que comprende una pluralidad de dispositivos de almacenamiento
eléctrico almacenados en una carcasa de bateria. La carcasa de bateria define una pluralidad de canales. El
vehiculo incluye ademas un mecanismo de sujecién que une la carcasa de bateria directamente a la
pluralidad de rieles transversales, con al menos una parte de la carcasa de bateria en la pluralidad de
compartimentos y la pluralidad de rieles transversales en la pluralidad de canales.

Resumen

Un aspecto de la presente invencién describe un conjunto de baterias para un vehiculo eléctrico. Otro
aspecto de la presente invencién proporciona un método para equipar un vehiculo con un conjunto de
baterias disefiado para un intercambio fécil y rapido de conjuntos de baterias, lo que permite que un vehiculo
reanude la conduccién mucho mas rapidamente de lo que permiten los métodos de carga tradicionales.

De acuerdo con un primer aspecto de la presente invencién, se proporciona un conjunto de baterias para un
vehiculo eléctrico, en donde el conjunto de baterias comprende las caracteristicas de la reivindicacion 1.

En algunas modalidades, al menos una parte de una o més unidades de bateria esta dispuesta en la primera
parte lateral. En algunas modalidades, al menos una parte de una o més unidades de bateria esta dispuesta
en la segunda parte lateral. En algunas variaciones, al menos una parte de una o mas unidades de bateria
esta dispuesta en la primera parte lateral y en la segunda parte

lateral.

En otra modalidad, la carcasa que comprende una carcasa en forma de W.

La carcasa puede configurarse para estar expuesta a la carretera debajo del vehiculo eléctrico cuando el
conjunto de baterias esta acoplado al miembro de marco del vehiculo eléctrico.

El sistema de montaje puede comprender un primer componente acoplado con la carcasa y un segundo
componente configurado para acoplarse con el miembro de marco. El primer componente puede configurarse
para acoplarse de manera liberable al segundo componente. En este contexto, el acoplamiento liberable
puede ser uno que facilite el intercambio répido del conjunto de baterias por otro conjunto de baterias
completamente cargado.

Donde se proporciona que el segundo componente del sistema de montaje puede configurarse para
acoplarse con una parte lateral de, por ejemplo, un lado orientado hacia afuera del miembro de marco.

Cuando se proporciona, el primer componente del sistema de montaje puede incluir uno o mas soportes
dispuestos en una o ambas de una primera superficie interior de la primera parte lateral y en una segunda
superficie interior de la segunda parte lateral.

Donde se proporciona, los soportes del sistema de montaje pueden incluir miembros en forma de U
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configurados para disponerse alrededor del segundo componente del sistema de montaje.

En algunas modalidades, la carcasa esta configurada para acoplarse al sistema de montaje desde debajo del
vehiculo. La carcasa puede moverse transversalmente al eje longitudinal del vehiculo, por ejemplo, entre las
ruedas delanteras y traseras del vehiculo. La carcasa puede moverse longitudinalmente a lo largo del eje
longitudinal del vehiculo, por ejemplo, debajo de un eje entre las ruedas del lado del conductor y las ruedas
del lado del pasajero acopladas al eje.

De acuerdo con un segundo aspecto de la presente invencién, se proporciona un método para equipar un
vehiculo con un conjunto de baterias que comprende los pasos de la reivindicacidén 12.

Breve descripcién de los dibujos.

El conjunto de baterias y el método de equipar un vehiculo con un conjunto de baterias pueden entenderse
mejor a partir de la siguiente descripcién detallada cuando se lee en conjunto con los dibujos esquematicos
adjuntos, los cuales son solo para fines ilustrativos. Los dibujos incluyen las siguientes figuras:

La Figura 1A es una vista en perspectiva de un camién que tiene un sistema de combustible fésil que puede
ser configurado con un sistema de propulsién eléctrica;

La Figura 1B es una vista lateral de un camion;

La Figura 1C es una vista inferior del camion;

La Figura 1D es una vista trasera del camién;

La Figura 2 es una vista esquematica de un conjunto de baterias de un sistema de propulsidn eléctrica;

La Figura 3 es una vista en perspectiva de un conjunto de baterias acoplado con rieles del marco de un
vehiculo;

La Figura 4 es una vista superior del conjunto de baterias de la Figura 3 acoplado con los rieles del marco de
un vehiculo;

La Figura 5 es una vista en seccion transversal del conjunto de baterias de las Figuras 3-4 tomada en el
plano de seccidén 5-5 de la Figura 4;

Las Figuras 6A a 7C ilustran aparatos y procesos para montar un conjunto de baterias.
Descripcion detallada

Esta solicitud est4 dirigida a componentes y conjuntos de vehiculos eléctricos. Los componentes que se
describen y reivindican en este documento pueden ser utilizados en vehiculos que son impulsados
Unicamente por motores eléctricos y en vehiculos que son impulsados por una combinacién de fuentes de
energia que incluyen motores eléctricos y combustibles fésiles, por ejemplo, sistemas de combustible de gas
natural.

La Figura 1A ilustra un vehiculo 50 con un sistema de combustible fésil 110 dispuesto dentro de un recinto
detras de una cabina 104. El sistema de combustible 110 puede alimentar un motor de combustién. El
vehiculo 100 puede ser alimentado por un motor eléctrico (no mostrado) tal como se describe en este
documento. En una modalidad, el camién tiene multiples fuentes de energia distintas que son capaces de
operar de manera independiente. En ciertos arreglos, el camién no tiene motor de combustién y utiliza un
motor eléctrico para su potencia de propulsién.

La Figura 1B ilustra una vista lateral de un vehiculo 100. El vehiculo 100 tiene una cabina 104 y un marco del
vehiculo para cargar mercancia 108. El vehiculo 100 tiene un sistema de propulsién eléctrica y al menos una
bateria para alimentar el sistema de propulsidén eléctrica. El sistema de combustibles fésiles 110 se muestra
en linea de puntos, indicando que en este ejemplo tal sistema es opcional y puede no estar presente.

En la Figura 1B, un primer conjunto de baterias 172 esta ubicado debajo de la cabina 104 y un segundo
conjunto de baterias 174 esta ubicado debajo del marco de carga 150. En ciertos arreglos, el camién no tiene
bateria para alimentar su sistema de propulsién eléctrica bajo la cabina 104, y en su lugar tiene uno o més
conjuntos de baterias bajo el area de carga del vehiculo. En ciertos arreglos, el camién no tiene bateria para
alimentar su sistema de propulsién eléctrica bajo el marco de carga 150 y, en su lugar, tiene uno o mas
conjuntos de bateria delante del area de carga, por ejemplo, debajo de la cabina 104.
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En la Figura 1B, las dos baterias 172, 174 estan acopladas a una viga 160 que esté fijada al marco de carga
150 y/o a un marco de la cabina 104. La viga 160 es un elemento estructural que soporta la carga del marco
de carga 150 y también sostiene otros componentes de manera directa o indirecta, como las ruedas y los
ejes. El haz 160 a veces se denomina en este documento como un riel o riel del marco. En ciertos arreglos,
una bateria para alimentar el sistema de propulsién eléctrica del vehiculo esta fijada a un marco de la cabina
104.

En referencia a la Figura 1B, el segundo conjunto de baterias 174 estd dimensionado de manera que el
segundo conjunto de baterias 174 no se superpone a las ruedas 181, 183, 185 del camién. La Figura 1C
muestra que, si el conjunto de baterias 174 esta por delante de las ruedas traseras 183, 185, la dimensién de
ancho de una carcasa del conjunto de baterias 174 puede ser mayor que la distancia 188 entre el interior de
las ruedas interiores. En general, el conjunto de baterias 174 no serd mas ancho que la distancia 189 entre
los lados exteriores de las ruedas més externas.

La Figura 1C ilustra una vista inferior del vehiculo 100. El camidn tiene al menos una viga (o riel del marco)
160 instalada debajo de la cabina 104 y el marco de carga 150. La viga 160 se extiende generalmente a lo
largo de una direccién longitudinal del vehiculo 100 para sostener el marco de carga 150 y otros sistemas
como las ruedas y ejes, la suspensidn, el escape, asi como uno o ambos de los conjuntos de baterias 172,
174. Con referencia a la Figura 1C, el haz 160 se extiende para superponerse a un primer eje de rueda
trasera 184 adyacente o inmediatamente vecino al eje de rueda delantera 182. La viga 160 no se extiende
mas alld del eje de la rueda delantera 182 o mas alla del primer eje de la rueda trasera 186 en algunas
disposiciones. En ciertas disposiciones, la viga 160 se extiende para superponerse a todos los ejes 182, 184,
186 0 no se superpone a ninguno de los ejes 182, 184, 186 cuando se observa desde abajo. La Figura 1C
muestra que los conjuntos de bateria 172, 174 estan ubicados en un espacio entre el eje de la rueda
delantera 182 y el eje de la rueda trasera 184, adyacente o inmediatamente vecino al eje de la rueda
delantera 182 en un ejemplo.

La Figura 1D ilustra una vista trasera del vehiculo 100. La viga 160 esta instalada debajo del marco de carga
150 entre las ruedas traseras 185. El conjunto de baterias 174 estd acoplado a la viga 160 utilizando
sistemas de montaje 240, 248. En ciertos arreglos, el espacio 194 debajo de los ejes traseros 184, 186 es
mayor que la altura 192 del conjunto de baterias 174 de manera que el conjunto de baterias 174 puede
moverse bajo los ejes traseros 184, 186 y entre las ruedas traseras 185 para intercambiar conjuntos de
baterias. Los métodos para asegurar la primera bateria 172 o la segunda bateria 174 al 160 se discuten a
continuacién en relacién con las Figuras 3-5, Figuras 6A-6C y Figuras 7A-7C.

La Figura 1C es una vista esquematica de un sistema de propulsién eléctrica. El vehiculo 100 utiliza al menos
un motor 120 para la propulsién. Al menos un conjunto de baterias 172, 174 del vehiculo 100 proporciona
energia en forma de corriente eléctrica para accionar el motor 120. El vehiculo 100 que comprende un
sistema de transmisién de corriente eléctrica 122 para conectar el conjunto de baterias 172, 174 y el motor
120. El vehiculo 100 tiene un sistema de transmisién (no mostrado) para entregar el par generado por el
motor 120 a uno o0 més ejes de transmision de ruedas, por ejemplo, al eje 184.

La Figura 2 es una vista en perspectiva del conjunto de baterias 174. La Figura 3 ilustra el conjunto de
baterias 174 acoplado con la viga 160. La Figura 4 es una vista superior del conjunto de baterias 174
acoplado con la viga 160.

Haciendo referencia a la Figura 2, el conjunto de baterias 174 incluye una carcasa 200 y al menos un sistema
de montaje 240, 248 para acoplar el conjunto de baterias 174 a la viga 160. La carcasa 200 que comprende
una primera parte lateral 204, una segunda parte lateral 208 y una parte central 206 interpuesta entre las
partes laterales 204, 208. La parte central 206 no se extiende tanto en la direccién vertical como las partes
laterales 204, 208. Se proporciona un espacio 210 entre las partes laterales 204, 208 para recibir la viga 160
como se ilustra en las Figuras 4 y 5. El espacio 210 puede disponerse entre una superficie orientada hacia
adentro de la primera parte lateral 204 y una superficie orientada hacia adentro de la segunda parte lateral
208. Las superficies que miran hacia adentro pueden ser superficies que se enfrentan a un plano longitudinal
vertical central del vehiculo 100 cuando el conjunto de baterias 174 estd montado en este. En otras palabras,
las superficies que miran hacia adentro pueden estar mas cerca del plano longitudinal vertical central que las
superficies exteriores de las primeras y segundas partes laterales 204, 208 que miran alejadas de ese plano
longitudinal vertical central.

La carcasa 200 del conjunto de baterias 174 es generalmente simétrica respecto a un plano central A-A. El
sistema de montaje 240 y el sistema de montaje 248 también son simétricos respecto al plano central A-A. En
ciertas modalidades, el conjunto de baterias 174 es asimétrico respecto al plano A-A, y el sistema de montaje
248 conectado a la primera parte lateral 204 y el sistema de montaje 240 conectado a la segunda parte lateral
208 tienen configuraciones diferentes.

Se proporciona al menos un sistema de montaje 240 en un rebaje 212 entre la parte central 206 y la segunda
parte lateral 208. El rebaje 212 puede incluir un doblez formado por la carcasa 200. El arco puede formarse
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en una periferia céncava en el lado superior de la carcasa 200. La hendidura puede incluir una forma mas
compleja, como dos partes en forma de U o cédncavas en lados opuestos de un plano vertical central de la
carcasa 200. El sistema de montaje 240 incluye un primer miembro 242 fijado a una pared de la carcasa 200
(por ejemplo, a una pared de la segunda parte lateral 208) que esté orientada hacia el haz 160 y un segundo
miembro o componente 244 para conectar el primer miembro 242 al haz 160. En algunas modalidades,
cuando la bateria 174 se levanta a una posiciéon en donde el primer miembro 242 del sistema de montaje 240
esta al nivel de la viga, el segundo miembro 244 est fijado a la viga mediante el ajuste de un perno (que es
accesible desde el espacio 210). En ciertas modalidades, el segundo miembro 244 esta fijado a la viga
utilizando al menos un perno 245, la viga 160 tiene al menos un orificio pasante 246 para recibir el perno 245,
y el segundo miembro 244 tiene al menos un orificio para tornillo para recibir el perno 245. En ciertas
modalidades, un procedimiento para asegurar el conjunto de baterias 174 al viga que comprende: (1) cuando
el vehiculo 100 esta estacionado, moviendo el conjunto de baterias 174 sobre o por el suelo para colocarlo
debajo del viga 160; (2) levantando el conjunto de baterias 174 a una posicién establecida mostrada en la
Figura 3 donde el orificio pasante 246 esté alineado con un orificio de tornillo del segundo miembro 244; y (3)
atornillando el perno 245 al segundo miembro 244 pasando a través del orificio pasante 246. En varias
técnicas, un destornillador motorizado, una llave de impacto u otra herramienta manual pueden acceder al
perno 245 en el espacio 210 sobre la parte central 206 del conjunto de baterias 174. En otro método, el
segundo miembro 244 esta asegurado a la viga 160 y el perno 245 puede ser avanzado a través de
cualquiera de los agujeros en el costado del primer miembro 242. Mas especificamente, el perno 245 puede
ser avanzado a través de cualquiera de los agujeros en una direccidn paralela al plano central A-A y hacia el
segundo miembro 244. Se puede utilizar una llave de impacto u otra herramienta para asegurar el perno 245
en esta direccién y de esta manera.

La Figura 5 es una vista en seccion transversal del conjunto de baterias 174 acoplado con los rieles del
marco 160 de un vehiculo como se muestra en la Figura 4. La carcasa 200 del conjunto de baterias 174
contiene o encierra una pluralidad de unidades o celdas de bateria 222. La carcasa 200 esta fijada a la viga
(por ejemplo, riel del chasis) 160 utilizando el sistema de montaje 240, 248 de manera que algunas de las
unidades de bateria 222 estédn dispuestas lateralmente de los rieles del marco 160 y algunas estan
dispuestas entre los rieles del marco 160. Méas particularmente, el sistema de montaje 240 permite que los
rieles del marco 160 soporten celdas de bateria sobre una amplia area debajo del vehiculo 100, con algunas
celdas de bateria en el plano longitudinal vertical central del vehiculo 100, y algunas dispuestas lateralmente
entre el plano longitudinal vertical central del vehiculo 100 y los rieles del marco 160, y con algunas de las
celdas de bateria dispuestas lateralmente entre los rieles del marco 160 y la extensién lateral exterior del
vehiculo 100, por ejemplo, de manera que los rieles del marco estén entre al menos algunas de las celdas de
bateria 222 y el plano longitudinal vertical central del vehiculo 100. Ademas, las celdas de bateria 222 estan
contenidas en partes de la carcasa 200 que corresponden a los sistemas de montaje 240, 248, por ejemplo,
en el rebaje 212, a un nivel lateral de y/o por debajo de los sistemas de montaje 240, 248 para aumentar el
namero de celdas de bateria contenidas, permitiendo al mismo tiempo un espacio vacio 210 entre las partes
laterales 204, 208.

Las Figuras 6A a 6C ilustran procesos para montar un conjunto de baterias. Un primer soporte 260 fijado a la
viga 160 esté acoplado a un segundo soporte 250 para acoplar la parte lateral 208 de la carcasa a la viga. La
parte lateral 208 y el segundo soporte 250 pueden moverse de un lado del vehiculo 100 debajo de los rieles
del marco 160 a través del plano longitudinal vertical central del vehiculo 100 y luego levantarse para
disponerse sobre al menos una parte del primer soporte 260. Cuando la celda de bateria 174 se levanta de
una posicidn fija mostrada en la Figura 6A a una posicién elevada mostrada en la Figura 6B, un pasador de
acoplamiento 252 del segundo soporte 250 se eleva por encima de un rebaje 262 del primer soporte 260.
Cuando el conjunto de baterias est4 en una posicién montada como se muestra en la Figura 6C, el pasador
de acoplamiento 252 se recibe en el rebaje 262 del primer soporte 260 de manera que un lado del conjunto
de baterias 174 est4 acoplado a uno de las viguetas 160 del vehiculo. En ciertas disposiciones, posterior a
acoplar la parte lateral 208 a la viga 160 en la posicién montada de la Figura 6C, otro sistema de montaje 248
conectado a la parte lateral 204 en el otro lado del conjunto de baterias 174 se alinea con la viga 160 y luego
se asegura a la viga 160 utilizando un perno (u otro sistema de sujecién) para evitar que el conjunto de
baterias 174 se mueva en relacién con la viga 160 y para evitar que el pasador de acoplamiento 252 salga
del rebaje 262. Mas detalles sobre el acoplamiento de los soportes 250, 260 se pueden encontrar en la
Publicacién PCT No. WO 2016/210329.

Las Figuras 7A a 7C ilustran un proceso para montar un conjunto de baterias. Un tercer soporte 280 fijado a
la viga 160 estd acoplado a un cuarto soporte 270 para acoplar la parte lateral 208 de la carcasa a la viga
160. Cuando el conjunto de baterias 174 se levanta de una posicidén fija mostrada en la Figura 7A a una
posicién elevada mostrada en la Figura 7B, un orificio 272 del cuarto soporte 270 se eleva sobre una
protuberancia de acoplamiento 282 del tercer soporte 280. Cuando el conjunto de baterias estd en una
posicibn montada mostrada en la Figura 7C, la protuberancia de acoplamiento 282 se inserta en el agujero
272 del cuarto soporte 270 de manera que el conjunto de baterias 174 esta acoplado a la viga 160. En
algunas disposiciones, después de acoplar la parte lateral 208 a la viga 160 en la posicion montada de la
Figura 7C, otro sistema de montaje 248 conectado a la parte lateral 204 en el otro lado del conjunto de
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baterias 174 se alinea con la viga 160 y luego se asegura a la viga 160 utilizando un perno (u otro sistema de
sujecidn) para evitar que el conjunto de baterias 174 se mueva en relacién con la viga 160 y para evitar que
la protrusién de acoplamiento 282 salga del agujero 272. Més detalles sobre el acoplamiento de los soportes
270, 280 se pueden encontrar en la Publicacién de Patente de Estados Unidos No. US 2014/0175782.

Mas detalles del sistema de combustible.

La Figura 1A muestra el sistema de combustible 110 montado en el vehiculo 50 en una configuracién detras
de la cabina o en la parte posterior de la cabina. Mas detalles del sistema de combustible 110 se pueden
encontrar en la Publicacion de Patente de Estados Unidos No. US 2016/0229286.

Si bien la presente descripciéon expone detalles especificos de varias modalidades, se apreciara que la
descripcién es solo ilustrativa y no debe interpretarse de ninguna manera como limitativa. Ademas, diversas
aplicaciones de tales modalidades y modificaciones a las mismas, que pueden ocurrir a aquellos que son
expertos en la materia, también estdn comprendidas por los conceptos generales descritos en este
documento.

Lo anterior presenta una descripcién de conjuntos de baterias y métodos contemplados para llevar a cabo los
conceptos que se describen aqui, y de la manera y proceso de fabricarlos y utilizarlos, en términos tan
completos, claros, concisos y exactos que permiten a cualquier persona con experiencia en el campo al que
se refiere hacer y usar esta invencion. Sin embargo, los conjuntos y métodos que se describen en el presente
documento son susceptibles a modificaciones y construcciones alternativas de las discutidas anteriormente
que estan dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas. Por consiguiente, no es la intencién limitar esta
invencién a las modalidades particulares descritas. Por el contrario, la intencién es cubrir modificaciones y
construcciones alternas que caen dentro del alcance de la invencidn tal como se expresa en las siguientes
reivindicaciones, que sefialan particularmente y reclaman de manera distinta el objeto de las modalidades
descritas aqui.

Aunque se han descrito y representado modalidades de forma ejemplar con un cierto grado de particularidad,
se debe entender que la presente invencién se ha realizado a modo de ejemplo, y que numerosos cambios
en los detalles de construcciéon, combinacién y disposiciéon de partes y pasos pueden hacerse sin apartarse
del alcance de las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Un conjunto de baterias (174) para un vehiculo eléctrico, que comprende:

una carcasa (200) que tiene una primera parte lateral (204), una segunda parte lateral (208) y una
parte central (206), la carcasa (200) que forma un rebaje orientado hacia arriba entre la primera parte lateral
(204) y la segunda parte lateral (208);

una o mas unidades de bateria (222) dispuestas dentro de la carcasa (200) al menos en la parte
central (206); y

un sistema de montaje (240, 248) dispuesto al menos parcialmente entre la primera parte lateral (204)
y la segunda parte lateral (208), caracterizado porque

un miembro de marco (160) que se extiende a lo largo de una direccién longitudinal del vehiculo
eléctrico puede disponerse entre la primera parte lateral (204) y la segunda parte lateral (208) y, cuando se
dispone de esta manera, puede acoplarse al sistema de montaje (240, 248) entre la primera parte lateral
(204) y la segunda parte lateral (208).

2. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacidén 1, en donde la carcasa (200) comprende una carcasa
en forma de W.

3. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 1, en donde la carcasa (200) esta configurada para
estar expuesta a la carretera debajo del vehiculo eléctrico cuando el conjunto de baterias (174) est4 acoplado
al miembro de marco (160) del vehiculo eléctrico.

4. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 1, en donde el sistema de montaje (240, 248)
comprende un primer componente (242) acoplado con la carcasa (200) y un segundo componente (244)
configurado para acoplarse con el miembro de marco (160), el primer componente (242) se configura para
acoplarse de manera liberable al segundo componente (244).

5. El conjunto de baterias (174) de la reivindicaciéon 4, en donde el segundo componente (244) esta
configurado para acoplarse con una parte lateral del miembro de marco (160).

6. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacidén 4, en donde el primer componente (242) comprende
uno o mas soportes dispuestos en una o ambas de una primera superficie interior de la primera parte lateral
(204) y en una segunda superficie interior de la segunda parte lateral (208), la primera superficie interior y la
segunda superficie interior se orientan hacia un plano longitudinal vertical central del vehiculo eléctrico
cuando el conjunto de baterias (174) estd montado en este.

7. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 6, en donde el uno 0 mas soportes comprenden uno
0 méas miembros en forma de U configurados para disponerse alrededor del segundo componente (244) del
sistema de montaje (240, 248).

8. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 1, en donde al menos una parte de la una o mas
unidades de bateria (222) esta dispuesta en la primera parte lateral (204) y/o en la segunda parte lateral
(208).

9. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 1, en donde la carcasa (200) esta configurada para
acoplarse a un miembro de marco longitudinal (160) del vehiculo eléctrico.

10. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 1, en donde la carcasa (200) esta configurada para
acoplarse al sistema de montaje (240, 248) desde debajo del vehiculo eléctrico.

11. El conjunto de baterias (174) de la reivindicaciéon 1, en donde el rebaje orientado hacia arriba de la
carcasa comprende un primer rebaje y un segundo rebaje, el primer rebaje se dispone entre la primera parte
lateral (204) y la parte central (2086), la primera parte lateral (204), el primer rebaje y la parte central (206)
forman un primer pliegue, y el segundo rebaje se dispone entre la parte central (206) y la segunda parte
lateral (208), la segunda parte lateral (208), el segundo rebaje y la parte central (206) forman un segundo
pliegue;

la una 0 mas unidades de bateria (222) dispuestas entre el primer pliegue y el

segundo pliegue; y

el sistema de montaje (240, 248) que se dispone al menos parcialmente en el primer pliegue y en el
segundo pliegue;

en donde el miembro de marco (160) del vehiculo eléctrico puede estar acoplado al sistema de
montaje (240, 248) en o por encima de uno o ambos del primer rebaje y el segundo

rebaje.

12. Un método de equipar un vehiculo con un conjunto de baterias (174), que comprende:
proporcionar un conjunto de baterias (174) que comprende una carcasa (200) que comprende un lado
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superior y un lado inferior, el lado superior que tiene una parte central (206) que se extiende hacia arriba en
relacién con un rebaje dispuesto entre la parte central (206) y una parte lateral (204, 208) de la carcasa (200),
el conjunto de baterias (174) que tiene un miembro de montaje de carcasa (242) acoplado con este al menos
parcialmente dentro del rebaje;

posicionar la carcasa (174) por debajo de un riel del marco (160) de un conjunto de marco del
vehiculo, el riel del marco (160) que se extiende a lo largo de una direccién longitudinal del vehiculo y que
tiene un miembro de montaje del riel del marco (244) acoplado con este, el miembro de montaje del riel del
marco (244) que se extiende transversalmente a un eje longitudinal del riel del marco (160);

elevar la carcasa (174) para posicionar la parte central (206) de la carcasa (200) al menos
parcialmente por encima de una superficie inferior de una parte del riel del marco (160) que se extiende a lo
largo de la parte central (206) de la carcasa (200);

posicionar el miembro de montaje de carcasa (242) hacia adelante o hacia atrds del miembro de
montaje del riel del marco (244) de manera que una superficie del miembro de montaje de carcasa (242) se
superponga a una superficie del miembro de montaje del riel del marco (244); y

hacer avanzar un sujetador (245) a través del miembro de montaje de carcasa (242) y el miembro de
montaje del riel del marco (244) para asegurar el miembro de montaje de carcasa (242) al miembro de
montaje del riel del marco (244) y, de este modo, asegurar la carcasa (174) al riel del marco.

13. El método de la reivindicacién 12, en donde el riel del marco (160) es un primer riel del marco, el
miembro de montaje de carcasa (242) es uno de una primera pluralidad de miembros de montaje de carcasa
acoplados a una primera parte lateral (204) de la carcasa (174), el miembro de montaje del riel del marco
(244) es uno de una primera pluralidad de miembros de montaje del riel del marco acoplados a un lado lateral
del primer riel del marco, y ademas que comprende una segunda pluralidad de miembros de montaje de
carcasa acoplados a una segunda parte lateral (208) de la carcasa (174) y una segunda pluralidad de
miembros de montaje del riel del marco acoplados a una superficie lateral de un segundo riel del marco, el
método ademas comprende:

posicionar cada uno de los miembros de montaje de carcasa de la primera pluralidad de miembros de
montaje de carcasa en un primer lado lateral del primer riel del marco hacia adelante o hacia atras de un
miembro correspondiente de los miembros de montaje del riel del marco de la primera pluralidad de
miembros de montaje del riel del marco;

posicionar cada uno de los miembros de montaje de carcasa de la segunda pluralidad de miembros de
montaje de carcasa en un lado lateral del segundo riel del marco hacia delante o hacia atras de un miembro
correspondiente de los miembros de montaje del riel del marco de la segunda pluralidad de miembros de
montaje del riel del marco; y

hacer avanzar un sujetador a través de pares correspondientes de miembros de montaje de carcasa y
miembros de montaje del riel del marco.

14. El método de la reivindicaciéon 12, en donde al menos una celda de bateria (222) ubicada en la parte
central (206) esta dispuesta por encima de una parte inferior del riel del marco (160) tras hacer avanzar el
sujetador (245) a través del miembro de montaje de carcasa (242) y el miembro de montaje del riel del marco
(244) para asegurar el miembro de montaje de carcasa (242) al riel del marco (160).

15. El método de la reivindicacién 12, en donde levantar la carcasa (174) comprende acoplar de manera
giratoria una primera parte lateral (204) de la carcasa (174) a una parte del marco y girar una segunda parte
lateral (208) de la carcasa (174) alrededor de un eje dispuesto a través del acoplamiento giratorio.

16. El conjunto de baterias (174) de la reivindicacién 1, en donde la parte central (206) no se extiende
tanto en la direccion vertical como la primera parte lateral (204) y la segunda parte lateral (208).
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