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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: RAISABLE CARRYING DEVICE
(54) Bezeichnung : HEBBARE TRAGVORRICHTUNG

(57) Abstract: Disclosed is a raisable carrying device (1) for loading cargo (3) onto a rail vehicle (2) using a hoisting unit, said
carrying device (1) comprising at least one supporting unit (4, 4') for the cargo (3), holding pockets (5) for the hoisting unit, and
support surfaces (6) for placing the carrying device (1) directly on the floor (7) of a terminal.

(57) Zusammenfassung: Hebbare Tragvorrichtung (1) fiir das Beladen eines Schienenfahrzeuges (2) mit Ladegut (3) durch eine
Hubvorrichtung, mit wenigstens einer Abstiitzvorrichtung (4, 4') fiir das Ladegut (3), wobei die Tragvorrichtung (1)
Aufnahmetaschen (5) fiir die Hubvorrichtung aufweist, wobei die Tragvorrichtung (1) Aufstandstldchen (6) zum unmittelbaren
Aufstellen der Tragvorrichtung (1) auf einem Terminalflur (7) aufweist.
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Hebbare Tragvorrichtung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine hebbare Tragvorrichtung mit den Merkmalen des
Oberbegriffs des Anspruchs 1 und ein Schienenfahrzeug, insbesondere einen

Taschenwagen, mit einer solchen Tragvorrichtung.

Es ist bekannt, Lastfahrzeuge als Ganzes auf sogenannten ,Rollenden LandstraBen® zu
transportieren. Dieser Vorgang weist den Nachteil auf, dass die R&ader der die
Lastfahrzeuge transportierenden Schienenfahrzeuge nur einen geringen Durchmesser
aufweisen dirfen, weil sich sonst eine zu groBe HOhe des beladenen
Schienenfahrzeuges ergibt. Es ist die gesamte Anordnung aus Zugmaschine und

Sattelanhdnger zu transportieren. Es kann nur eine Ganzzugverladung erfolgen.

Das Beladen von einzelnen Schienenfahrzeugen mit Ladegut erfolgt meist mit
Hubvorrichtungen an Terminals. Da nicht jedes Ladegut selbst hebbar ausgebildet ist,
sind bereits Tragvorrichtungen bekannt geworden, die das Heben eines selbst nicht

hebbaren Ladeguts mittels einer Hubvorrichtung gestatten.

Eine gattungsgemaBe Tragvorrichtung wird unter der Bezeichnung NIKRASA
angeboten. Diese Tragvorrichtung weist eine AbstUtzvorrichtung auf, die in einer
Aufnahmeposition der Tragvorrichtung, in welcher das Be- und Entladen erfolgt, in einer
stationaren Tragekonstruktion gelagert ist. Nach erfolgtem Beladen wird die
Abstltzvorrichtung durch eine Hubvorrichtung Uber an der Abstltzvorrichtung
angeordnete Aufnahmetaschen von der stationaren Tragekonstruktion abgehoben.
Nachteilig ist daran, dass an jedem Terminal entsprechende stationare
Tragekonstruktionen als Spezialzubehdr vorzusehen sind.

Es sind auch spezielle Schienenfahrzeuge bekannt geworden, die ein im Wesentlichen
horizontales Beladen des Schienenfahrzeuges ermdglichen. Diese speziellen
Schienenfahrzeuge erfordern auch Spezialzubeh6r in den Terminals.
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Aufgabe der Erfindung ist die Bereitstellung einer Tragvorrichtung, welche ohne den
Einsatz von Spezialzubehdr in den Terminals verwendbar ist und die Bereitstellung
eines Schienenfahrzeugs mit einer solchen Tragvorrichtung.

Diese Aufgabe wird durch eine hebbare Tragvorrichtung mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 und ein Schienenfahrzeug mit einer solchen Tragvorrichtung geldst.
Vorteilhafte Ausflihrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen Ansprlchen
definiert.

Mit einer erfindungsgemaBen Tragvorrichtung kann Ladegut, das selbst nicht
unmittelbar kranbar sein muss, in vielfaltiger Form verladen werden, da die
Tragvorrichtung selbst kranbar ist. Beim Ladegut kann es sich beispielsweise um
Fahrzeuge (z. B. Sattelanhdnger, Zugmaschinen, Traktoren, Busse) oder um nicht

fahrfahiges Ladegut (z. B. Container) handeln.

In der vorliegenden Offenbarung wird unter Aufnahmeposition jene Position der
wenigstens einen AbstUtzvorrichtung verstanden, in welcher ein Be- oder Entladen der
Tragvorrichtung erfolgt. In der Aufnahmeposition ist die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung im Wesentlichen horizontal ausgerichtet, und nach Beladung mit
Ladegut ist dementsprechend auch das Ladegut im Wesentlichen horizontal
ausgerichtet. Unter Verladeposition wird jene Position der wenigstens einen
Abstltzvorrichtung verstanden, in welcher sich das Ladegut nach dem Beenden des
Beladevorganges gemeinsam mit der Tragvorrichtung auf dem Schienenfahrzeug
befindet.

Dadurch, dass die Tragvorrichtung Aufstandsflachen zum unmittelbaren Aufstellen der
Tragvorrichtung auf einem Terminalflur aufweist, ist keine stationare Tragekonstruktion

erforderlich, die als Spezialzubehdr in jedem Terminal bereitzustellen ware.

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die Tragvorrichtung, insbesondere
wenigstens eine Abstltzvorrichtung, im aufgestellten Zustand der Tragvorrichtung auf
dem Terminalflur unmittelbar befahrbar ist. Dies kann entweder dadurch ermdglicht
sein, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung selbst unmittelbar auf dem
Terminalflur aufliegt, oder dass die Tragvorrichtung eine integrierte Fahrrampe aufweist.
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Dass die Tragvorrichtung bzw. die wenigstens eine Abstltzvorrichtung im aufgestellten
Zustand der Tragvorrichtung auf dem Terminalflur unmitteloar befahrbar ist, kann durch
verschiedene Merkmale isoliert voneinander oder in Kombination erzielt werden.
Einerseits kann das Eigengewicht der Tragvorrichtung in Verbindung mit einem gering
genug gewahlten Neigungswinkel eines Auffahrelements der Abstitzvorrichtung
ausreichend sein. Der Neigungswinkel kann vorzugsweise weniger als 20 Grad zur

Horizontalen betragen.

Alternativ oder zusatzlich kénnen reibungsvergroBernde MaBBnahmen ergriffen werden,

insbesondere im Falle eines glatten Terminalflurs.

Vorzugsweise  kbnnen  die  Aufstandsflaichen  mit  reibungsvergréBernden
Auflagevorrichtungen ausgestattet sein. Dadurch ist auch bei einem glatten Terminalflur
sichergestellt, dass die Tragvorrichtung befahren werden kann, ohne sich dabei relativ

zum Terminalflur zu verschieben.

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die Tragvorrichtung einen Tragrahmen
aufweist, wobei die Aufnahmetaschen und die Aufstandsflachen am Tragrahmen
angeordnet sind.

Die Aufnahmetaschen sind bevorzugt fir Greifkanten eines sogenannten ,spreaders”
ausgebildet, welcher an einem Kran oder einem sogenannten ,each stacker”

angebracht sein kann.

Es kann vorgesehen sein, dass der Tragrahmen zumindest an einer seiner Seiten
éffenbar ist. Ublicherweise wird der Tragrahmen langserstreckt ausgebildet sein und
zwei Langsseiten umfassen. Darlber hinaus kann der Tragrahmen auch eine oder zwei
Stirnseiten umfassen. In diesem Fall kann wenigstens eine der beiden Langsseiten
und/oder wenigstens eine der beiden Stirnseiten 6ffenbar sein (z. B. dadurch, dass die
Rahmenteile der entsprechenden Seite verschwenkbar oder entfernbar ausgebildet
sind). Die Offenbarkeit einer Stirnseite gestattet das Befahren der Abstiitzvorrichtung

(bzw. in dem Fall, dass beide Stirnseiten Offenbar ausgebildet sind, sogar das
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Durchfahren der Tragvorrichtung). Die Offenbarkeit einer oder beider Langsseiten

erleichtert das Beladen der AbstUtzvorrichtung mit Ladegut.

Wie eingangs bereits ausgeflhrt, kann die Tragvorrichtung von einer an einem Terminal
vorhandenen Hubvorrichtung angehoben und auf ein Schienenfahrzeug verladen
werden. Bei der Hubvorrichtung handelt es sich in der Regel um einen Verladekran, der
auf die Hohe der Tragvorrichtung bzw. der daran angeordneten Aufnahmetaschen
abgesenkt wird und der mit Greifern in an der Tragvorrichtung ausgebildeten
Aufnahmetaschen bzw. Osen eingreift, um die Tragvorrichtung anzuheben.

Vorzugsweise kann daher vorgesehen sein, dass die Aufnahmetaschen in einer
Aufnahmeposition der wenigstens einen Abstltzvorrichtung, in der die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung im Wesentlichen horizontal ausgerichtet ist, vertikal beabstandet zur
wenigstens einen AbstUtzvorrichtung oberhalb der wenigstens einen Abstltzvorrichtung
angeordnet sind. Besonders bevorzugt sind die Aufnahmetaschen in einem oberen
Endbereich des Tragrahmens angeordnet. Durch die Anordnung der Aufnahmetaschen
in einem oberen Endbereich des Tragrahmens und damit vertikal beabstandet zur
Abstltzvorrichtung bzw. Tragflache der Tragvorrichtung ist es insbesondere mdglich,
die Tragvorrichtung in eine Tasche eines als Taschenwagen (engl. ,pocket wagon®,
franz. ,wagon kangourou®) ausgebildeten Schienenfahrzeugs einzubringen, indem die
Tragvorrichtung von der Hubvorrichtung von oben in die Tasche des Taschenwagens
abgesenkt werden kann. In der abgesenkten Stellung befindet sich die
Abstitzvorrichtung zumindest teilweise unterhalb einer Oberkante der Tasche des
Taschenwagens. Auch der Tragrahmen befindet sich in der abgesenkten Stellung der
Tragvorrichtung gréBtenteils unterhalb der Oberkante. Die Aufnahmetaschen befinden

sich jedoch oberhalb der Oberkante.

Zum Anheben der Tragvorrichtung mittels Hubvorrichtung sind vorzugsweise je
Langsseite des Tragrahmens wenigstens zwei Aufnahmetaschen vorgesehen, die ein
Paar an Aufnahmetaschen bilden. Der Abstand der zwei Aufnahmetaschen des Paares
zueinander kann geman dem Normentwurf prEN 70015:2013 mit dem Datum 2013-08
gewdahlt sein und dementsprechend etwa 4876 mm +/- 100 mm betragen.
Vorzugsweise kdnnen mehrere Paare von Aufnahmetaschen je Langsseite vorgesehen

sein, die entlang der L&angsseite versetzt zueinander angeordnet sind, um
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unterschiedliche  Schwerpunkislagen  der  beladenen  Tragvorrichtung  zu

berlcksichtigen.

Der Tragrahmen umfasst vorzugsweise zwei ldngserstreckie Langsseiten, die so weit
voneinander beabstandet sind, dass die Tragvorrichtung problemlos mit Fahrzeugen (z.
B. Sattelanhdnger, Zugmaschinen, Traktoren, Busse) oder mit nicht fahrfahigem
Ladegut (z. B. Container) beladen werden kann. Vorzugsweise betrdgt die
durchgangige (entlang der Langserstreckung) lichte Weite zwischen den zwei
Langsseiten des Tragrahmens wenigstens etwa 2600 mm.

Es kann vorzugsweise vorgesehen sein, dass die Aufnahmetaschen in einem oberen
Endbereich der Langsseiten angeordnet sind. Darlber hinaus kann vorgesehen sein,
dass die Aufnahmetaschen in den Bereichen der jeweiligen Langsenden der

Langsseiten angeordnet sind.

Die Tragfahigkeit der vorgeschlagenen hebbaren Tragvorrichtung betragt vorzugsweise
zumindest etwa 7,5 metrische Tonnen (t) je Abstltzvorrichtung, sowohl im abgesetzten
als auch im angehobenen Zustand, in welchem die Tragvorrichtung mittels Verladekran
angehoben ist. Die Tragfahigkeit des Tragrahmens kann mindestens etwa 15 t betragen

und bevorzugt bis zu etwa 36 t betragen.

Die Langsseiten kdonnen auf der AuBenseite jeweils ein zumindest teilweise entlang
ihrer Lange verlaufendes Versteifungselement (z.B. Obergurt) aufweisen. Das
Versteifungselement kann vorzugsweise entlang der gesamten Lange der Langsseite
verlaufen. Es kann auch je nach Ausbildung des Taschenwagens bevorzugt im Bereich

der Mitte eine Krépfung aufweisen, um der Kontur des Taschenwagens zu folgen.

Die Versteifungselemente verhindern ein Durchbiegen oder Ausknicken der
Tragvorrichtung wahrend des Hebevorganges im bevorzugten Fall, dass die
Wandstarke so gering wie mdoglich gehalten wird, um den Innenraum bestmdglich
auszunutzen. Die Anordnung des Versteifungselements an der AuBenseite der
Langsseiten vermeidet eine Beeintrachtigung der im Innenraum zur Verflgung
stehenden Breite, die bei der Erfindung bis zu 2600 mm betragt, in der gesamten Lange

der Langsseiten.
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Die Aufnahmetaschen sind vorzugsweise oberhalb der Versteifungselemente

angeordnet.

Die Tragvorrichtung kann bis zur Hohe der Versteifungselemente in die Tasche des

Taschenwagens versenkt werden.

Es kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine AbstlUtzvorrichtung in Form einer
Tragflache oder in Form einer Vielzahl von Streben ausgebildet ist. Eine Tragflache
kann zum Beispiel flach sein oder mit wannenférmigen Vertiefungen versehen sein, die
so ausgeformt sind, dass sie Rader von als Fahrzeugen ausgebildetem Ladegut

teilweise aufnehmen kdénnen.

Es kann besonders bevorzugt vorgesehen sein, dass die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung zwischen einer Aufnahmeposition fir das Ladegut, bei der das
Ladegut im Wesentlichen horizontal ausgerichtet ist und einer Verladeposition flr das
Ladegut, in welcher das Ladegut geneigt ist, bewegbar ist. Diese Ausfihrungsform ist
besonders — aber nicht nur — flr das Beladen von als Taschenwagen ausgebildeten

Schienenfahrzeugen geeignet.

Diese Ausgestaltung ist mit einer ganzen Reihe von Vorteilen verbunden. Dadurch,
dass das Ladegut in der Verladeposition geneigt angeordnet ist, ist das Ladegut in der
Verladeposition tiefer positioniert, als dies bei einer horizontalen Ausrichtung in der
Verladeposition der Fall ware, da die Abstltzvorrichtung wenigstens teilweise in die
Tasche des Taschenwagens bewegbar ist. Durch die Neigung bzw. Schragstellung
ergibt sich auBerdem eine verdichtete Lademdglichkeit durch eine verbesserte
Ausnutzung des Laderaums zwischen den Haupttragern des Schienenfahrzeuges.

Es kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung relativ zur
Tragvorrichtung feststehend angeordnet ist, vorzugsweise einstlickig mit der
Tragvorrichtung ausgebildet ist. Die Abstltzvorrichtung kann ein Auffahrelement
umfassen, das schwenkbar an der Abstitzvorrichtung angeordnet sein kann.
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Es kann vorgesehen sein, dass die Tragvorrichtung als Ganzes zwischen der
Aufnahmeposition und der Verladeposition bewegbar ist. Die Tragvorrichtung bzw.
zumindest die wenigstens eine Abstitzvorrichtung kann z. B. als schiefe Ebene oder in
Form treppenartig angeordneter Streben ausgebildet sein. In diesem Fall ist es
vorteilhaft, wenn die Tragvorrichtung in der Aufnahmeposition durch wenigstens eine
entfernbare, einziehbare oder einschwenkbare Stitze so abstitzbar ist, dass ein
problemloses Befahren der Abstltzvorrichtung moglich ist. Die Tragvorrichtung wird
durch die Hubvorrichtung so am Taschenwagen abgesetzt, dass die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung teilweise in der Tasche angeordnet ist und sich bevorzugt ohne
Verwendung der Stltze unmittelbar am Taschenwagen (z. B. mit dem erhdhten Ende
der schiefen Ebene oder der héchsten Strebe der Treppe) abstlitzen kann.

Es kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung zur Ausfihrung
der Bewegung zwischen der Aufnahmeposition und der Verladeposition relativ zur
Tragvorrichtung bewegbar, vorzugsweise schwenkbar, angeordnet ist. Dies gestattet es
auf eine Weise, zwischen der Aufnahmeposition und der Verladeposition zu wechseln.
Die wenigstens eine Abstltzvorrichtung kann zum Beispiel in Form einer ebenen
Tragflache ausgebildet sein, die an einem Ende schwenkbar gelagert ist. Die
Schwenkachse verlauft in der Verladeposition in Querrichtung des Schienenfahrzeuges.

Vorzugsweise kann bei einer Tragvorrichtung mit einem I&ngserstreckten Tragrahmen
vorgesehen sein, dass ein Ende der wenigstens einen Abstltzvorrichtung Gber die
Langserstreckung des Tragrahmens hinausragt. Dies hat den Vorteil, dass bei einem
Absenken der Tragvorrichtung auf das Schienenfahrzeug, insbesondere bei einem
Absenken in eine Tasche eines Taschenwagens, das Ende der Abstltzvorrichtung auf
einem Rand bzw. einer Oberkante der Tasche aufliegt und sich dadurch die
Abstltzvorrichtung bei einem weiteren Absenken der Tragvorrichtung in die Tasche
automatisch durch das Absenken verschwenkt, bis die Verladeposition der
Abstltzvorrichtung erreicht ist.

Es kdnnen eine Mehrzahl von Schwenklagerstellen fir die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung vorgesehen sein, sodass die wenigstens eine Abstutzvorrichtung in
verschiedenen Ho6henpositionen und/oder verschiedenen L&ngspositionen an der
Tragvorrichtung angeordnet werden kann. Die verschiedenen HOhenpositionen bieten
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die Moglichkeit, die Position der wenigstens einen AbstlUtzvorrichtung an die Hohe des
Ladeguts anzupassen. Die verschiedenen Langspositionen bieten die Maoglichkeit,
unterschiedlich lange LadegUter abzustltzen. Insbesondere kann die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung so angeordnet sein, dass es beim Aufsetzen der Tragvorrichtung auf
das Schienenfahrzeug zu keiner Beriihrung des freien Endes der Abstitzvorrichtung mit
dem Schienenfahrzeug kommt, die ein Verschwenken der AbstlUtzvorrichtung

hervorrufen wirde.

Die Verankerung der Abstitzvorrichtung in den Schwenklagerstellen kann mittels einer
an sich bekannten Bolzenverriegelung erfolgen, bei der aus der Abstltzvorrichtung
Bolzen ausfahren und in die Schwenklagerstellen eingreifen.

Vorzugsweise sind die Tragvorrichtungen stapelbar ausgebildet. Dabei kdnnen
Offnungen am Tragrahmen vorgesehen sein, durch die in (ibereinander gestapelten
Tragvorrichtungen Fixierelemente eingebracht werden kdnnen, um die gestapelten

Tragvorrichtungen relativ zueinander zu fixieren.

Es kann vorgesehen sein, dass eine Antriebsvorrichtung zum Bewegen der wenigstens
einen Abstltzvorrichtung vorgesehen ist. Die Antriebsvorrichtung kann zum Beispiel
pneumatisch oder hydraulisch, z. B. in Form einer oder mehrerer Kolben-Zylinder-
Einheit(en) oder elektrisch ausgebildet sein.

Es kann alternativ vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung zur
Ausfuhrung der Bewegung zwischen der Aufnahmeposition und der Verladeposition
relativ zur Tragvorrichtung — ggf. bis auf die Einwirkung einer Dampfvorrichtung — frei
bewegbar ist. Durch Absenken der Tragvorrichtung mittels der Hebevorrichtung kommt
es nach Kontaktierung des freien (der Schwenkachse gegenlberliegenden) Endes der
Abstitzvorrichtung oder deren Tragflache mit dem Schienenfahrzeug (z. B. mit dem
Rand oder der Oberkante der Tasche eines Taschenwagens) zu einem Anheben des
freien Endes und damit zu einem Verschwenken der AbstUtzvorrichtung oder deren
Tragflache um die Schwenkachse.

Es kann vorgesehen sein, dass die Tragvorrichtung — vorzugsweise formschllssige —

Fixiermittel zum Fixieren der Tragvorrichtung am Schienenfahrzeug aufweist. Dabei
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kann vorgesehen sein, dass die Fixiermittel am Tragrahmen, vorzugsweise an einer
Stirnseite des Tragrahmens, angeordnet sind. Besonders bevorzugt sind wenigstens
zwei voneinander beabstandete Fixiermittel am Tragrahmen angeordnet. Die
Fixiermittel sind vorzugsweise als ISO-Containeraufnahmen ausgebildet. Dies ist
deshalb besonders vorteilhaft, weil Schienenfahrzeuge wie der Taschenwagen
standardmaBig mit komplementdren Zapfen, die in [ISO-Containeraufnahmen
positionierbar sind, versehen sind. Ist das Ladegut in Form eines Sattelanhdngers
ausgebildet, ist es vorteilhaft, wenn der Sattelzapfen des Sattelanhdngers — wie
bekannt - in eine am Schienenfahrzeug angeordnete Ausnehmung einfihrbar ist. Zu
diesem Zweck ist es vorteilhaft, wenn die Fixiermittel relativ zur Tragvorrichtung

verstellbar angeordnet sind, um eine geometrische Uberbestimmung zu vermeiden.

Es kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung
langenveranderbar ausgebildet ist. Hierdurch ergibt sich eine verbesserte
Lademaoglichkeit flr groBeres Ladegut.

An der wenigstens einen Abstltzvorrichtung kann wenigstens eine Auflageflache
vorgesehen sein, welche vorzugsweise im Wesentlichen konvex ausgebildet ist, um ein
Abwalzen der wenigstens einen Abstlitzvorrichtung am Schienenfahrzeug oder
Taschenwagen bei der Absenkung der Tragvorrichtung in die Tasche des
Taschenwagens zu gestatten. Die wenigstens eine Auflageflache kann eine
Aufnahmedffnung (z.B. in Form eines in Langsrichtung verlaufenden FUhrungsschlitzes)
aufweisen, in den ein am Taschenwagen angeordneter Zapfen einfGhrbar ist. In diesem
Fall weist die ggf. konvexe Auflageflache eine Rutschsicherung zur Begrenzung eines
Rutschens der Tragvorrichtung relativ zum Schienenfahrzeug in einer Richtung quer zur
Langsrichtung auf. Zur Begrenzung eines Rutschens in Langsrichtung kann wenigstens
ein Anschlag - bevorzugt kéonnen zwei in Langsrichtung der Aufnahmedéffnung
beabstandet angeordnete Anschlage - vorgesehen sein, an den sich im verladenen
Zustand der Tragvorrichtung ein am Taschenwagen angeordneter Zapfen abstltzen
kann. Die Rutschsicherung kann unabhangig von der Aufnahmeéffnung an anderer
Stelle erfolgen.
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Es kann vorgesehen sein, dass die wenigstens eine Abstltzvorrichtung unterschiedlich
relativ zum Tragrahmen positioniert an diesem — ggf. bewegbar — befestigbar ist. Damit
kann auBerst flexibel auf unterschiedliche Hoéhen des Ladeguts reagiert werden.

Es kann vorgesehen sein, dass der Tragrahmen langserstreckt ausgebildet ist und an
wenigstens einer seiner Langsseiten eine Ausnehmung in der Hohe aufweist, die das
Offnen einer Tlire eines an der wenigstens einen Abstltzvorrichtung angeordneten

Fahrzeuges gestattet.

Es kann vorgesehen sein, dass die Tragvorrichtung wenigstens zwei
Abstltzvorrichtungen aufweist, die unabhangig voneinander mit Ladegut beladbar sind.
Dies ermdglicht die beinahe vollstandige Ausnutzung des am Schienenfahrzeug zur
Verfigung stehenden Laderaumes mit einer einzigen Tragvorrichtung, auf welcher z. B.
zwei Zugmaschinen (jeweils in einer der wenigstens zwei Abstltzvorrichtungen)

gelagert werden kdnnen.

Die Tragvorrichtung kann fahrbar ausgebildet sein.

Schutz wird auch begehrt fir ein Schienenfahrzeug, insbesondere Taschenwagen, mit
wenigstens einer vorgeschlagenen Tragvorrichtung gemaB Anspruch 28 sowie flr
einen Taschenwagen mit einer Tasche und wenigstens einer vorgeschlagenen

Tragvorrichtung gemafn Anspruch 29.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden anhand der Figuren und der

dazu gehorigen Figurenbeschreibung diskutiert. Es zeigen:

Fig. 1a—1d ein erstes Ausflhrungsbeispiel der Erfindung in verschiedenen
Ansichten in der Aufnahmeposition (ohne Ladegut),
Fig. 2a—2d ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in verschiedenen

Ansichten in der Aufnahmeposition (ohne Ladegut)

Fig. 3a—3d das Ausflhrungsbeispiel der Fig. 2 in der Verladeposition (ohne
Ladegut),
Fig. 4a — 4d das Ausflhrungsbeispiel der Fig. 2 in einer andersartigen

Konfiguration in der Verladeposition (ohne Ladegut),
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Fig. 5a —5d das Ausflhrungsbeispiel der Figur 2 in verschiedenen Ansichten in
der Aufnahmeposition (mit Ladegut),

Fig. 6a —6d das Ausflhrungsbeispiel der Figur 2 in verschiedenen Ansichten in
der Verladeposition (mit Ladegut),

Fig. 7a—-7d das Ausfihrungsbeispiel der Figur 1 in verschiedenen Ansichten in
der Verladeposition (mit Ladegut),

Fig. 8a —8c eine weitere Darstellung des Ausflhrungsbeispiel der Figur 2 in
einer andersartigen Konfiguration in der Verladeposition (mit
Ladegut),

Fig. 92 —-9d ein drittes Ausflhrungsbeispiel der Erfindung in verschiedenen
Ansichten in der Aufnahmeposition (ohne Ladegut),

Fig. 10a—-10d ein weiteres Ausflhrungsbeispiel der Erfindung,

Fig. 11aund 11b  ein weiteres Ausflihrungsbeispiel der Erfindung in perspektivischen
Ansichten,

Fig. 12 eine Detaildarstellung der Fig. 11D,

Fig. 13a—-13c eine Abfolge des Aufsetzens der Abstltzvorrichtung der Fig. 12 an
einem Taschenwagen in Seitenansicht,

Fig. 14 einen Abschnitt der Abstlatzvorrichtung der Fig. 12 in einer
Seitenansicht und

Fig. 15a und 15b  Ansichten des AusfUhrungsbeispiels der Fig. 11 in einem
Taschenwagen.

Fig. 1a — 1d zeigt ein erstes Ausflhrungsbeispiel einer vorgeschlagenen hebbaren
Tragvorrichtung 1 in verschiedenen Ansichten in der Aufnahmeposition (ohne Ladegut
3). Fig. 1a zeigt eine perspektivische Ansicht von oben. Die Abstltzvorrichtung 4 ist in
diesem Fall in Form einer Vielzahl von Streben ausgebildet, die jeweils im Bereich einer
Stirnseite des hier langenerstreckt ausgebildeten Tragrahmens 8 angeordnet sind. Die
Abstltzvorrichtung 4 ist feststehend relativ zur Tragvorrichtung 1 angeordnet. Die hier
gezeigte Tragvorrichtung 1 liegt sowohl mit den Seitenteilen des Tragrahmens 8 als
auch mit den Streben als Aufstandsflaichen 6 auf einem hier nicht dargestellten
Terminalflur 7 (siehe Fig. 1c und 1d) auf. Die Tragvorrichtung 1 weist in diesem
Ausfihrungsbeispiel eine abschnittsweise schwenkbar ausgebildete Seite 9 des
Tragrahmens 8 auf. Anders als dargestellt, kénnte auch die andere Stirnseite als
schwenkbar ausgebildete Seite 9 des Tragrahmens 8 ausgeflhrt sein.
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Die Tragvorrichtung 1 ist in diesem Ausflhrungsbeispiel durchfahrbar ausgebildet. Sie
eignet sich besonders fir die Beladung mit einem als Sattelanhanger ausgebildeten
Ladegut 3. Die Beladung erfolgt derart, dass die Zugmaschine samt angehangtem
Sattelanhanger die Tragvorrichtung 1 durchfahrt, bis der Sattelanhanger vollsténdig in
der Tragvorrichtung 1 auf deren Abstltzvorrichtung 4 angeordnet ist. NatUrlich ist es
auch moglich, den Sattelanhdnger mittels der Zugmaschine rickwarts in die
Tragvorrichtung 1 einzubringen. In diesem Fall muss die Tragvorrichtung 1 nicht
durchfahrbar ausgebildet sein. Nach erfolgter Positionierung des Sattelanh&ngers wird
die Zugmaschine entkoppelt und gegebenenfalls gesondert auf einer weiteren

erfindungsgemanen Tragvorrichtung 1 parkiert.

Eine Hubvorrichtung kann Uber die Aufnahmetaschen 5 die Tragvorrichtung 1 samt
Ladegut 3 als Ganzes anheben und auf einem hier nicht dargestellten
Schienenfahrzeug 2 absetzen. Vorzugsweise entspricht die Dimensionierung der
Tragvorrichtung 1 der Dimensionierung des Ladebereichs des Schienenfahrzeugs 2.
Far die vier Greifarme der Hubvorrichtung sind hier an vier verschiedenen Positionen
der Tragvorrichtung 1 jeweils drei Aufnahmetaschen 5 vorgesehen, von denen jeweils

eine je nach Schwerpunkt des Ladeguts 3 verwendet wird.

Fir Leerfahrten ohne Ladegut 3 auf den Tragvorrichtungen 1 kbénnen die
Tragvorrichtungen 1 Ubereinander gestapelt werden. Um die gestapelten
Tragvorrichtungen 1 fixieren zu konnen, weist ein jeweiliger Tragrahmen 8 einer
Tragvorrichtung 1 Offnungen 12 auf, durch die ein Fixierelement eingebracht werden
kann. Durch eine gestapelte Anordnung mehrerer Tragvorrichtungen 1 kénnen

Schienenfahrzeuge 2 fir Leertransporte eingespart werden.

Der Tragrahmen 8 weist an seinen Langsseiten jeweils eine Ausnehmung 11 auf, die
das Offnen einer Tire eines an der Abstiitzvorrichtung 4 angeordneten Fahrzeugs

gestattet.

Fig. 2a — 2d zeigt ein zweites Ausflhrungsbeispiel der Erfindung in verschiedenen
Ansichten in der Aufnahmeposition (ohne Ladegut 3). Zusétzlich zum ersten
Ausfihrungsbeispiel sind in diesem Beispiel im Bereich der jeweiligen Stirnseiten der
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Tragvorrichtung 1 jeweils als Tragflachen in Form von Planken 14 ausgebildete
Abstltzvorrichtungen 4° angeordnet. Die Abstltzvorrichtungen 4 bzw. deren Planken
14 sind um jeweils eine Schwenkachse schwenkbar an der Tragvorrichtung 1
angeordnet. Die Schwenkachsen verlaufen durch im Mittelbereich der Tragvorrichtung
1 angeordnete Schwenklagerstellen bzw. Lager 13, wobei erkennbar ist, dass eine
Vielzahl von Lagern 13 zur Verflgung steht, um unterschiedliche Positionen der
Planken 14 zu ermdglichen (vgl. Fig. 8).Durch die Mehrzahl von Schwenklagerstellen
bzw. Lagern 13 kdnnen die AbstUtzvorrichtungen 4‘ an verschiedenen Héhenpositionen
und/oder an verschiedenen Langspositionen der Tragvorrichtung 1 angeordnet werden.

Anders als dargestellt, kann eine jeweilige Tragflache auch vollflachig ausgebildet sein.

Fig. 3a — 3d zeigt das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 2 in der Verladeposition (ohne
Ladegut 3). Die schwenkbaren Abstltzvorrichtungen 4° in Form der Planken 14 sind
jeweils frei zwischen einer Aufnahmeposition fir das Ladegut 3, bei der das Ladegut 3
im Wesentlichen horizontal ausgerichtet ist und einer Verladeposition des Ladeguts 3,
in welcher das Ladegut 3 geneigt ist, bewegbar. In der gezeigten Darstellung befindet
sich die Transportvorrichtung 1 bereits in einem hier nicht dargestellten
Schienenfahrzeug 2 in Form eines Taschenwagens. Durch den Taschenwagen werden
die Tragflachen bzw. Planken 14 im Bereich der Stirnseiten des Tragrahmens 8
angehoben und somit schrag gestellt.

Fig. 4a — 4d zeigt das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 2 in einer andersartigen
Konfiguration in der Verladeposition (ohne Ladegut 3). In diesem Beispiel wurden im
Vergleich zur Fig. 2 andere bzw. héher an der Tragvorrichtung 1 angeordnete Lager 13
far die Tragflachen verwendet. Damit liegen die Schwenkachsen fir die als Tragflachen

ausgebildeten schwenkbaren Abstutzvorrichtungen 4 entsprechend hoher.

Fig. 5a — 5d zeigt das Ausfuhrungsbeispiel der Figur 2 in verschiedenen Ansichten in

der Aufnahmeposition mit Ladegut 3 in Form von zwei Zugmaschinen.

Fig. 6a — 6d zeigt das Ausfuhrungsbeispiel der Figur 2 in verschiedenen Ansichten in
der Verladeposition Ladegut 3 in Form von zwei Zugmaschinen. In dieser Darstellung
befinden sich die Abstutzvorrichtungen 4 in ihrer jeweiligen Verladeposition, in welcher
das jeweilige Ladegut zur Horizontalen geneigt ist. Die freien Enden der
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Abstltzvorrichtungen 4 liegen jeweils auf dem als Taschenwagen ausgebildeten
Schienenfahrzeug 2 auf. Die Tragvorrichtung 1 weist an einer Stirnseite Fixiermittel 10
zum Fixieren der Tragvorrichtung 1 am Schienenfahrzeug 2 auf. Die Fixiermittel 10 sind
als ISO-Containeraufnahmen ausgebildet, in die korrespondierende Zapfen des
Schienenfahrzeugs 2 eingreifen.

Fig. 7a — 7d zeigt das Ausflhrungsbeispiel der Figur 1 in verschiedenen Ansichten in
der Verladeposition mit Ladegut 3 in Form eines Sattelanhangers.

Das Detail B kann bei allen AusfUhrungsbeispielen vorgesehen sein. Es illustriert eine
Moglichkeit der schwimmenden Aufnahme der Tragvorrichtung 1 am Schienenfahrzeug
2. Im dargestellten etwa C-férmigen FUhrungsteil 16 des Fixiermittels 10 kann ein
Aufnahmegleitteil 17 entlang des Fuhrungsteils 16 verfahren werden. Hierdurch kann
eine Anpassung an unterschiedliche Langenpositionierungen, die sich durch die
Aufnahme im Sattelzapfen des Sattelauflegers ergeben, ausgeglichen werden. Anders
als dargestellt kann alternativ zur Verfahrbarkeit eine Verschwenkbarkeit des
Fixiermittels 10 mit Abbolzung vorgesehen sein.

Fig. 8a — 8c zeigt eine weitere Darstellung des Ausflhrungsbeispiels der Figur 2 in
einer andersartigen Konfiguration in der Verladeposition mit Ladegut 3 in Form eines
Busses. In diesem Beispiel wurden im Vergleich zur Fig. 2 andere bzw. héher an der
Tragvorrichtung 1 angeordnete Lager 13 fur die Tragflachen verwendet. Damit liegen
die Schwenkachsen fir die Tragflachen entsprechend héher.

Fig. 9a — 9d zeigt ein drittes AusfUhrungsbeispiel der Erfindung in verschiedenen
Ansichten in der Aufnahmeposition (ohne Ladegut 3). Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel
ist die Tragvorrichtung 1 bzw. die feststehend damit verbundene Abstttzvorrichtung 4
als Ganzes zwischen der Aufnahmeposition und der Verladeposition bewegbar. Uber
hier einfahrbare Stltzen 15 kann die Tragvorrichtung 1 in der Aufnahmeposition
abgestitzt werden. Nach dem Aufheben der Tragvorrichtung 1 durch ein Hebezeug

sind die Stlitzen 15 einzufahren.

Fig. 10a — 10d zeigt ein weiteres Ausflhrungsbeispiel der Erfindung, bei welchem die
Tragvorrichtung 1 fahrbar ausgebildet ist. Zu diesem Zweck kann die Tragvorrichtung

wenigstens eine Koppelstelle 18 flr zumindest eine mit Radern versehene Achse oder
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Nachlaufeinrichtung 20 und wenigstens eine Koppelstelle fur ein Zugfahrzeug 19
aufweisen. Es kann auch vorgesehen sein, dass zwei Koppelstellen fir mit Radern
versehene Achsen an beiden Enden der Tragvorrichtung 1 angeordnet sind und eine

Anhéangevorrichtung fir ein Fahrzeug.

Die nachfolgenden Fig. 11a bis 15b zeigen ein weiteres AusflUhrungsbeispiel in

verschiedenen Ansichten und Detaildarstellungen.

Fig. 11a zeigt ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der Erfindung in einer perspektivischen
Ansicht. Die Léangsseiten 21 des Tragrahmens 8 sind in diesem Beispiel mit
Versteifungselementen 22 ausgestattet, die an der AuBenseite der Langsseiten 21
angebracht sind. Eines der Versteifungselemente 22 verlauft entlang der gesamten
Lange der Langsseite 21 und weist im zentralen Bereich der Langsseite 21 eine
Kropfung auf. Die andere Langsseite 21 weist drei Abschnitte auf, namlich zwei
Endabschnitte und einen zentralen Abschnitt, wobei das Versteifungselement 22 hierbei
nur in den zwei Endabschnitten stegférmig ausgebildet ist. Der zentrale Abschnitt der
Langsseite 21 ist als schwenkbare Tlr 31 ausgebildet. Bei gebffneter Tur 31 wird das
Ein- und Aussteigen aus einem an der Tragvorrichtung 1 abgestellten Fahrzeugs

ermoglicht.

Die Tragvorrichtung 1 ist mit insgesamt drei Abstltzvorrichtungen 4, 4' ausgestattet.
Eine der AbstUtzvorrichtungen 4 ist relativ zur Tragvorrichtung 1 feststehend und in
diesem Ausfuhrungsbeispiel einstlckig mit der Tragvorrichtung 1 ausgebildet. Die
weiteren zwei Abstltzvorrichtungen 4° sind jeweils schwenkbar an Schwenklagerstellen
bzw. Lagern 13 im Tragrahmen 8 angeordnet. FUr die Verankerung einer
Abstltzvorrichtung 4° in den Schwenklagerstellen bzw. Lagern 13 kénnen durch
Betétigung einer Bedieneinrichtung, beispielsweise durch Verschwenken eines Hebels,
Bolzen aus der Abstitzvorrichtung 4° ausfahren und in die Schwenklagerstellen

eingreifen.

In den Langsseiten 21 des Tragrahmens 8 sind in diesem Beispiel je zwei Paare von
Aufnahmetaschen 5 angebracht. Zwei der Aufnahmetaschen 5 sind in einer weiteren
Tar 31’ angeordnet. Der jeweilige Abstand a der zwei Aufnahmetaschen 5 eines
jeweiligen Paares betragt etwa 4876 mm. Die oberhalb der Versteifungselemente 22
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angeordneten Aufnahmetaschen 5 sind fir Greifkanten eines sogenannten spreaders

ausgebildet, welcher an einem Kran oder einem reach stacker angebracht sein kann.

Die Abstltzvorrichtungen 4 weisen in den Endbereichen Auffahrelemente 23 auf, die
mit einer Neigung zur Horizontalen versehen sind, um das Auffahren eines Fahrzeugs

auf die Abstltzvorrichtung 4‘ zu erleichtern.

Die Abstltzvorrichtungen 4 weisen dartber hinauf in dieser Ansicht nicht ersichtliche
Rutschsicherungen auf, um das Rutschen der Abstltzvorrichtungen 4° an einem

Taschenwagen zu begrenzen.

Fig. 11b zeigt das AusfUhrungsbeispiel der Fig. 11a in einer perspektivischen
Unteransicht. In dieser Ansicht ist zu sehen, dass in diesem Beispiel die
Aufstandsflaichen 6  der  Tragvorrichtung 1 mit  reibungsvergréBernden
Auflagevorrichtungen 24 ausgestattet sind. Dadurch ist auch bei einem glatten
Terminalflur 7 sichergestellt, dass die Tragvorrichtung 1 befahren werden kann, ohne

sich dabei relativ zum Terminalflur 7 zu verschieben.

Fig. 12 zeigt ein Detail der Fig. 11 in einer perspektivischen Unteransicht. Zu sehen ist
ein Endbereich einer der schwenkbar an der Tragvorrichtung 1 angeordneten
Abstltzvorrichtungen 4/, die in diesem Beispiel mit zwei Auflageflachen 27, 28 versehen
ist, um an zwei unterschiedlichen Positionen eine Abstltzung der Abstltzvorrichtung 4
am Schienenfahrzeug 2 zu ermdglichen. Die Auflageflachen 27, 28 sind
abschnittsweise im  Wesentlichen  konvex  ausgebildet, indem  mehrere
Geradstreckenabschnitte unter entsprechenden Winkeln aneinander anschlieBend
angeordnet sind. Dadurch wird eine flachige Auflage der Auflageflachen 27, 28 auf
einer korrespondierenden Flache eines Schienenfahrzeugs 2, in den die
Tragvorrichtung 1 eingesetzt wird, in verschiedenen Schwenkstellungen der
Abstltzvorrichtung 4° ermdglicht. Die Auflageflachen 27, 28 weisen hierbei
Aufnahmedéffnungen 29 auf, in welche ein am Schienenfahrzeug 2 angeordneter Zapfen
32 (siehe Fig. 13a) eingreifen kann. Um Langsbewegungen der Abstltzvorrichtung 4°
gegeniber dem Schienenfahrzeug 2, beispielsweise beim Rangierkuppeln des
Schienenfahrzeugs 2, weitestgehend zu vermeiden, sind Anschlage 30 vorgesehen, an
denen sich der Zapfen 32 abstiitzen kann. Die Seitenwéande der Aufnahmedéffnung 29
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bilden eine Rutschsicherung quer zur Langserstreckung, die Anschlage 30 bilden eine
Rutschsicherung in Richtung der Langserstreckung. Die Aufnahmed6ffnung 29 kann als

ISO-Containeraufnahme ausgebildet sein.

Die Fig. 13a bis 13c zeigen beispielhaft den Ablauf des Einsetzens einer
Tragvorrichtung 1 in eine Tasche 25 eines als Taschenwagen ausgebildeten

Schienenfahrzeugs 2 in Seitenansicht.

Fig. 13a zeigt einen Endbereich der Tragvorrichtung 1. Insbesondere ist ein Endbereich
einer Abstltzvorrichtung 4 zu sehen, die mit einer ersten Auflageflache 27 und mit
einer zweiten Auflageflache 28 ausgestattet ist. Die beiden Auflageflachen 27, 28
weisen jeweils eine hier nicht sichtbare Aufnahmedffnung 29 auf. Am Taschenwagen ist
ein Zapfen 32 ausgebildet, der in weiterer Folge in die Aufnahmedffnung 29 eingreift.

In Fig. 13b ist die Tragvorrichtung 1 so weit abgesenkt, dass die zweite Auflageflache
28 auf einer korrespondierenden Flache des Taschenwagens aufliegt. Der Zapfen 32
greift durch eine in dieser Ansicht nicht sichtbare Aufnahmedffnung 29 ein, um das

Rutschen der Abstitzvorrichtung 4 zu begrenzen.

In Fig. 13c ist die Tragvorrichtung 1 vollstandig in die Tasche 25 des Taschenwagens
abgesenkt, in welcher sich die Tragvorrichtung 1 mit ihrer Aufstandsflache 6 in der
Tasche 25 des Taschenwagens abstltzt. Durch eine im Wesentlichen konvexe
Ausbildung der zweiten Auflageflache 28 liegt diese auch in dieser Schwenkstellung der
Abstltzvorrichtung 4 auf dem Taschenwagen auf. Das Versteifungselement 22 verlauft
oberhalb der Oberkante 33 im Bereich der Tasche 25 des Taschenwagens.

Fig. 14 zeigt die Tragvorrichtung 1 der Fig. 11a, die in dieser Darstellung auf einem
Terminalflur 7 abgestellt ist. Zu sehen sind hier die Endbereiche von zwei der
insgesamt drei AbstUtzvorrichtungen 4, 4' der Tragvorrichtung 1. Die schwenkbar an
der Tragvorrichtung 1 angebrachte Abstlitzvorrichtung 4° weist ein erstes
Auffahrelement 23 auf. In dem wie dargestellt abgestellten Zustand der Tragvorrichtung
1 auf dem Terminalflur 7 weist die befahrbare Flache dieses ersten Auffahrelements 23
einen Neigungswinkel a; gegenuber dem im Wesentlichen horizontal verlaufenden
Terminalflur 7 auf. Der Neigungswinkel a4 betrdgt in diesem Beispiel etwa 7,5 Grad bis
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8,3 Grad. Die relativ zur Tragvorrichtung 1 feststehend und einstlickig mit der
Tragvorrichtung 1 ausgebildete AbstUtzvorrichtung 4 weist ebenso ein zweites
Auffahrelement 26 auf, welches einen Neigungswinkel oo gegentber dem im
Wesentlichen horizontal verlaufenden Terminalflur 7 aufweist. Der Neigungswinkel as

betragt in diesem Beispiel etwa 15 Grad.

Fig. 15a =zeigt in einer perspektivischen Oberansicht ein als Taschenwagen
ausgebildetes Schienenfahrzeug 2, in dessen Tasche 25 die Tragvorrichtung 1 geman
Fig. 11a und 11b eingesetzt ist und Fig. 15b zeigt diese Anordnung in einer
Seitenansicht. Die Abstitzvorrichtungen 4 befinden sich in ihrer Verladeposition (ohne
Ladegut 3).

In Fig. 15b ist ersichtlich, dass die beiden schwenkbar an der Tragvorrichtung 1
angeordneten AbstlUtzvorrichtungen 4° an deren freien Endbereichen jeweils mit im
Wesentlichen konvex ausgebildeten ersten Auflageflachen 27 und zweiten
Auflageflachen 28 ausgestattet sind. Der Endbereich der in der Darstellung linken
Abstltzvorrichtung 4° stltzt sich am Taschenwagen Uber deren zweite Auflageflache 28
ab und der Endbereich der in der Darstellung rechten Abstitzvorrichtung 4° stltzt sich

am Taschenwagen Uber deren erste Auflageflache 27 ab.
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Patentansprlche

Hebbare Tragvorrichtung (1) fir das Beladen eines Schienenfahrzeuges (2) mit
Ladegut (3) durch eine Hubvorrichtung, mit wenigstens einer Abstltzvorrichtung
(4, 4’) far das Ladegut (3), wobei die Tragvorrichtung (1) Aufnahmetaschen (5) far
die Hubvorrichtung aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragvorrichtung
(1) Aufstandsflachen (6) zum unmittelbaren Aufstellen der Tragvorrichtung (1) auf

einem Terminalflur (7) aufweist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die wenigstens eine Abstltzvorrichtung
(4, 4') im aufgestellten Zustand der Tragvorrichtung (1) auf dem Terminalflur (7)
unmittelbar befahrbar ist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Aufnahmetaschen (5) in einer
Aufnahmeposition der wenigstens einen AbstUtzvorrichtung (4, 4’), in der die
wenigstens eine Abstltzvorrichtung (4, 4°) im Wesentlichen horizontal ausgerichtet
ist, vertikal beabstandet zur wenigstens einen Abstltzvorrichtung (4, 4’) oberhalb
der wenigstens einen AbstUtzvorrichtung (4, 4’) angeordnet sind.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Tragvorrichtung (1) einen Tragrahmen (8) aufweist, wobei die Aufnahmetaschen
(5) und die Aufstandsflachen (6) am Tragrahmen (8) angeordnet sind.

Tragvorrichtung nach Anspruch 4, wobei die Aufnahmetaschen (5) in einem

oberen Endbereich des Tragrahmens (8) angeordnet sind.

Tragvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, wobei der Tragrahmen (8) langserstreckt
ausgebildet ist und zwei Langsseiten (21) umfasst.

Tragvorrichtung nach Anspruch 6, wobei die Aufnahmetaschen (5) in einem
oberen Endbereich der Langsseiten (21) angeordnet sind, wobei vorzugsweise die
Aufnahmetaschen (5) in den Bereichen der jeweiligen Langsenden der
Langsseiten (21) angeordnet sind.
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Tragvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, wobei ein Ende der wenigstens einen
Abstltzvorrichtung (4, 4°) Uber die Langserstreckung des Tragrahmens (8)
hinausragt.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der Ansprliche 6 bis 8, wobei eine lichte
Weite zwischen den Langsseiten (21) des Tragrahmens (8) wenigstens etwa 2600
mm betragt.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriche 4 bis 9, wobei der
Tragrahmen (8) zumindest an einer seiner Seiten (9), vorzugsweise an einer

Stirnseite des Tragrahmens (8), 6ffenbar ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriche, wobei an
der wenigstens einen AbstUtzvorrichtung (4’) wenigstens eine Auflageflache (27,
28) vorgesehen ist, welche vorzugsweise im Wesentlichen konvex ausgebildet ist,
um ein Abwdélzen der wenigstens einen Abstltzvorrichtung (4°) am

Schienenfahrzeug (2) bei der Absenkung zu gestatten.

Tragvorrichtung nach dem vorangehenden Anspruch, wobei die wenigstens eine
Auflageflache (27, 28) eine Aufnahmedffnung (29), vorzugsweise in Form eines in
Langsrichtung verlaufenden FUhrungsschlitzes, aufweist, in den ein am
Schienenfahrzeug (2) angeordneter Zapfen (32) einfUhrbar ist, wobei bevorzugt
vorgesehen ist, dass zur Begrenzung einer Bewegung der Tragvorrichtung (1) in
Langsrichtung benachbart zur Aufnahmedffnung (29) wenigstens ein Anschlag

(30) vorgesehen ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
wenigstens eine Abstutzvorrichtung (4, 4°) in Form einer Tragflache oder in Form

einer Vielzahl von Streben ausgebildet ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
wenigstens eine Abstltzvorrichtung (4, 4°) zwischen einer Aufnahmeposition fir

das Ladegut (3), bei der das Ladegut (3) im Wesentlichen horizontal ausgerichtet
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ist und einer Verladeposition fur das Ladegut (3), in welcher das Ladegut (3)

geneigt ist, bewegbar ist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 14, wobei die Tragvorrichtung (1) als Ganzes
zwischen der Aufnahmeposition und der Verladeposition bewegbar ist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 14 oder 15, wobei die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung (4) relativ zur Tragvorrichtung (1) feststehend angeordnet ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriche 14 bis 16, wobei die
wenigstens eine AbstUtzvorrichtung (4°) zur Ausfihrung der Bewegung zwischen
der Aufnahmeposition und der Verladeposition relativ zur Tragvorrichtung (1)
bewegbar, vorzugsweise schwenkbar, angeordnet ist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 17, wobei eine Antriebsvorrichtung zum Bewegen
der wenigstens einen Abstltzvorrichtung (4°) vorgesehen ist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, wobei die wenigstens eine
Abstltzvorrichtung  (4°) zur Ausflhrung der Bewegung zwischen der
Aufnahmeposition und der Verladeposition relativ zur Tragvorrichtung (1) — ggf. bis
auf die Einwirkung einer Dampfvorrichtung — frei bewegbar ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Tragvorrichtung (1) — vorzugsweise formschlUssige — Fixiermittel (10) zum
Fixieren der Tragvorrichtung (1) am Schienenfahrzeug (2) aufweist.

Tragvorrichtung nach Anspruch 4 und 20, wobei die Fixiermittel (10) am
Tragrahmen (8), vorzugsweise an einer Stirnseite des Tragrahmens (8),
angeordnet sind, wobei vorzugsweise wenigstens zwei voneinander beabstandete

Fixiermittel (10) am Tragrahmen (8) angeordnet sind.

Tragvorrichtung nach Anspruch 20 oder 21, wobei die Fixiermittel (10) als 1SO-
Containeraufnahmen ausgebildet sind.
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Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die

wenigstens eine Abstltzvorrichtung (4, 4°) langenveranderbar ausgebildet ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriche 4 bis 23, wobei die
wenigstens eine Abstltzvorrichtung (4, 4’) unterschiedlich relativ zum Tragrahmen

(8) positioniert an diesem — ggf. bewegbar — befestigbar ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der Anspriche 4 bis 24, wobei der
Tragrahmen (8) langserstreckt ausgebildet ist und an wenigstens einer seiner
Langsseiten eine Ausnehmung (11) in der Héhe aufweist, die das Offnen einer
Tare eines an der wenigstens einen Abstltzvorrichtung (8) angeordneten

Fahrzeuges gestattet.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Tragvorrichtung (1) fahrbar ausgebildet ist.

Tragvorrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Tragvorrichtung (1) wenigstens zwei AbstUtzvorrichtungen (4, 4°) aufweist, die
unabhangig voneinander mit Ladegut (3) beladbar sind.

Schienenfahrzeug (2), insbesondere Taschenwagen, mit wenigstens einer

Tragvorrichtung (1) nach wenigstens einem der vorangehenden Ansprlche.

Taschenwagen mit einer Tasche (25) und wenigstens einer Tragvorrichtung (1)
nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriche, wobei die Tragvorrichtung

(1) zumindest teilweise innerhalb der Tasche (25) angeordnet ist.
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