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(54) Za¥izeni k posunu kolejovych vozidel
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Vynalez se tykd posunovactho za¥izeni ko-
lejovych vozidel bez lokomotivy. Re$i hlav-
né zjednoduSeni konstruce a odstran&ni ne-
bezpec¢i vykolejeni. Podstata zafizeni podle | A PR
vyndlezu, tvofeného podvozkem s pohéné-
cim ustrojim, spofivd v tom, Ze v kaZdém

ze CtyF rohd podwvozku je uloZena vykyvnég : r8
vodorovnd thlova péka, jejiZ vnéjsi rameno O ® o .5
je jednak opatfeno na svém konci pojezdo- ST T o\ L g
vou kladkou pro styk s hlavou kolejnice a NS &) Sl X
vedle ni posuvnou kladkou pro styk s okol- B : TN i; T -
kem kola vozidla, jednak je kloubové spo- It HE b N
jeno s vodorovnym sklopnym Fadicim rame- :§~ i
nem uloZenym vykyvn& na podvozku, a je- :: |
jiZz vnit¥ni rameno je spojeno taZinou pruZi- . . T b

nou s podvozkem, anebo s vnitinim rame- : —— e e i —r

nem protilehlé dhlové paky na téZe bocni :
strané podvozku, pFiemZ na spodni strané

podvozku jsou uloZeny dv& dvojice podpér-
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nych kladek pro styk s pomocnou drahou - ‘f//l\] I
pri sklopené poloze Fadicich ramen. i
Za¥izeni je pouZitelné v primyslovych \X R
podnicich, na posunovacich nédraZich, v p¥e- \ :
kladigtich. D © I © O
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Vymilez se tykd zafizeni k posunu kolejo-
vich vozidel bez lokomotivy. Tato zaFizeni
jsou obvykle pouZivdna v primyslovych pod-
nicich, kds k posunu kolejovych vozidel
— vagénl — nejsou dasto k dispozici Zadné
lokomotivy. Zaiizeni podle vynélezu miiZe
byt vyhodné& pouZito na posunovacich nadra-
Zich a v pPekladiStich, napfiklad p¥i t¥idéni
uhli.

Jsou znama za¥izeni k posunu kolejovych
vozidel bez lokomotivy, kterd jsou obvykle
vybavena systémem lan. Lana spojuji zaif-
zeni s pohdné&cim ustrojim pies lanové bub-
ny. Jako polian&ci dstroji se pouZiva obvykle
elektromotor.

U jednoho ze zndmych FeSeni se zarizeni
pf provozu pohybuje na pomocné dréze,
nachazeiici se mezi kolejnicemi. Tato zaii-
zeni e pii ndhlém bodovém zati¥eni snad-
no vykolejuji. Vykolejeni zafizeni mtiZe kro-
mé& provoznich poruch zplisobit také neho-
dy. Dalsi{ nedostatek tohoto FeSeni spociva
ve vysokych nédkladech na pomocnou drahu.
Konstrukce pomocné drdhy musi byt totiZ
v podstatd stejnd jako konstrukce drghy
hlavni, protoZe celé zatiZeni plisobici pii
provozu zafizeni je zachycovédno pomocnou
drahou. Cenové ndklady u t&chto Fefeni se
dale zvySuji tim, Ze je nutny zvlastni sefi-
zovaci prostor, ktery je vytvofen jako Zele-
zobetonovd Zachta uspofddand mezi kolej-
nicemi hlavni drihy.

Nevyhody uvedenych reSeni mohou byt
z velké G4sti odstrandny zafizenim neobsa-
hujicim Zadnsu pomocnou drahu, jehoZ klad-
ky jsou prizplsobeny patkdm kolejnic hlav-
ni drédhy. U tchoto ie¥eni nevznikd nebez-
pe¢i vykolejeni, protoZe vyklopeni kladek
podepfenych na patkach kolejnic smérem
vzhtrue neni vzhledem k hlavé kolejnice moz-
né. U tohoto Fe¥en! jsou kladky pfizpilsobe-
ny horizontalni drdZce mezi patkami a hla-
vami kolejnic. Podstatnd nevyhoda tohoto
FeSeni spoCivd ale v tom, Ze miZe byt po-
uZito pouze u svafovanych kolejnic bez ko-
lejnicovych svorek. Vzhledem k tomu, Ze
svalované kolejnice obvykle nejsou k dis-
pozici, musi byt pro posunovaci zafizeni to-
hoto druhu vybudovdna speciédlni kolej, coZ
je velmmi nfkladné.

Udelem vyndlezu je jednak zjednodusit
konstrukeci posunovaciho zafizeni a umoZ-
nit pou#iti zarizen! u drah s riiznymi roz-
meéry kelejnic, které jsou pfitom opatieny
svorkami, jednak sniZit na minimum nebez-
peti vykolejeni a pravdépodobnost provoz-
nich poruch. ‘

Tohoto dfelu se dosdhne u zalizeni podle
vyndlezu, tvofeného podvozkem spojenym
systémem lan p¥es lanové bubny s pohédng-
c¢im ustrojim, plifemZ mezi kolejnicemi je
uspoidddana pomocnd drdha pro podvozek.
Podstata vyndlezu spo¢ivd v tom, Ze v kaZ-
dém ze Ctyl' rohtt podvozku je uloZena v§-
kyvné vodorovnd thlovad péka, jeji vndjsi
rameno je jednak opatifeno na svém konci
pojezdovou kladkou pro styk s hlavou ko-
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lejnice’ a vedle ni posuvnou kladkou pro
styk s okolkem kola vozidla, jednak je klou-
bov& spojeno s vodorovnym sklopnym Fadi-
cim ramenem uloZenym vykyvn& na pod-
vozKku, a jejiZ vnitini rameno je spojeno ta¥-
nou pruZinou s podvozkem anebo s vnit¥-
nim ramenem protilehlé tithlové péky na té-
Ze bolni stran& podvozku, pFifemZ na spod-
ni strané podvozku jsou uloZeny dvé dwo-
jice podpérnych kladek pro styk s pomoc-
nou drahou pii sklopené poloze Fadicich
ramen,

Pro odpojovani podvozku od vozidla je ve
vyhodném provedeni uloZena na spodni stra-
né vnéjsiho ramene tGhlové pdky vodorovnd
vychylovaci kladka pro styk s usmériiovaci
deskou pil vyjiZdéni podvozku zpod vo-
zidla.

U zatizeni podle vyndlezu se pohyb pod-
vozku po pomocné dréze kond na rozdil od
znamych zafizeni pouze kratkodobs, tj. pou-
ze pii podjiZdéni podvozku pod vozidlo, a
to jen Castefnd. Kola vozidla tlati toti¥ na
dvé pfedni fadici ramena a sklapi je proti
plisobeni tazZnych pruZin, takZe dvé predni
pojezdové kladky podvozku se dostanou mi-
mo styk s kolejnicemi a podvozek klesne
dvEma pFednimi podp&rnymi kladkami na
pomocnou dréhu, zatimco zadni Gast pod-
vozku se naddle pohybuje po kolejnicich.
Jakmile se vSak podvozek pFemisti pod vo-
zidlo do své provozni polohy vi&i vozidlu,
jsou kola vozidla op&t mimo styk s Fadici-
mi rameny, takZe plsobenim taZnych pru-
Zin dosednou pojezdové kladky podvozku
opét na hlavy kolejnic. Provozn{ pohyb pod-
vozku, pfi némZ je jim posunovano vozidlo,
se tudiZ konéd po kolejnicich nikoliv po po-
mocné dréze, takZe je tplnd odstranéno ne-
bezpeCi vykolejeni, Kromé& toho tim, Ze krat-
kodobé a Cédstené zatiZeni pomocné dréhy
samotnym podvozkem je minimdlni, mdZe
byt tato drdha vyrobn& jednoduchd a nené-
kladné.

Predmét vyndlezu je patrny z popisu a
schematického vykresu, na ném# je znézor-
néno piikladné provedeni zafizeni podle vy-
nélezu na obr. 1 v pohledu zepFedu a na
obr. 2 v pohledu shora.

Hlavni Géast zafizeni tvofi podvozek 6. Na
¢tyfech rozich podvozku 6 jsou uloZeny
tihlové pdky 3 ototn& kolem vertikdlni osy.
Na vn&jSich ramenech thlovych pak 3 jsou
uloZeny dvojice kladek. Vn#&j3i, pojezdové
kladky 1 se p¥i provozu opiraji o hlavy ko-
lejnic. Vedle pojezdovych kladek 1 je na
vnitinl stran& podvozku 6 uspofdddno po
jedné posuvné kladce 2, pFifemZ tyto po-
suvné kladky 2 jsou vytvofeny tak, Ze pii
posunu kolejového vozidla se opiraiji o oko-
lek kola. Vnitfni ramena dhlovych pék 3
jsou spojena s taZnymi pruZinami 4, které
uvadgji thlové psky 3 do pracovni polohy,
popfiipadé je v této poloze drii.

Kazdy mechanismus spojujici dhlovou pé-
ku 3 s podvozkem 6 obsahuje fadici rame-
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no 5, které pii narazu na kola kolejového
vozidla pootadi dhlovou pdku 3 ke stfedu
podvozku 6.

Vniténi rameno uhlové paky 3, které je
spojeno s taZnou pruZinou 4, vykondva urci-
tou zdvihovou dréhu, a to tak, Ze p¥i poota-
geni thlové paky 3 se tato pdka 3 s pojez-
dovymi kladkami 1, jakoZ i s posuvnymi
kladkami 2 pondkud zveda. Toto zvednutl
zamezi ndrazu pojezdové kladky 1 na hlavu
kolejnice p¥i vykyvnuti thlové padky 3 pi-
sobenim taZné pruZiny 4.

Podpérné kladky 7, které se opiraji o po-
mocnou drdhu %, jsou uloZeny na podvozku
6. Jak je patrné ze zndzornéni, pledstavuje
pomocnd drdha % jednoduchou a nenaklad-
nou konstrukci. U zndzcrnéného prikladné-
ho provedeni je pomocnd drdha 9 tvofena
profilovou oceli upevnénou na lehkych
praZcich.

Na spodui stran& thlové paky 3 jsou u-
loZeny vychylovaci kladky & pro styk s ne-
znazornénou usmériiovacl deskou.

Zatizeni je napojeno na neznézornény la-
novy systém, ktery sestdvd z nekoneCnych
vétvi lana, vedenych mezi kolejnicemi. Lana
jsou pires lanovy buben spojena s pohéané-
cim dstrojim, které je s vyhodou tvofeno
hydraulickym motorem. Na obr. 2 je zna-
zorn&na C&4st lana, pPipojeného k podvozku
6. Zatizeni je podle obr. 2 posunovédno sme-
rem nahoru k posunovamému vagoénu. TaZna
sila je pFendSena horni vé&tvi lana, pfipoje-
nou k podvozku 6, ¢imZ je podvozek 6 uva-
dén do pohybu. B8hem tohoto pohybu se
odvaluji pojezdové kladky 1 po kolejnicich
hlavni drédhy. Podpérné kladky 7 se nedoty-
kaji pomocné drahy 8, protoZe se nachazeji
nad ni.

KdyZ se podvozek 6 dostane pod posuno-
vany vagdn, narazi dvé fadici ramena 5
(na obr. 2 nahofe) na kola vagbnu, ktera
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vychyli Fadici ramena 5 ke stfedu podvoz-
ku 6, ¢imZ vykyvnou i dhlové paky 3, a sice
tak, Ze dvojice kladek 1, 2 se vychyluji do
stfedu podvozku 8. B&hem pootaceni dhlo-
vfch pédk 3 se pohybuji jejich vnitini rame-
na po nucenych drahdch, coZ zphsobuje
mirné zvedani pak 3. Pojezdové kladky 1
se od kolejnic, které 12Zi pod nimi, vzdalu-
jil pondkud smérem vzhiiru a do stram, za-
tfmco podpérné kladky 7 dosedail na po-
mocnou drdhu 9. Podvozek 6 se pohybuje
v této poloze dale a pfi tom podpérné klad-
ky 7, zndzornéné na obr. 2 nahofe, se odva-
luji po pomocné dréze 9. Pritom se ¢ast pod-
vozku, znézorngnd na obr. 2 pohybuje po
kolejnicich. Jakmile se podvozek 6 premis-
ti svou Gasti zndzorn&nou na obr. 2 nahofe
pod vozidlo, vykyvnou plisobenim pruZin 4
péky 3 smérem ven za koly vozidla. V zavé-
reéné fazi pootadeni pdk 3 dosedaji pojez-
dové kladky 1 na kolejnice hlavni drdhy a
soutasné se podpérné kladky 7, zndzornéne
v horni Gasti obr. 2, zvedajl nad pomocnou
drédhu 9.

V této poloze podvozku 6 jsou kola posu-
novaného kolejového vozidla obklopena po-
jezdovymi kladkami 1 a posuvnymi kladka-
mi 2. Jak je zFejmé z obr. 2, pii dalSim tahu
horni v&tve lana opiraji se posuvné kladky
2, znazornéné dole, o okolky kol, které se
nachdzeji pfed nimi, a kolejové vozidlo se
posouvd pfisobenim sily vyvozované t&mito
posuvnymi kladkami 2.

KdyZ se posunované kolejové vozidlo do-
stane do odpojovaci polohy, pootdCeji se
uhlové paky 3 a tim i pojezdové Kladky 1,
jakoZ i posuvné kladky 2 plisobenim usmér-
fovaci desky na vychylovaci kladky 8. V té-
to poloze miiZe podvozek 6 vyjet zpod ko-
lejového vozidla. K odpojeni podvozku 6
od kolejového vozidla mohou byt pouZita
samoziejmé také jind vhodnd zafizenl.

PREDMET VYNALEZU

1. Zafizeni k posunu kolejovych vozidel
bez lokomotivy, tvofené podvozkem spoje-
nym systémem lan p¥es lanové bubny s po-
han&cim fdstrojim, p¥iemZ mezi kolejnice-
mi je uspofdddna pomocné drdha pro pod-
vozek, vyznadené tim, Ze v kaZdém ze Ctyl
rohtt podvozku (6) je uloZena vykyvné vo-
dorovnd thlovd pdka (3), jejiZ vné&jsi rame-
no je jednak opatfeno na svém konci pojez-
dovou kladkou (1) pro styk s hlavou kolej-
nice a vedle ni posuvnou kladkou [2] pro
styk s okolkem kola vozidla, jednak je klou-
bové spojeno s vodorovaym sklopnym TFadi-
cim ramenem (5) uloZenym vykyvné na pod-

vozku (8), a jejiZ vnitfni rameno je spoje-
no taZnou pruZinou (4) s podvozkem (6],
anebo s vnitfnim ramenem protilehlé Ghlo-
vé pdky (3) na téZe bocni strané podvozku
(6}, pritemZ na spodni stran& podvozku (6)
jsou uloZemy dvé dvojice podpérnych Kla-
dek (7) pro styk s pomocnou drahou (9]
pii sklopené poloze fadicich ramen (5]).

2. ZaPizeni podle bodu 1 vyznaCené tim,
%e na spodni strané& vnéjSiho ramene Ghlo-
vé paky (3) je uloZena vodorovna vychylo-
vaci kladka (8) pro styk s usmérriovaci des-
kou p¥i vyjizd&ni podvozku zpod vozidla.

1 list vykrest
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