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(54) СИСТЕМА ДВИГАТЕЛЯ И СПОСОБ УПРАВЛЕНИЯ РАБОТОЙ ДВИГАТЕЛЯ (ВАРИАНТЫ)

(57) Формула изобретения
1. Способ управления двигателем, в котором осуществляют горение в цилиндре

двигателя, и увеличивают отрицательный крутящий момент мотора, передаваемый
двигателю, в ответ на ожидаемое увеличение тока свечи накаливания.

2. Способ по п.1, отличающийся тем, что отрицательный крутящий момент мотора
регулируют после запуска двигателя и после прогрева двигателя.

3. Способ по п.2, отличающийся тем, что уменьшают отрицательный крутящий
момент мотора в ответ на достижение катализатором пороговой температуры.

4. Способ по п.3, отличающийся тем, что обеспечивают смещение фазы горения в
цилиндре в направлении опережения в ответ на достижение катализатором пороговой
температуры.

5. Способ по п.2, отличающийся тем, что обеспечивают задержку фазы горения в
цилиндре в ответ на запрос регенерации устройства снижения токсичности выбросов,
установленного в выпускной системе двигателя.

6. Способ по п.5, отличающийся тем, что уменьшают ток, подаваемый на свечу
накаливания, и увеличивают количество топлива при послевпрыске в ответ на
достижение катализатором пороговой температуры.

7. Способ по п.6, отличающийся тем, что обеспечивают смещение фазы горения в
цилиндре в направлении опережения в ответ на признак уровня регенерации устройства
снижения токсичности выбросов.

8. Способ управления двигателем, в котором осуществляют горение в цилиндре
двигателя, обеспечивают задержку фазы горения в цилиндре и увеличение тока свечи
накаливания цилиндра в зависимости от температуры катализатора и температуры
двигателя, увеличивают отрицательный крутящий момент мотора, передаваемый
двигателю, в ответ на ожидаемое увеличение тока свечи накаливания, при этом
ожидаемое увеличение тока свечи накаливания зависит от условия работы
транспортного средства.
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9. Способ по п.8, отличающийся тем, что указанное условие работы транспортного
средства выражается параметром работы двигателя.

10. Способ по п.9, отличающийся тем, что параметр работы двигателя представляет
собой разностьмежду командой на крутящиймомент двигателя, подаваемой водителем,
и фактическим крутящим моментом двигателя.

11. Способ по п.8, отличающийся тем, что условием работы транспортного средства
является отрицательный уклон дороги.

12. Способ по п.8, отличающийся тем, что увеличивают ток, подаваемый в свечу
накаливания, в зависимости от цетанового числа топлива, сжигаемого в цилиндре.

13. Способ по п.8, отличающийся тем, что отрицательный крутящий момент мотора
увеличиваютдо уровня, при которомнагрузка двигателя превышаетпороговыйуровень,
когда мотор связан с двигателем.

14. Способ по п.8, отличающийся тем, что уменьшают ток свечи накаливания в ответ
на превышение температурой катализатора порогового уровня.

15. Двигательная система, содержащая двигатель с камерой сгорания, свечу
накаливания, выступающую в камеру сгорания, и контроллер, запрограммированный
для прогнозирования увеличения тока, подаваемого на свечу накаливания, в ответ на
условия работы транспортного средства после запуска двигателя и после достижения
двигателем пороговой температуры, причем контроллер также запрограммирован для
увеличения тока в свече накаливания в зависимости от условий работы транспортного
средства.

16. Двигательная система по п.15, отличающаяся тем, что пороговая температура
представляет собой номинальную рабочую температуру, которой управляют так, что
при изменении оборотов и нагрузки двигатель работает по существу при указанной
пороговой температуре.

17. Двигательная система по п.15, отличающаяся тем, что контроллер выполнен с
возможностью прогнозирования включения свечи накаливания в ответ на команду
водителя.

18. Двигательная система по п.15, отличающаяся тем, что контроллер также
запрограммирован для увеличения отрицательного крутящего момента мотора,
связанного с двигателем транспортного средства.

19. Двигательная система по п.18, отличающаяся тем, что контроллер также
запрограммирован для регулирования отрицательного крутящего момента мотора и
момента двигателя так, чтобырезультирующий крутящиймомент отмотора и двигателя
соответствовал крутящему моменту, задаваемому командой водителя.

20. Двигательная система по п.15, отличающаяся тем, что контроллер также
запрограммирован для уменьшения тока, подаваемого на свечу накаливания, в
зависимости от нагрузки двигателя и температуры катализатора.
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