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Przedmiot wynalazku stanowi urządze¬
nie do zabezpieczania pociągów, polegające
na zastosowaniu na szlaku kolejowym
punktów uruchomiających, oddzielnie dla
sygnału ostrzegawczego i głównego, przy-
czem punkty uruchomiające oddziaływają
na te sygnały jednakowo, o ile wpływ jed¬
nego z nich nie zostaje zniweczony przez
uruchomienie przyrządu dozorczego, co za¬
chodzi w przypadku, skoro pociąg zbliża
się do sygnału ostrzegawczego, ustawione¬
go na baczność, a maszynista zauważy ten
stan w chwili właściwej. Należy przytem
przedsięwziąć środki, by przyrząd dozor-

czy po użyciu go powracał samoczynnie w
położenie, zabezpieczające stan gotowości
całego urządzenia, ażeby przy osiągnięciu
następnego punktu uruchomiającego urzą¬
dzenie zabezpieczające było iznowu gotowe
do użytku.

Schemat urządzenia zabezpieczającego
w myśl wynalazku przedstawia fig. 1 ry¬
sunku, a fig. 2 uwidocznia schemat sizlaku
kolejowego z punktami uruchomiającemi.

Litera Ax oznacza kotwicę elektroma¬
gnesu E19 która rozrządza zaworem przeka¬
zującym U i przy wzbudzeniu zamyka go.
Kotwica A2 drugiego elektromagnesu E2



pozostaje pod wpływem cylindra wyłącza¬
jącego ^jZfeioijHk 2f,atgazem sprężonym
uruchomia 'umieszczony na lokomotywie
przyrząd bezpieczeństwa. Najwłaściwiej
zastosować w tym celu główny zbiornik po¬
wietrza urządzenia hamulcowego. Litera V
oznacza zaopatrzoną w sprężynę odciąga¬
jącą dźwignię dozorczą, uwidocznioną po¬
nad kurkiem, przedstawionym w przekroju;
kurek ten jest przedstawiony powtórnie nie¬
co niżej w ^kali mniejszej w połączeniu z
cylindrem zapadkowym B celem wyjaśnie¬
nia sposobu oddziaływania nań owego cy¬
lindra. Suwak S o muszli m zaworu roz-

rządczego St rozrządza czterema kanałami
a, 6, c i d w gładzi suwakowej. Położenie
normalne, czyli zasadnicze suwaka i dźwi¬
gni dozorczej jest oznaczone cyfrą /, poło¬
żenie izaś robocze cyfrą //. Zawór drogowy
W posiada urządzenie dowolne. Literami
R19 R2 są oznaczone przyrządy rejestrują¬
ce, a literą N sterowany tłoczkiem zawór
hamulca bezpieczeństwa, połączony z przy¬
rządem zapadkowym s. C oznacza zawór
wyłączający z guzikiem przyciskowym. Li¬
tery Klf K2 i K3 oznaczają zawory zwrotne,
a litera M — nakrętkę jrozrządczą mecha¬
nizmu przestawiającego, zaryglowywaną w
położeniu środkowem zapomocą przyrządu
zapadkowego G. Litera F oznacza kurek za¬
mykający.

Ponieważ podporządkowany sygnałowi
ostrzegawczemu V^ punkt uruchomiający
Bv mieści się na pewnej odległości od sy¬
gnału tego pomiędzy nim a sygnałem głów¬
nym HSf należy, ze względu na samoczyn¬
ny powrót przyrządu dozorczego V—St—S
w położenie zasadnicze, uwzględnić dwie
możliwości, zależnie od tego, czy sygnał o-
stnzegawcizy przy dojściu lokomotywy do
pierwszego punktu uruchomiającego Bv ,
znajduje się jeszcze w położeniu na bacz¬
ność, czy też w położeniu na jazdę wolną.
W przypadku pierwszym, znajdujący się w
stanie gotowości punkt uruchomiający Bv
oddziaływa na urządzenie ustawione w lo¬

komotywie, otwierając sposobem mecha¬
nicznym, pneumatycznym lub elektrycz¬
nym ten zawór przyrządu przekaźniczego
U, który łączy zbiornik izawierający gaiz
sprężony z cylindrem zapadkowym B,
wskutek czego zostaje zwolniony przyrząd
dozorczy V—St—S, przestawiony z poło¬
żenia zasadniczego w położenie robocze.
Jednocześnie następuje samoczynne za¬
mknięcie zaworu przekazującego U w dro¬
dze pnzepuszczenia przez odpowiednią od¬
nogę do cylindra B sprężonego powietrza,
zdążającego do cylindra D, który po uru¬
chomieniu mechanicznem lub elektrycznem
zamyka wymieniony zawór.

W przypadku drugim — gdy działanie
pierwszego punktu uruchomiającego Bv
odpada — następuje cofnięcie przyrządu
dozorczego V—St—S pod wpływem przy¬
rządu, zwanego zaworem drogowym, o bu¬
dowie dowolnej, który przez uruchomienie
przyrządu doizorczegoi zostaje wprowadzo¬
ny w stan gotowości, a po przebyciu okre¬
ślonej drogi otwiera, w sposób inny niż
wskazany uprzednio, wyżej wspomniany
przyrząd zapadkowy B przyrządu dozor¬
czego V—St—S, co wywołuje cofnięcie te¬
goż w położenie zasadnicze, oraz wyłącze¬
nie własne zaworu drogowego, jak również
jego powrót w położenie normalne.

Poza tern urządzenie według wynalazku
odznacza się tern, że iz istniejących przy¬
rządów rejestrujących Rt i R21 jeden, a
mianowicie Rz wykazuje każdej użycie
przyrządu dozorczego, drugi zaś (Rx) każ¬
de uruchomienie zaworu przekazującego U
przez punkt uruchomiający na szlaku na¬
wet wtedy, gdy nie wywołuje ono hamowa¬
nia przymusowego.

Jeżeli w przypadku, gdy sygnały nasta¬
wione są na „baczność" lub na ,,zatrzyma¬
nie", przynząd dozorczy nie zostanie uru¬
chomiony — hamowanie nastąpi przymuso¬
wo zapomocą zaworu hamulca bezpieczeń¬
stwa N, który wskutek zareagowania zawo¬
ru przekazującego U pod wpływem jed-
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nego z punktów uruchomiających połączy
przewód główny z atmosferą dzięki naci¬
skowi wywieranemu na jego tłoczek roz-
rządczy i zostanie w odpowiedniem położe¬
niu zaryglowany. Do otwarcia izapadki słu¬
ży zawór z guzikiem przyciskowym C, któ¬
ry w położeniu otwartem łączy zbiornik, za¬
wierający gaz sprężony, z tłoczkiem przy¬
rządu zapadkowego s zaworu hamulca bez¬
pieczeństwa N i podnosi go. Zamknięcie
zwolnionego teraz zaworu N następuje pod
wpływem nacisku sprężyny, wzmożonego
ewentualnie obecnem jeszcze ciśnieniem w
przewodzie głównym L. Otwarcie zaworu C
zasila jednocześnie cylinder D, który po¬
średnio lub bezpośrednio zamyka zawór
przekazujący U, otwarty wskutek działania
punktu uruchomiającego.

Jeżeli zawór przekazujący U znajduje
się pod wpływem elektromagnesu, a prądu
wzbudzającego dostarcza maszyna (turbo-
-generator), to należy przestrzegać, aby
przed wyłączeniem generatora zawór ten
można było zaryglowywać w położeniu za¬
mknięcia, celem uniknięcia przy zatrzyma¬
nej lokomotywie (przy postoju w remizie i
tym podobne) niepożądanego przymusowe¬
go hamowania i straty ciśnienia w zbiorni¬
ku głównym. Z drugiej strony urządzenie
jest wykonane w ten sposób, że przy za¬
mkniętym zaworze U, to znaczy przy wy¬
łączeniu całkowitego urządzenia, parowozu
nie można uruchomić, ponieważ znany ku¬
rek F, który można poruszać tylko przy u-
stawionym w położeniu środkowem mecha¬
nizmie przestawiającym M, zostaje otwarty,
wskutek czego mechanizm przestawiający
zostaje zaryglowany zapomocą znanego
przyrządu zapadkowego G, a jednocześnie
zbiornik gazu sprężonego łączy się z cylin¬
drem zapadkowym, którego tłoczek utrzy¬
muje zawór U w stanie zamkniętym.

Przedmiot wynalazku stanowi wyłącz¬
nie wyjaśniony powyżej schemat urządze¬
nia zabezpieczającego pociągi z zastosowa¬
niem znanych zarówno punktów urucho¬

miających umieszczonych na szlaku kolejo¬
wym i pozostających w zależności od sy¬
gnałów, jak i zaworu przekazującego, usta¬
wionego w lokomotywie, oraz przyrządu
dozorczego, przeznaczonego do dowolnego
zapobiegania hamowaniu przymusowemu
zapomocą znanego również zaworu hamulca
bezpieczeństwa, przy którym to schemacie
istnieje możliwość samoczynnego powrotu
przyrządu dozorczego w położenie zasad¬
nicze, bądźto dzięki oddziaływaniu jedne¬
go z puriktów uruchomiających, umieszczo¬
nych na torze, na urządzenie parowozowe,
bądź — o ile działanie to odpada, gdy sy¬
gnał jest ustawiony na jazdę, zapomocą za¬
woru drogowego w celu ponownego wpro¬
wadzania urządzenia w stan gotowości, za¬
nim lokomotywa dojdzie do następnego
punktu uruchomiającego,

Poza tern istota wynalazku polega na
zastosowaniu znanego pod względem swej
budowy przyrządu rejestrującego, który
wyróżnia się tern, że zapomocą jednego a-
paratu zapisującego notuje każde użycie
przyrządu dozorczego, zapomocą zaś dru¬
giego przyrządu podobnego — każde od¬
działywanie punktu uruchomiającego na
(zawór przekazujący U bez względu na to,
czy hamowanie nastąpiło lub też nie nastą¬
piło. Dalej istota wynalazku polega na
tern, że uruchomienie zaworu z guzikiem
przyciskowym zwalnia zarówno zaryglo¬
wanie zaworu hamulca bezpieczeństwa, któ¬
ry przy hamowaniu pirzymusowem wypu¬
szcza powietrze z przewodu głównego, jak
również przywraca zaworowi przekazują¬
cemu stan gotowości.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie zabezpieczające pocią¬
gi, zaopatrzone w punkt uruchomiający, u-
zależniony od ustawionego na baczność
sygnału ostrzegawczego i umieszczony w
pewnej odległości od niego, pomiędzy nim
a sygnałem głó"wnym, oraz w drugi punkt
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uruchomiający na sygnale głównym, uza¬
leżniony od tegoż sygnału, które to punkty
przy ustawieniu sygnałów na „baczność"
lub „zatrzymanie" włączają jednakowego
rodzaju hamowanie przymusowe (hamo¬
wanie szybkie), znamienne tern, że przy¬
rząd dozorczy (V—Sł—S), ustawiony, ce¬
lem zapobieżenia przymusowemu hamowa¬
niu, w położenie robocze i zaryglowany w
niem obciążonym sprężyną tłokiem cylin¬
dra zapadkowego (B), połączony jest z jed¬
nej strony z zaworem przekazującym (UJ,
z drugiej zaś — z umieszczonym na loko¬
motywie zaworem drogowym (W) w ten
sposób, że sprężone powietrze, które dla
odryglowania przyrządu dozorczego (V)
musi przedostać się do cylindra zapadko¬
wego (BJ, doprowadza się, przy znajdują¬
cym się w położeniu gotowości pierwszym
punkcie uruchomiającym, wskutek usku¬
tecznionego przez punkt ten otwarcia za¬
woru przekazującego '-(U), do zaworu tego,
który się przytem zamyka, podczas gdy
przy punkcie uruchomiającym w położe¬
niu obojętnem (sygnał ostrzegawczy usta¬
wiony na wolną jazdę) sprężone powietrze
podąża przez zawór drogowy (W), urucho¬
miony wskutek uruchomienia przyrządu
dozorczego (V), przyczem lokomotywa od
chwili uruchomienia przyrządu tego aż do
chwili samoczynnego odstawienia go prze¬

bywa drogę krótszą, niż odległość między
obu punktami uruchomiającemi.

2. Urządzenie zabezpieczające pociągi
według zastrz. 1, znamienne tern, że znany
przyrząd rejestrujący z dwoma aparatami
zapisującemi (R1 i R2) tak jest skojarzo¬
ny z przyrządem dozorczym, że rejestru¬
je zapomocą jednego z aparatów (R2J każ¬
de użycie przyrządu dozorczego, zapomo¬
cą zaś drugiego (Rx) — każde uruchomie¬
nie zaworu przekazującego {U).

3. Urządzenie zabezpieczające pociągi
według zastrz. 1 i 2, znamienne tern, że za¬
wór wypustowy (N) przewodu głównego
jest połączony z zaworem (C), zaopatrzo¬
nym w guzik przyciskowy, w ten sposób, że
zostaje wskutek uruchomienia tegoż odry-
glowany, jeżeli był zaryglowany w położe¬
niu otwartern (hamowanie przymusowe),
przyczem jednocześnie cylinder (D), prze¬
znaczony do odprowadzania zawora prze¬
kazującego w położenie pierwotne (U), zo¬
staje zasilony gazem sprężonym.

Deutsche Reichsbahn-
G e s e 11 s c h a f t

Ręichsbahn-Zentrałami
Knorr-Bremse

Aktiengesellschaft.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy



Do opisu patentowego Nr 14039.
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	PL14039B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


