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(57) Abstract: An apparatus (10) for controlling the temperature of workpieces (14), in particular of vehicle bodies, has a tempera-
ture-control tunnel (12), a traction chamber (26) and an intermediate floor (18) which is arranged between the temperature-control
tunnel (12) and the traction chamber (26) and which has a connection passage (30). The apparatus (10) furthermore has a conveying
device (20) for conveying the workpieces (14) in the temperature-control tunnel (12), wherein the conveying device (20) has at least one
conveying carriage with a running gear (24) and has a workpiece carrier (16) for holding the workpieces (14) of which the temperature
is to be controlled. The running gear (24) is arranged in the traction chamber (26) and is connected by means of a connecting device
(28), which projects through the connection passage (30) of the intermediate floor (18), to the workpiece carrier (16) arranged in the
temperature-control tunnel (12). To control the temperature of the traction chamber (26) and thus adequately protect the running gear
(14) against heat or cold, the intermediate floor (18) is equipped at least in regions with an active cooling and/or heating means (40; 50).
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(57) Zusammenfassung: Eine Vorrichtung (10) zum Temperieren von Werkstiicken (14), insbesondere von Fahrzeugkarosserien, hat
einen Temperiertunnel (12), einen Fahrraum (26) und einen Zwischenboden (18) der zwischen dem Temperiertunnel (12) und dem
Fahrraum (26) angeordnet ist und einen Verbindungsdurchgang (30) aufweist. Ferner hat die Vorrichtung (10) eine Fordereinrichtung
(20) zum Foérdern der Werkstiicke (14) in dem Temperiertunnel (12), wobei die Férdereinrichtung (20) mindestens einen Férderwagen
mit einem Fahrwerk (24) und einen Werkstiicktriger (16) zur Aufnahme der zu temperierenden Werkstiicke (14)aufweist.Das Fahr-
werk (24) ist in dem Fahrraum (26) angeordnet und mit einer Verbindungseinrichtung (28), die durch den Verbindungsdurchgang (30)
des Zwischenbodens (18) hindurch ragt, mit dem im Tempereriertunnel (12) angeordneten Werkstiicktriger (16) verbunden.Um den
Fahrraum (26) zu temperieren und somit das Fahrwerk (14) ausreichend vor Hitze oder Kélte zu schiitzen, ist der Zwischenboden (18)
zumindest bereichsweise mit einer aktiven Kithlung und/oder Heizung (40, 50) ausgestattet ist.
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Vorrichtung und Verfahren zum Temperieren von Werkstuticken

HINTERGRUND DER ERFINDUNG
1. Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Temperieren von Werkstiicken, insbesondere

von Fahrzeugkarosserien, mit

a) einem Temperiertunnel,
b) einem Fahrraum,
C) einem Zwischenboden, der zwischen dem Temperiertunnel und dem Fahrraum an-

geordnet ist und einen Verbindungsdurchgang aufweist,
d) einer Fordereinrichtung zum Fordern der Werkstlicke in dem Temperiertunnel,

e) wobei die Fordereinrichtung mindestens einen Férderwagen mit einem Fahrwerk
und einem Werkstlicktrager zur Aufnahme der zu temperierenden Werkstiicke auf-
weist, wobei das Fahrwerk in dem Fahrraum angeordnet ist und mit einer Verbin-
dungseinrichtung, die durch den Verbindungsdurchgang des Zwischenbodens hin-
durchragt, mit dem im Temperiertunnel angeordneten Werkstlcktrager verbunden

ist.

Die Erfindung betrifft ferner ein entsprechendes Verfahren zur Temperierung von Werk-

stucken, insbesondere von Fahrzeugkarosserien.
2. Beschreibung des Standes der Technik

Vor allem aus dem Bereich der Automobilindustrie sind Oberflachenbehandlungsanlagen
bekannt, in welchen Werkstlicke, insbesondere Fahrzeugkarosserien, verschiedenen Ober-
flachenbehandlungen unterzogen werden. So werden Fahrzeugkarosserien beispielsweise

in Tauchbadern gewaschen oder Tauchlackierungsbehandlungen unterzogen.
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Haufig ist nach derartigen Oberflachenbehandlungen eine Temperierung der Werkstticke,
insbesondere ein Trocknen, das typischerweise mit einem Aufheizen der Werkstlicke ver-
bunden ist, notwendig. Dies kann zum Entfernen von Behandlungsflissigkeits- und/oder
Losungsmittelresten dienen. Das Temperieren kann jedoch auch dazu notwendig sein, um
chemische Prozesse, wie beispielsweise das Ausharten eines Lacks, in Gang zu setzen bzw.

zZU beenden.

Zu diesem Zweck ist bereits bekannt, die Werkstlicke mit einer Fordereinrichtung durch

eine Temperiervorrichtung der Oberflachenbehandlungsanlage hindurchzufihren.

Seitens der Anmelderin wurde fiir eine Oberflachenbehandlungsanlage dabei eine Forder-
einrichtung entwickelt, welche es erlaubt, das eigentliche Werkstlick in einem Tempe-
riertunnel zu flihren, welcher im Wesentlichen von einem Fahrraum abgetrennt ist, in wel-
chem sich ein Fahrwerk der Férdereinrichtung befindet. Dadurch werden Verschmutzun-
gen des Werkstucks, die auf bewegliche Teile der Fordereinrichtung zurlickgehen, mog-
lichst gering gehalten. Beispielhaft fiir eine solche Férdereinrichtung sei auf die DE 10

2015 006 098 A1 verwiesen.

Da in den Temperiervorrichtungen jedoch teilweise Temperaturen von bis zu etwa 240 °C
vorherrschen konnen, hat sich gezeigt, dass warmeempfindliche Bauteile, vor allem die be-
weglichen und elektronischen Teile, des Fahrwerks trotz ihrer Anordnung im Fahrraum

Schaden nehmen kénnen.
ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung eingangs genannter Art
anzugeben, bei welcher das Fahrwerk der Férdereinrichtung im Fahrraum besser vor zu

hohen und/oder zu niedrigen Temperaturen geschutzt ist.

Es ist ferner Aufgabe der Erfindung, ein entsprechendes Verfahren zum Temperieren von

Werkstucken anzugeben.

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch eine Vorrichtung eingangs genannter Art ge-

[6st, bei welcher
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f) der Zwischenboden zumindest bereichsweise mit einer aktiven Kiithlung und/oder

Heizung ausgestattet ist, um den Fahrraum zu temperieren.

Der Erfinder hat erkannt, dass es nur unzureichend maéglich ist, den Fahrraum gegentber
dem Temperiertunnel warmetechnisch abzuschirmen, wenn man den Zwischenboden zwi-
schen dem Temperiertunnel und dem Fahrraum als passiven Warmeschild ausgestaltet.
Denn es hat sich gezeigt, dass ein entsprechender Hitzeschild beispielsweise aus einem
Sandwich-Material zu aufwendig in der Herstellung ist und zudem zu dick aufbauen
wuirde. Denn um flr einen solchen passiven Warmeschild Platz zu schaffen, miisste die
Verbindungseinrichtung, welche das Fahrwerk mit dem Werkstlcktrager durch den Zwi-
schenboden verbindet verlangert werden, damit das Fahrwerk und der Werkstucktrager
ausreichend weit voneinander beabstandet sind. Insbesondere bei einer Einschienenbo-
denbahn wirden sich dadurch ungunstige Hebelverhaltnisse ergeben, welche den Werk-

sticktrager und damit das zu transportierende Werkstuck stark schwanken lieBen.

Der Erfinder hat daher erkannt, dass es trotz eines im Ubrigen anderweitig temperierten
Temperiertunnels gunstig sein kann, den Zwischenboden zum Fahrraum hin je nach Bedarf
mit einer aktiven Kihlung und/oder Heizung zu versehen, um auch den Fahrraum zu tem-

perieren.

Mithilfe einer solchen aktiven Kihlung und/oder Heizung kann innerhalb einer geringeren
Bauhohe als bei Verwendung eines passiven Warmeschilds eine ausreichend groBBe War-
meabschirmung am Fahrwerk erreicht werden. Dadurch werden dort zu hohe oder zu

niedrige Temperaturen vermieden.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung kann hinsichtlich der Fordereinrichtung sowohl ein
Hindurchfordern durch den Temperiertunnel als auch ein hineinflihren und in umgekehr-
ter Richtung wieder herausflihren der Werkstiicke gemeint sein. Ferner kann die Forder-
einrichtung beispielsweise eine Einschienenbodenbahn, ein Kettenforderer oder eine

Elektrohangebahn sein.
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Auch kann der Zwischenboden je nach verwendeter Fordereinrichtung als abgehangte De-
cke, wie beispielsweise bei einer Elektrohangebahn, oben aber auch seitlich angeordnet

sein.

Obwohl die haufigste Anwendung wohl das aktive Kihlen des Zwischenbodens in einem
Trockner oder Ofen einer Oberflaichenbehandlungsanlage sein wird, kann durch Verwen-
den einer aktiven Heizung auch umgekehrt in einem Kihlbereich des Temperiertunnels in

Richtung des Fahrraums geheizt werden.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen genannt.

So kann vorteilhaft beispielsweise vorgesehen sein, dass die aktive Kihlung und/oder Hei-
zung einen Hohlraum umfasst, der in dem Zwischenboden angeordnet und dazu einge-

richtet ist, mit einem Kuhl- oder Heizmittel durchstromt zu werden.

Zu diesem Zweck konnen entsprechende Kihl- und/oder Heizmittel mit dem Hohlraum
verbunden sein. Auch kénnen die Versorgungen dabei sowohl entlang einer Forderrich-

tung der Fordereinrichtung als auch in Querrichtung zu dieser erfolgen.

Vorteilhaft kann vorgesehen sein, dass die aktive Kiihlung und/oder Heizung mehrere

Hohlraume umfasst, die in dem Zwischenboden angeordnet sind.

Dies ermoglicht es, unterschiedliche Bereiche unterschiedlich zu temperieren. Auch hier
kénnen die Hohlraume in Férderrichtung oder quer hierzu unterschiedlich angeordnet
und/oder ausgestaltet sein. Insbesondere konnen die mehreren Hohlrdume dazu einge-
richtet sein, mit Kihl- oder Heizmittel mit unterschiedlicher Temperatur, mit unterschiedli-

chem Durchsatz und/oder unterschiedlicher Warmekapazitat durchstromt zu werden.

Auch kénnen die mehreren Hohlraume derart aneinander angeordnet sein, dass ein naher
zum Temperiertunnel liegender Hohlraum eine andere Kiihl- oder Heizleistung haben

kann als ein naher zum Fahrraum liegender Hohlraum.

Vorteilhaft kann vorgesehen sein, dass die mehreren Hohlraume unterschiedliche Stro-

mungsquerschnitte aufweisen.
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Dadurch kénnen ebenfalls unterschiedliche Kiihl- oder Heizleistungen erbracht werden.

Auch kénnen die mehreren Hohlraume einzeln, in Gruppen und/oder gemeinsam versorgt

werden.

Ferner kann das Kuhl- oder Heizmittel ein Gas oder eine Flussigkeit sein, dessen Stromung
durch den Hohlraum bzw. die mehreren Hohlraume durch ein speziell hierfiir vorgesehe-
nes Geblase bzw. eine Pumpe erzeugt wird. Alternativ oder zusatzlich kann hierfiir jedoch
auch ein Geblase bzw. eine Pumpe verwendet werden, welche im Rahmen der Temperie-
rung fur andere Aufgaben vorgesehen sind, sodass das entsprechende Kiihl- oder Heiz-
mittel im Grunde einen Stromungsabzweig von anderen ohnehin vorhandenen Stro-

mungssystemen darstellt.

Dabei kann der Hohlraum bzw. die mehreren Hohlraume Bestandteil eines offenen oder
eines geschlossenen Stromungssystems sein. Beispielsweise kann der vom Hohlraum ge-
bildete Leitungsabschnitt in einem thermischen Kreislauf sowohl im Primarkreislauf eines
Trockners (beispielsweise Heizzone) als auch im Sekundarkreislauf (beispielsweise Kiihl-

zone) angeordnet sein.

Vorteilhaft kann als Kiihl- oder Heizmittel auch die Hallenluft, die typischerweise Tempera-
turen im Bereich von etwa 20-30°C hat, verwendet werden. Dadurch werden keine zusatz-

lichen Kuhl- oder Heizaggregate notwendig.

Unter anderem kann eine Regelung der Kuhl- oder Heizleistung durch Ventile, Klappen
und/oder Schieber in entsprechenden Leitkanalen erfolgen. Es kann jedoch auch direkt

eine Drehzahlanderung der Geblase bzw. Pumpen erfolgen.

Vorteilhaft konnen in einem Bereich des Zwischenbodens mehrere Luftauslassoffnungen
vorgesehen sein, welche mit dem Hohlraum bzw. den mehreren Hohlraumen verbunden
sind. Dies ermoglicht, die aktive Kuhlung oder Heizung des Zwischenbodens zum Erzeu-

gen eines Luftschleiers zu verwenden.
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Vorteilhafterweise sind die Hohlkammerstrukturen, welche den Hohlraum bzw. die mehre-
ren Hohlraume ausbilden, in Form von Strangpressprofilen ausgefiihrt, vorzugsweise aus

Kunststoff oder Aluminium.

Anstatt Hohlrdumen, welche durch ein Kuhl- oder Heizmittel durchstromt werden, vorzu-
sehen, kann vorteilhaft auch vorgesehen sein, dass die aktive Kihlung und/oder Heizung

ein Peltierelement bzw. ein Heizelement umfasst.

Dadurch lasst sich die aktive Kuhlung und/oder Heizung vollstandig elektrisch ansteuern,
ohne dass Installationen zur Kihl- oder Heizmittelforderung vorgesehen werden missen.
Auch kann durch die Verwendung eines Peltierelements bzw. eines Heizelements die Ge-
samtdicke des Zwischenbodens vor allem in der Nahe des Verbindungsdurchgangs ge-

genuber einer Variante mit Hohlraumen nochmals reduziert werden.

Selbstverstandlich kann ein Peltierelement bzw. ein Heizelement auch zusatzlich zu einer
aktiven Kihlung und/oder Heizmittels eines Hohlraums vorgesehen werden. In diesem Fall

erhalt man zumindest eine entsprechende Kihl- oder Heizleistungsunterstitzung.

Vorteilhaft kann vorgesehen sein, dass der Zwischenboden einen Sammelbereich, insbe-
sondere eine Sammelrinne aufweist, in welchem sich Kondensat aus der Luft des Tempe-

riertunnels sammeln kann.

Dazu kann ein entsprechendes Gefalle des Zwischenbodens zu dem Sammelbereich vor-
gesehen sein, wobei das Gefalle sowohl quer als auch in Férderrichtung verlaufen kann.
Insbesondere kann der Zwischenboden ausgehend vom Verbindungsdurchgang nach au-
Ben hin abfallen und eine Sammelrinne oder eine Abtropfkante entfernt vom Verbin-
dungsdurchgang angeordnet sein. Dadurch bewegt sich das Kondensat weg von dem Ver-

bindungsdurchgang, sodass das darunter angeordnete Fahrwerk nicht verschmutzt wird.
Vorteilhaft kann vorgesehen sein, dass der Zwischenboden eine Isolierschicht aufweist.

Mithilfe einer solchen Isolierschicht kann im Hinblick auf den Kondensatanfall durch einen
aktiv gekihlten Bereich des Zwischenbodens der Taupunkt derart verschoben werden,

dass dieser innerhalb des Zwischenbodens liegt. Ublicherweise wird dies durch eine hierfiir
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dimensionierte Isolierschicht, die im Falle eines Trockners in Richtung des Temperiertun-

nels weist, erreicht.

Vorteilhaft kann vorgesehen sein, dass die aktive Kiihlung und/oder Heizung dazu einge-
richtet ist, entlang einer Forderrichtung der Férdereinrichtung unterschiedlich stark zu

temperieren.

Dies ermdoglicht es beispielsweise in unterschiedlichen Temperierzonen auch den Fahr-
raum mit einer unterschiedlichen Kihl- bzw. Heizleistung zu temperieren. Die Kuhl- bzw.
Heizleistung kann dabei in Abhédngigkeit der im Temperiertunnel herrschenden Tempera-

turen angepasst werden.

Letzteres kann auch unabhingig von einer Anderung der Temperierung entlang der For-

derrichtung vorgesehen sein.

Vorteilhaft ist vorgesehen, dass die aktive Kiihlung und/oder Heizung derart dimensioniert
ist, dass bei den vorgesehenen Temperaturen des Trocknertunnels die Temperaturen
warmeempfindlicher Bauteile des Fahrwerks im Fahrraum auf einen Bereich von maximal
60 °C bzw. minimal 0 °C, insbesondere maximal 40 °C bzw. minimal 20 °C begrenzt werden
kénnen. In diesem Temperaturbereich nehmen beispielsweise die beweglichen Bauteile
des Fahrwerks oder andere Bauteile, die aus einem typischen Kunststoffmaterial bestehen,
normalerweise keinen Schaden, sodass eine Dimensionierung der Kuhl- oder Heizleistung

sich an diesen Temperaturbereich orientieren sollten.

Daruiber hinaus kann vorgesehen sein, dass die aktive Kihlung und/oder Heizung eine Re-
gelung umfassen, damit die angegebenen Maximaltemperaturen bzw. bei einer Kiihlung

die entsprechenden Minimaltemperaturen eingehalten werden.

Hinsichtlich des Verfahrens zum Temperieren von Werkstucken sind folgende Schritte vor-

gesehen:

a) Bereitstellen einer Vorrichtung zum Temperieren von Werkstlcken nach einer der

oben genannten Weiterbildungen;
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b)

Temperieren der Werkstucke wobei der Zwischenboden aktiv gekuhlt oder geheizt

wird.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

Nachfolgend werden Ausfihrungsbeispiele der Erfindung anhand der Zeichnungen naher

erldutert. In diesen zeigen:

Figur 1

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgemaBen Vorrichtung zum Tempe-
rieren von Werkstucken mit einem Temperiertunnel und einem Fahrraum, der

durch einen Zwischenboden von dem Temperiertunnel abgetrennt ist;
einen Querschnitt durch die Vorrichtung aus Figur 1;

einen vergroBerten Ausschnitt aus dem Querschnitt gemal Figur 2, welcher den

Bereich des Zwischenbodens um einen Verbindungsdurchgang genauer zeigt;

einen vergroBerten Ausschnitt entsprechend Figur 3 eines alternativen Ausfih-

rungsbeispiels;

einen entsprechenden Ausschnitt nach Figur 3 entsprechend einem weiteren

Ausflihrungsbeispiel,

BESCHREIBUNG BEVORZUGTER AUSFUHRUNGSBEISPIELE

Figur 1 zeigt eine insgesamt mit 10 bezeichnete Temperiervorrichtung, die hier beispiel-

weise als Trockner ausbildet ist. Die Temperiervorrichtung 10 weist einen Temperiertunnel

12 auf, in welchem ein zu temperierendes Werkstlick 14, hier eine Fahrzeugkarosserie, an-

geordnet ist.

Das Werkstlick 14 befindet sich auf einem Werksticktrager 16, welcher oberhalb eines

Zwischenbodens 18 durch den Temperiertunnel 12 bewegt wird.

Hierzu ist eine Fordereinrichtung 20 vorgesehen, welche eine unterhalb des Zwischenbo-

dens 18 angeordnete Einschienenbodenbahn 22 umfasst, entlang welcher sich ein Fahr-

werk 24 in einem Fahrraum 26 bewegt.
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Das Fahrwerk 24 ist dazu mit dem Werkstiicktrager 16 tiber eine Verbindungseinrichtung
28 verbunden, welche genauer aus den Figuren 2 bis 5 ersichtlich ist. Die Verbindungsein-
richtung 28 tritt dazu durch einen Verbindungsdurchgang 30 im Zwischenboden 18 hin-
durch, wobei als zusatzliche Schmutzbarriere Gber dem Verbindungsdurchgang 30 eine
Lamellenleiste 31 (vgl. Figuren 3 bis 5) angeordnet ist, deren Lamellen von der Verbin-

dungseinrichtung 28 beiseitegeschoben werden.

Ferner weist die hier gezeigte Temperiervorrichtung 10 wie aus Figur 2 ersichtlich seitliche
Zuluftkanale 32 auf, welche durch eine Zwischenwand 34 gegeniiber dem Temperiertunnel
12 abgegrenzt sind. Die Zwischenwand 34 weist Auslassoffnungen 36 auf, aus welchen
HeiBluft zum Temperieren, im hier vorliegenden Fall insbesondere zum Trocknen, des

Werkstlicks 14 austritt.

Wie aus Figur 2 und insbesondere den VergroBerungsausschnitten der Figuren 3 bis 5 er-
sichtlich ist, weist der Zwischenboden 18 vor allem im innnenliegenden Bereich, oberhalb
des Fahrraumes der Fordereinrichtung 20 einen im Querschnitt etwa keilférmigen Boden-

abschnitt 38 auf.

ErfindungsgemaB ist nun vorgesehen, dass der Bodenabschnitt 38 mindestens einen Hohl-
raum 40 aufweist, in welchem Kiihl- oder Heizmittel stromt. Dazu ist der Bodenabschnitt
38 mit nicht gezeigten Anschliissen versehen, welche es erlauben, dem Hohlraum 40 ein
Kuhlmittel oder ein Heizmittel zuzufiihren, um im hier gezeigten Beispiel den Bodenab-
schnitt 38 der Lange nach entlang der Férderrichtung der Fordereinrichtung 20 zu durch-

stromen.

Auf diese Weise werden im Fahrraum 26 vor allem die warmeempfindlichen Teile des
Fahrwerks 24 wie ein Antriebsrad oder Anpressrollen vor zu hohen Temperaturen ge-

schitzt. Insbesondere werden dabei Maximaltemperaturen von 60 °C nicht uberschritten.

Wie ferner aus Figur 3 ersichtlich ist, ist die Oberseite des Bodenabschnitts 38 mit einem
von dem Verbindungsdurchgang 30 ausgehenden nach auBen hin abfallenden Gefalle ver-
sehen. Zudem ist der Bodenabschnitt 38 gegenuber einem benachbarten Abschnitt 42 des

Zwischenbodens 18 mit einem Versatz, insbesondere mit einem Versatz von weniger als 5
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c¢m, nach unten versetzt. Dadurch bildet sich am auBeren Ende des Bodenabschnitts 38 ein
Sammelbereich 39, in welchem sich Kondensat, welches sich aufgrund der aktiven Kiihlung
aus der Luft des Temperiertunnels 12 an der Oberseite des Bodenabschnitts 38 auskon-

densiert, sammeln kann.

Zum Abfilihren des Kondensats sind entlang der Forderrichtung im hier gezeigten Beispiel

nicht dargestellte Ablaufe vorgesehen.

Figur 3 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel, bei welchem der Bodenabschnitt 38 des Zwischen-
bodens 18 nicht mit einem Gefalle versehen ist, sondern stattdessen eine Isolierschicht 44
tragt. Die Isolierschicht 44 ist dabei aus einem solchen Material gebildet und derart di-
mensioniert, dass bei den zu erwartenden Temperaturen, die wahrend des Betriebs der
Temperiervorrichtung 10 im Temperiertunnel 12 vorherrschen, und den entsprechenden
Luftfeuchtigkeitswerten der Taupunkt der jeweiligen Kondensatflissigkeit im Inneren des

Bodenabschnitts 38 und nicht an dessen Oberflache liegen.

SchlieBlich zeigt Figur 5 ein Ausfihrungsbeispiel, bei welchem der Bodenabschnitt 38 als
einfaches Tragblech mit der aufgesetzten Isolierschicht 44 ausgestaltet ist. Ferner sind an-
statt der Hohlraume 40 Peltierelemente 50 vorgesehen sind, welche elektrisch angesteuert
eine Kuhlleistung erzeugen. Auch die Peltierelemente 50 stellen dadurch im Bereich des
Zwischenbodenabschnitts 38 ein aktiv geklihltes Bauelement als Warmeabschirmung ge-
genuber den Temperaturen des Temperiertunnels 12 zur Verfligung. Die Verwendung der
Peltierelemente 50 erlaubt dabei, fir die Konstruktion des Bodenabschnitts 38 im Wesent-
lichen nur die Statik des Tragblechs zu berticksichtigen. Hohlraume und Anschlisse fir

entsprechende Kuhl- oder Heizmittel sind hier nicht notwendig.

Die Peltierelemente 50 konnen auch nur als Zusatzkuhlelemente in einzelnen Bereichen

des Temperiertunnels 12 vorgesehen sein, um beispielsweise auf diese Weise entlang der
Forderrichtung des Temperiertunnels 12 je nach der im entsprechenden Bereich des Tem-
periertunnels vorherrschender Temperatur unterschiedliche Kiuhl- und Heizleistungen be-

reitzustellen.
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Vorrichtung (10) zum Temperieren von Werkstlicken (14), insbesondere von Fahrzeug-

karosserien, mit
a) einem Temperiertunnel (12),
b) einem Fahrraum (26),

¢) einem Zwischenboden (18) der zwischen dem Temperiertunnel (12) und dem
Fahrraum (26) angeordnet ist und einen Verbindungsdurchgang (30) aufweist,

und

d) einer Fordereinrichtung (20) zum Fordern der Werkstlcke (14) in dem Tempe-

riertunnel (12),

e) wobei die Fordereinrichtung (20) mindestens einen Forderwagen mit einem Fahr-
werk (24) und einen Werkstlicktrager (16) zur Aufnahme der zu temperierenden
Werkstlicke (14) aufweist, wobei das Fahrwerk (24) in dem Fahrraum (26) ange-
ordnet ist und mit einer Verbindungseinrichtung (28), die durch den Verbin-
dungsdurchgang (30) des Zwischenbodens (18) hindurch ragt, mit dem im Tem-

pereriertunnel (12) angeordneten Werkstucktrager (16) verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass

f)  der Zwischenboden (18) zumindest bereichsweise mit einer aktiven Kiihlung

und/oder Heizung (40; 50) ausgestattet ist, um den Fahrraum (26) zu temperieren.

Vorrichtung zum Temperieren von Werkstucken nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die aktive Kiihlung und/oder Heizung einen Hohlraum (40) umfasst, der
im Zwischenboden (18) angeordnet und dazu eingerichtet ist, mit einem Kihl- oder

Heizmittel durchstromt zu werden.

Vorrichtung zum Temperieren von Werkstucken nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die aktive Kiihlung und/oder Heizung mehrere Hohlraume (40) umfasst,

die im Zwischenboden (18) angeordnet sind.
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Vorrichtung zum Temperieren von Werksticken nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die mehreren Hohlraume (40) unterschiedliche Stromungsquerschnitte

aufweisen.

Vorrichtung zum Temperieren von Werkstlcken, nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die aktive Kiihlung und/oder Heizung ein Pel-

tierelement (50) bzw. ein Heizelement umfasst.

Vorrichtung zum Temperieren von Werkstucken, nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Zwischenboden (18) einen Sammelbereich
(39), insbesondere eine Sammelrinne, aufweist, in welchem sich Kondensat aus der

Luft des Temperiertunnels (12) sammeln kann.

Vorrichtung zum Temperieren von Werkstlicken nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Zwischenboden (18) eine Isolierschicht

(44) aufweist.

Vorrichtung zum Temperieren von Werkstucken nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die aktive Kuhlung und/oder Heizung (40; 50)
dazu eingerichtet ist, entlang einer Forderrichtung der Fordereinrichtung (20) unter-

schiedlich stark zu temperieren.

Vorrichtung zum Temperieren von Werksticken nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die aktive Kuhlung und/oder Heizung (40; 50)
derart dimensioniert ist, dass bei den vorgesehenen Temperaturen des Trocknertun-

nels (12) die Temperaturen warmeempfindlicher Bauteile des Fahrwerks (24) im Fahr-
raum (26) auf einen Bereich von maximal 60°C bzw. minimal 0°C, insbesondere maxi-

mal 40°C bzw. minimal 20°C, begrenzt werden konnen.

Verfahren zum Temperieren von Werkstlicken (14), insbesondere von Fahrzeugkaros-

serien, mit folgenden Schritten:

a) Bereitstellen einer Vorrichtung (10) zum Temperieren von Werksticken (14) nach

einem der vorhergehenden Anspruiche;
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b) Temperieren der Werkstlicke (14), wobei der Zwischenboden (18) aktiv gekuhlt

oder geheizt wird.
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