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Foreliggende oppfinnelse yvedrgrer en smgreinnretning for
luftdrevne verktgy. Slike sm@greinnretninger benyttes for smgring av
luftdrevne verktgy, idet man blander smgreoljen med den luft som brukes
for drift ayv verktgyet.

Smgreinnretninger for dette formdl er kjent i mange utfgrel-
ser. Noen av utfgrelsene utnytter den s8kalte venturiefffekt. Det
vil si at luft som strgmmer gjennom ledningen mot verktgyet suger 1luft
fra et oljereservoar. S8lenge verktgyet arbeider suges olje fra re-
servoaret og tilfgres verktgyet. Det er umulig & innstille disse smg-
reinnretninger slik at de bare tilfgrer den 1ille oljemengde som er

2

ngdvendig for & smgre verktgyet. Eksempelvis har en typisk kjent ut-



133159

fgrelse en luftledning med en diameter pd 6,4 mm og cljereservoaret er
pd ca. 0,2 liter. Hele oljebeholdningen brukes da opp i 1lgpet av 40
timers konstant drift. Dette er meget mer olje enn det er ngdvendig
for smgring av verktgyet, og overskuddet blé&ses ut gjennom verktgyet

og forurenser luften. Da oljereservoarene .1 disse innretninger tgmmes
i 1¢gpet av relativt kort tid, og da betjeningen ofte glemmer eller unn-
later & fylle oljereservoaret, skjer det ofte at verktdyene er i drift
i lange tidsperioder uten smgring i det hele tatt.

En annen ulempe med de tidligere kjente smgreinnretninger er
at de er plasskrevende. Det er ¢gnskelig at smgreinnretningen anordnes
pé& verktgyet, for & unngd forurensning av luftledningen med olje. Ek-
sempelvis kan det forekomme at man p& et skipsverft en gang benytter
luftledningen for tilfgrsel av 1luft under trykk til et luftdrevet verk-
tdy og deretter benytter samme ledning for & tilfgre luft under trykk
til en dykker. Hvis oljen som benyttes for smgring av verktdyet foru-
renser luftledningen, sd kan luftledningen etterpd ilkke anvendes for
tilfgring av luft til en dykker.

Smgreinnretninger som har egnet seg for anordning mellom
1uftledningen og Verkt¢yét har hittil vart stive og plasskrevende.
Dette vanskeliggjgr bruken av verktgyet og kan i ekstreme tilfeller
hindre bruken a? verktdyet. For & redusere de kjente innretningers
plassbehov, har det vart vanlig praksis 1 benytte et adskilt oljere-
servoar som vanligvis monteres f. eks. under taket i det omrdde hvor
verktgyet skal brukes. Det hender imidlertid ofte at personellet glem-
mer & fylle reservoarene, og verktgyene benyttes derfor ofte uten noen
som helst smgring. '

En annen ulempe som er felles for de fleste tidligere kjente
smgreinnretninger er at de er bygget pd et prinsipp som krever en inn-
snevring eller hindring i selve luftledningen. ..

Hensikten med foreliggende oppfinnelse er & tilveiebringe en
smgreinnretning for luftdrevne verktgdy, hvilken smgreinnretning er 1i-
ten og fleksibel og innbefatter et innebygget oljereservoar. Smgreinn-
retningen skal vare egnet for tilknytning til et verktgy og en luft-
ledning. Smgreinnretningen skal kunne smgre et luftdrevet verktgy un-
der dettes bruk, uten at det forekommer oversmgring av verktdgyet.

Ifglge oppfinnelsen tar man spesielt sikte pd & tilveiebringe
en enkel og billig smgreinnretning for luftdrevne verktgy, hvilken
smgreinnretning innbefatter et stempel som kan betjenes i samsvar med

o

trykket i luftledningen, for derved 4 sprgyte inn en liten oljemengde
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i luftledningen hver gang det forekommer et trykkfall i luftledningen.

Ifglge oppfinnelsen er det derfor tilveiebragt en smgreinn-
retning som angitt i krav 1. Ytterligere trekk ved oppfinnelsen vil
g& frem av underkravene, og fordeler ved oppfinnelsen vil g4 frem av
den etterfglgende beskrivelse under henvisning til tegningene.

Fig. 1 viser et oppriss av oppfinnelsen anordnet mellom en
luftledning og et verktgdy. Fig. 2 og 3 viser et snitt gjennom utfgr-
elsen i fig. 1. Fig. 4 viser et snitt gjennom en sammensatt smgreinn-
retning som i fig. 1. Fig. 5 viser et snitt etter linjen 5 - 5§ i fig.
2. Pig., 6 viser et snitt etter linjen 6 - 6 i fig. 2. Fig. 7 viser
et snitt etter linjen 7 - 7 1 fig. 2. Fig. 8 viser et snitt etter
linjen 8 - 8 i fig. 3.

I det viste utfgrelseseksempel innbefatter smgreinnretningen
et kupplingsstykke 10 og et slangeendestykke 12, et kupplingsstykke
14, en indre fleksibel slange 16 og en ytre fleksibel slange 18. Kupp-
lingsstykket 10 er gjenget ved 20 slik at kupplingsstykket kan forbin-
des med et verktgdy 9 ved hjelp av en mutter 11. Kupplingsstykket 14
er gjenget ved 22 slik at det kan forbindes med én luftledning 13 ved

‘hjelp av en mutter 15. ‘

Kupplingsstykket 10, slangeendestykket 12 og kupplingsstykket
14 har samtlige en aksialt gjennomlgpende boring, og disse boringer
danner sammen med den innvendige slange 16 en fri lufttilfgringspass-
asje 24 som sdledes strekker seg over hele lengden av smgreinnretnin-
gen ndr smgreinnretningen er sammensatt som vist i fig. 4. Luft som
sdledes under trykk tilfgres kupplingsstykket 14, gdr gjennom lufttil-
fgrselspassasjen 24 frem til verktgdyet som er tilkoblet ved kupplings-
stykket 10.
) Kupplingsstykket 10 har en gjenget stuss 26. Slangeende-

‘gfykket 12 er innvendig gjenget ved 28 og kan festes til kupplings-

stykket 10 ved & skrus p& stussen 26: Slangeendestykket har hovedsake-
lig sylindrisk form og har en forlengelse 30 med redusert diameter,
hvilken forlengelse er fgrt inn i den innvendige slange 16. Slangeen-
destykket fgres inn i den ytre slange 18 helt til det flukter med enden
av ytterslangen, som vist 1 fig. 4.

P4 samme mite er kupplingsstykket 14 utfgrt med hovedsakelig
sylindrisk form, og det har en forlengelse 32 med redusert diameter,
hvilken forlengelse er fgrt inn i den innvendige slange 16. Kupplings-
stykket 14 er fgrt inn i den ytre slange 18 helt til den ene enden av
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slangen st¢gbter an mot skulderen 34 pd kupplingsstykket. Som det glr
frem av fig. 4, er den innvendige slange 16 kortere enn den utvendige
slange 18. For & feste slangene til slangeendestykket 12 og til kupp-
lingsstykket 14, kan det benyttes konvensjonelle klemmer eller eksem-
pelvis klebemidler, idet hovedsaken er at man fé&r en god forbindelse
hvor lekkasje av luft og olje hindres.

I kupplingsstykket 10 er det anordnet et stempelkammer 36 an-
ordnet for opptak av et stempel %8. Fra den ene enden av stempelkamme-
ret 36 gir det en passasje 40 inn til lufttilfgrselspassasjen 24.

Denne passasjen 40 kan til?eiebringes ved & bore innover fra ytterfla-
ten til kupplingsstykket 10 og deretter plugge igjen den ytre delen av
boringen slik at man hindrer lekkasje mot atmosferen. I kupllingsstyk-
ket 10 er det ogsd en passasje 42 som avsluttes med en &pning 4l4.
Kupplingsstykket 10 er gjenget i denne &pning 44, for opptak av en
skrue 45 som hindrer lekkasje av olje etter at smgreinnretningen fgrst
er fylt. ’

Stempelkammeret 36 og passasjen 42 strekker seg frem til den
hdyre endeflaten av kupplingsstykket 10. | I den oppgjengéde enden til
slangeendestykket 12 er det anordnet en utsparing, slik at det frem-
kommer en.ringformet leppe 46 som ligger an mot den hgyre endeflaten
til kupplingsstykket 10 ndr de to delene er satt sammen. NAr delene
er satt sammeén, dannes det sdledes et ringformet rom mellom de to de-
ler og rundt stussen(26. Dette rom forbinder passasjen U2 med stem-
peikammeret 36. Videre er det i slangestykket 12 anordnet to passasjer
48 eg 50 som strekker seg parallelt med lengdeaksen til slangeende~-
stykket. Disse passasjer danner strgmningskanaler for olje fra &pnin-
gen U4 og til oljereservoaret 52 som utgjgres av et ringformet rom
mellom den innvendige og utvendige slange 16, henholdsvis 18. Videre
muliggjdr disse passasjer ogsd en fri strgmming av oljen fra reservo-
aret 52 og frem til stempelkammeret 36.

T kupplingsstykket 14 er det en passasje 54 som fgrer frem
til en &pning 56. Denne &pning 56 er gjenget for opptak av en lukke-
skrue 58. N&r smgreinnretningen er satt sammen, vil passasjen 54 dan-
ne en strgmningskanal for oljen mellom ifyllingsdpningen 56 og olje-
reservoaret 52, slik det best gér frem av fig. 4. '

En luftpassasje er utformet i kupplingsstykket 14. Denne
luftpassasje innbefatter en passasje 60 (fig. 3) som strekker seg pa-
rallelt med lengdeaksen til kupplingsstykket, og en passasje 62 som
strekker seg radielt i kupplingsstykket. Passasjen 60 og 62 skjarer
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hverandre, og passasjen 62 krysser lufttilfgrselspassasjen 24 slik at
ndr smgreinnretningen er satt sammen forefinnes det en kanal for luf-
ten mellom lufttilfgrselspassasjen og oljereservoaret 52. I passasjen
62 er det anordnet en tilbakeslagsventil som innbefatter en kule 64,
en fjer 66 og en skrue 68. Denne kuleventil tillater at luft gdr inn i
oljereservoaret ndr det hersker et trykk i lufttilfgrselspassasjen 24,
men ventilen blokerer lekkasje av olje eller 1luft fra reservoaret nir
trykket i passasjen 24 synker.

Smgreinnretningen virker pd f@glgende méte. Kupplingsstykket
10 kobles til verktdyet ved hjelp av mutteren 11, og kupplingsstykket
14 kobles til lufttilfgrselsledningen 13 ved hjelp av mutteren 15.
Luftledningen 13 er forbundet med en trykkluftkilde. Luften i lednin-
gen 13 blokeres av verktgyet ndr dette ikke brukes, og luften kan bare
g8 gjennom verktgyet ndr et betjeningselement pd verktgyet betjenes.

Etter at smgreinnretningen er innfgrt mellom verktgyet og
luftledningen, kan smgreinnretningen fylles med olje, dersom den ikke
allerede er fylt med olje. Dette kan utfgres ved & fjerne skruene 45
og 58 og fgre olje inn gjennom en av oljefyllingsdpningene 44 eller
‘56. Dersom oljé innfgres gjennom oljefyllings8pningen 44, s§ vil luf-
ten i reservoaret 52 gd ut gjennoh passasjen 54 og &pningen 56 etter-
som reservoaret fylles med olje. Etter at reservoaret er fylt, settes
skruene 45 og 58 pa plass i kupplingsstykkene for & hindre lekkasje av
olje fra reservoaret.

N&r verktgyet er avstengt og luft under trykk tilfgres gjen=-
nom luftledningen 13, s& hersker det et lufttrykk i lufttilfgrsels-
passasjen 24. Dette trykk overfgres gjennom passasjen 40 til stempel-

- kammeret 36 og driver stempelet 38 mot den olje som er lagret 1 reser-
voaret. Trykkluften i passasjen 24 virker ogsi p& ventilen 64 slik at
“Iuft gdr inn iAoljereservoaret gjennom passasjen 60. N&r trykket i
oljereservoaret er steget til et nivd 1lik trykket i passasjen 24, luk-
ker tilbakeslagsventilen seg.

Olje som presses foran stempelet 38 (til venstre i tegnings-
figurene) forblir i kammeret 36 helt til verktgyet betjenes. N&r verk-
tgyet betjenes, vil 1luft strgmme fra ledningen 13 qg gjennom passasjen
24 og frem til verktgyet. N&r luften begynner & strgmme gjennom verk-
tgyet, vil trykket i passasjen 24 synke under trykket i oljereservo-
aret 52, og trykket i reservoaret vil drive stempelet 38 mot venstre
hvorved den olje som befinner seg i kammeret 36 foran stempelet presses
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ut gjennom passasjen 40 og inn i lufttilfgrselspassasjen 24. Luften
i passasjen tar med seg oljen og bringer den inn i verktgyet hvor den
smgrer de ngdvendige deler.

S8 lenge verktgyet gdr, holdes stempelet 38 av trykket i
oljereservoaret, slik at stempelet ligger an mot den venstre enden av
kammeret 36. Fortrinnsvis har den venstre veggen i kammeret 36 en
annen skrdvinkel enn stempelets 38 venstre ende slik at det bare fore-
ligger ringkontakt mellom stempelet og kammerveggen ndr stempelet lig-
ger an mot veggen. Stempelet forblir i anlegg mot kammerveggen sdlenge
verktgyet gdr, og ytterligere olje kan derfor ikke passere stempelet.

N&r verktgyet stoppes, vil ogsd luftstrgmmen gjennom passas-
jen 24 stoppe, og trykket i passasjen ¢ker. Luft fra passasjen pres-
ses gjennom passasjen 40 og inn i kammeret 36 og driver stempelet 38
mot oljen som tilfdres fra reservoaret. En liten mengde olje vil lekke
rundt stempelet og inn i den venstre del av kammeret 36. Tilbakeslags-
ventilen &pner slik at luft kan gi gjennom passasjen 60 og sette oljen
i reservoaret 52 under trykk samtidig som trykket pd begge sider av
stempelet 38 utlignes} Nir trykket pd stempelets 38 to sider er ut-
lignet, vil tilbakeslagsventilen lukke seg igjen. Smgreinnretningen
er nu klar for en ny driftssyklus som fgrst begynner etter at betjen-
ingen igjen har startet verktgyet slik at luften strgmmer gjennom
passasjen 24.

Av det foregdende vil det gd& frem at diameteren til kammeret
36 relativt diameteren til stempelet 38 er kritisk fordi det er denne
dimeﬁsjon som bestemmer mengden av olje som fgres inn i passasjen 24
hver gang verktgyet starter. De relative dimensjoner av disse elemen-
ter avgjgres med hensyntagen til det smgrebehov verktgyet har. Ved et
typisk utfgrelseseksempel, hver det dreier seg om en bormaskin eller
en slipemaskin kan f. eks. diameteren til stempelet 38 vare 3,175 mm,
mens diameteren til kammeret 36 er 0,005 mm stgrre. Diameteren til
lufttilfgrselspassasjen 24 kan i dette tilfelle vare 6,3 mm og diamete-
ren til kupplingselementet 10 behgver ikke & vzre mer enn 25,4 mm.

En fordel med foreliggende oppfinnelse er den fleksibilitet
og lette vekt som gjgr at smgreinnretningen kan forbindes med et verk-
tgy uten at man derved i vesentlig grad hindrer de frie bevegelser av
verktgyet som er ngdvendig for & benytte verktgyet.  Kupplingsstykkene
og slangeendestykket fremstilles hensiktsmessig av et lett og maskiner-
bart materiale, f. eks. aluminium. Fleksibiliteten til smgreinnret-
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ningen bestemmes primzrt av fleksibiliteten til de indre og ytre slan-
ger 16. og 18. Disse slanger bgr derfor fremstilles av et oljemotstands-
dyktig, tynnvegget elastisk materiale, f. eks. Tygon med en utvendig
nylonvevnad. Den indre slangen 16 kan ha en innvendig diameter p&

9,52 mm med en veggtykkelse p& 1,58 mm, og ytterslangen 18 kan ha en
indre diameter p& 19,05 mm med en veggtykkelse pd 3,17 mm.

Med oppfinnelsen er det sdledes tilveiebragt en smgreinnret-
ning som er fleksibel og lett og ikke hindrer mangvrerbarheten av det
verkt@dy hvortil smgreinnretningen tilkobles. Smgreinnretningen er
oljebesparende, idet den arbeider slik at den bare sprgyter inn en 1li-
ten forutbestemt oljemengde hver gang verktgyet betjenes. Man kan
regne med at i et typisk utfgrelseseksempel vil smgreoljeinnretningen
bare bruke 0,14 liter olje i 1lgpet av et &r, mens en smgreinnretning
som arbeider etter venturiprinsippet til sammenligning vil bruke 0,2
liter i 1gpet av en uke. Da man med foreliggende oppfinnelse oppnér
en tilstrekkelig oljetilfgrsel for smgring av verktgyet, er altsd be-
spareisen ganske betydelig. Dessuten vil oljen sprgytes inn 1 luft-
tilfgrselspassasjen ved et sted som ligger ner verktgyet, slik at man
unngdr forurensning av lufttilfgrselsledningen med olje. Da smgreinn-
retningen ikke tilfgrer verktgyet for store doser av olje, kreves det
ogs3 mindre etterfylling enn tilfelle er ved de tidligere kjente smgre-
innretninger, og man forurenser heller ikke arbeidsomridet, idet over-
skytende smgremiddel ikke lenéer stgtes ut i atmosfzren gjennom verk- '
tgyet. Etterfyllingen er ogsd enkel og grei, fordi den skjer nzr verk-
tgyet.

I det foregdende er det beskrevet et typisk utfgrelseseksem-
Qel, men oppfinnelsen er naturligvis ikke begrenset til dette. S&ledes
kan f. eks. kupplingsstykket 14 vere utfgrt som et todelt element og
innbefatte et slangeendestykke og et kupplingselement pd samme mdte som
tilfelle er med kupplingsstykket 10.
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Patentkrav:

1. Smgreinnretning for luftdrevne verktgy og beregnet for
innkobling i luftledningen, innbefattende en smgreoljebeholder (52)
som gjennom en tilbakeslagsventil (64, 66) kan utsettes for trykket
‘i luftledningen (24), og gjennom et ventilstyrt utlgp (38, 40) stir
i forbindelse med luftledningen (24), hvilken utlgpsventil (38) er
slik at den &pner nér trykket i luftledningen (24) avtar ved bruk
av verktgyet, k arak terisert ved at utlgpsventilen
(38) er utfgrt som et fritt stempel (38) i et sylinderrom (36),
hvilket stempel (38) lukker utlgpet (40) ved anlegg mot et ventil-
sete i>ut1¢psretningen.

2. Smgreinnretning ifglge krav 1, k arak t e r i-
sert ved at stempelet (38) har en konisk endeflate i retning
mot ventilsetet, v
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