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Description

Titre de l'invention : STRUCTURE DE CHASSIS DE VEHICULE
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Domaine technique

La présente invention porte sur une structure de chassis de véhicule.

[Arriere-Plan de I'Invention]

Une structure de chéssis de véhicule, telle que celle illustrée en figure 10 du
Document Brevet 1, par exemple, dans laquelle une pluralité d’éléments transversaux
s’étend entre une paire de chassis latéraux qui s’étendent chacun selon une direction
avant-arricre s’appelle un « chassis en échelle ». Le chassis en échelle présente une
haute rigidité de véhicule et est ainsi souvent utilisé pour les véhicules tout-terrain et
analogues pour la conduite sur routes non pavées.

[Documents Antérieurs]

[Documents Brevet]

[Document Brevet 1] Modele d’Utilité Japonais Enregistré sous le N° 2526165
Résumé de l'invention

[Problemes que I’Invention vise a Résoudre]

Actuellement, il existe une demande pour une amélioration supplémentaire de la
rigidité, méme dans les véhicules ayant une structure de chassis en €chelle. En par-
ticulier, un véhicule qui se déplace est susceptible d’étre sujet a une force de torsion
via ses roues avant gauche et droite, et ainsi, il existe une demande d’amélioration
efficace de la rigidité de la portion avant d’un véhicule.

En considération des problemes ci-dessus, un objet de la présente invention est de
proposer une structure de chassis de véhicule avec laquelle la rigidité de la portion
avant d’un véhicule peut étre améliorée efficacement.

[Moyens pour Résoudre les Problemes]

Afin de résoudre les problemes ci-dessus une configuration typique de structure de
chassis de véhicule selon la présente invention est une structure de chéssis de véhicule
d'une portion avant d’un véhicule, la structure de chéssis de véhicule comportant : une
paire de chassis latéraux qui s’étendent chacun selon une direction avant-arricre d'un
véhicule et qui sont espacés 1'un de l'autre dans une direction selon une largeur de
véhicule ; un premier élément transversal qui s'étend entre les proximités d'extrémités
avant de la paire de chéssis latéraux ; un deuxieme €lément transversal qui est disposé
en un coté arricre du véhicule par rapport au premier élément transversal et s'étend
entre la paire de chéssis latéraux ; et un ou plus renforts d'élément transversal qui

s'étend/s'étendent depuis le premier €lément transversal au deuxieme €lément
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transversal.
Selon d’autres aspects de 1’invention, la structure de chassis peut comprendre les ca-

ractéristiques suivantes, prises seules ou en combinaison :

- une pluralité des renforts d'élément transversal est prévue, et

cette pluralité de renforts d'élément transversal est disposée sur des cotés gauche et
droit par rapport a un centre du véhicule dans la direction selon une largeur de
véhicule ;

- un stabilisateur avec une zone centrale s'étend dans la direction selon une largeur de
véhicule, dans laquelle la zone centrale du stabilisateur croise les renforts d'élément
transversal, et est fix¢é aux renforts d'élément transversal des points de fixation sur des
cOtés avant et arriere, respectivement, de I'emplacement ou le stabilisateur entrecoupe
les renforts d'élément transversal ; - le stabilisateur est fixé aux renforts d'élément
transversal de sorte que la zone centrale est située du c6té arriere du véhicule par
rapport a un bord avant du premier élément transversal ;

- au moins un des points de fixation auxquels le stabilisateur est fixé aux renforts
d'élément transversal est prévu dans une zone de ce renfort d'élément transversal qui
chevauche le premier €lément transversal;

- une surface inférieure de chacun des renforts d'élément transversal s'étend li-
néairement selon la direction avant-arriere d'un véhicule en vue depuis un coté latéral
du véhicule ;

- des crochets de radiateur auxquels un radiateur prédéterminé est fixé, les crochets
de radiateur s'étendant du premier élément transversal au deuxicme élément transversal
dans une zone comprise entre la paire de chéssis latéraux et le renfort d'élément
transversal qui est le plus proche de ce chéssis latéral.

[Effet de 1’Invention]

Avec la présente invention, il est possible d’offrir une structure de chassis de
véhicule avec laquelle la rigidité de la portion avant d’un véhicule peut étre améliorée

efficacement.

Breve description des dessins

[Fig.1] La [Fig.1] illustre une structure de chassis de véhicule selon un premier mode
de réalisation de la présente invention.

[Fig.2] La [Fig.2] montre un premier élément transversal et un renfort d'élément
transversal de la [Fig.1](a).

[Fig.3] La [Fig.3] est une vue en section de la structure de chassis de véhicule de la
[Fig.1](a) selon la ligne A-A.

[Fig.4] La [Fig.4] montre des vues en perspective de la structure de chéssis de
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véhicule de la [Fig.1](a).

[Fig.5] La [Fig.5] montre un sous-chassis de radiateur et des éléments voisins de la
[Fig.4](b) vus selon d'autres directions.

[Fig.6] La [Fig.6] montre des variantes du renfort d'élément transversal de la [Fig.3].

[Mode de Réalisation de I'Invention]

Une structure de chéssis de véhicule selon une mode de réalisation de la présente
invention est une structure de chassis de véhicule d'une portion avant d’un véhicule, la
structure de chassis de véhicule comportant : une paire de chassis latéraux qui
s’étendent chacun selon une direction avant-arricre d'un véhicule et qui sont espacés
I'un de l'autre dans une direction selon une largeur de véhicule ; un premier élément
transversal qui s'étend entre des extrémités avant de la paire de chéssis latéraux ; un
deuxieme €lément transversal qui est disposé en un coté arricre du véhicule par rapport
au premier élément transversal et s'étend entre la paire de chéssis latéraux ; et un ou
plus renforts d'élément transversal qui s'étend/s'étendent depuis le premier élément
transversal au deuxieme élément transversal.

Avec la configuration décrite ci-dessus, les contraintes classiquement produites dans
les portions de connexion entre le premier élément transversal et les chassis latéraux
peuvent étre distribuées au deuxieme élément transversal via les renforts d'élément
transversal. Ainsi, avec la configuration décrite ci-dessus, la rigidité en torsion du
véhicule est améliorée, et les vibrations et analogues lorsque le véhicule se déplace
peuvent étre encore mieux supprimées.

Une pluralité de renforts d'élément transversal peut €tre fournie, et la pluralité de
renforts d'élément transversal peut étre disposée des c6tés gauche et droit par rapport a
un centre du véhicule dans la direction selon une largeur de véhicule. Avec cette confi-
guration, la rigidité en torsion du véhicule peut étre améliorée de manicre homogene
par rapport a la direction selon une largeur de véhicule.

La structure de chassis de véhicule peut en outre comporter un stabilisateur ayant une
zone centrale s'étendant dans la direction selon une largeur de véhicule, dans lequel la
zone centrale du stabilisateur peut croiser les renforts d'élément transversal, et peut Etre
fixée aux renforts d'élément transversal en des points de fixation sur les co6tés avant et
arriere, respectivement, de I'emplacement auquel le stabilisateur croise les renforts
d'élément transversal.

Avec la configuration décrite ci-dessus, en conséquence de la fixation du stabilisateur
aux renforts d'élément transversal aux points de fixation sur chacun des cotés avant et
arriere, la rigidité de fixation du stabilisateur peut €tre encore améliorée.

Le stabilisateur peut €tre fixé aux renforts d'élément transversal de sorte que la zone
centrale soit disposée du co6té arriere du véhicule par rapport a un bord avant du

premier élément transversal.
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Avec la configuration décrite ci-dessus, en conséquence de la disposition du stabi-
lisateur a l'arricre du bord avant du premier élément transversal, un intervalle peut étre
obtenu entre le premier élément transversal et un pare-chocs avant, lequel est disposé
en avant du premier élément transversal. Cet intervalle sert de zone tampon,
c'est-a-dire une zone de course de protection de piéton dans 1'éventualité ou le véhicule
entre en contact avec un pié€ton, et peut ainsi avoir un effet de protection des pi€tons.
De plus, en conséquence de 1'obtention de l'intervalle a cette position, le degré de
liberté a la conception d'une partie décorative telle que le pare-chocs avant est
amélioré.

Au moins un des points de fixation auxquels le stabilisateur est fixé aux renforts
d'élément transversal est prévu dans une zone de ce renfort d'élément transversal qui
chevauche le premier élément transversal.

Avec la configuration décrite ci-dessus, en conséquence de la fixation d'au moins un
des points de fixation du c6té avant et du c6té arricre du stabilisateur a chacun du
renfort d'élément transversal et du premier élément transversal, non seulement la
rigidité de fixation du stabilisateur est augmentée, mais encore la force de connexion
entre le renfort d'élément transversal et le premier élément transversal est accrue.
Ainsi, la distribution des contraintes est favorisée et rigidité en torsion du véhicule peut
étre encore améliorée.

Une surface inférieure de chacun des renforts d'élément transversal peut s'étendre li-
néairement selon la direction avant-arriere d'un véhicule en vue d'un c6té latéral du
véhicule.

Avec la configuration décrite ci-dessus, lorsque des contraintes sont distribuées
depuis le premier élément transversal au renfort d'élément transversal, le renfort
d'élément transversal est moins susceptible de se déformer.

La structure de chassis de véhicule peut encore comporter des supports de radiateur
auxquels un radiateur prédéterminé est fixé, les supports de radiateur s'étendant depuis
le premier élément transversal au deuxieme €lément transversal dans une zone
comprise entre la paire de chéssis latéraux et le renfort d'élément transversal qui est le
plus proche de ce chassis latéral.

Avec la configuration décrite ci-dessus, le radiateur peut €tre fixé a haute rigidité en
utilisant la zone a haute rigidité entourée par le renfort d'élément transversal, le chassis
latéral et analogues.

Mode de réalisation

Ci-apres, un mode de réalisation préféré de la présente invention sera décrit en détail
en référence aux dessins annexés. Les dimensions, les matériaux et les autres valeurs
numériques spécifiques décrites dans ce mode de réalisation ne sont que des exemples

pour faciliter la compréhension de la présente invention et ne doivent pas €tre in-
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terprétés comme limitant 'invention, sauf indication contraire. Il convient de noter que
les éléments constituant des fonctions et des configurations sensiblement identiques
sont désignés par des numéros de référence identiques dans la présente description et
les dessins et ainsi une description redondante a été omise. De plus, l'illustration
d'éléments qui ne concernent pas directement la présente invention a été omise.

La [Fig.1] montre une structure de chassis de véhicule 100 selon un premier mode de
réalisation de la présente invention. La [Fig.2] montre un premier élément transversal
104 et un renfort d'élément transversal 124 de la [Fig.1](a). Ci-apres, sur tous les
dessins, y compris la [Fig.1], de la présente demande, une direction avant-arriere du
véhicule est illustrée par les fleches F (avant) et B (arriere), les cotés gauche et droit
dans une direction selon la largeur du véhicule sont illustrés par les fleches respectives
L (gauche) et R (droite), et une direction selon la verticale du véhicule est indiquée par
les fleches U (haut) et D (bas) a titre d'exemple.

La [Fig.1](a) montre la structure de chissis de véhicule 100 en vue de dessus. La
structure de chassis de véhicule 100 constitue un cadre de véhicule dans une portion
avant d'un véhicule, et comporte une paire de chéssis latéraux 102a et 102b et une
pluralité d'éléments transversaux tels que le premier €lément transversal 104 et un
deuxieme élément transversal 108. Avec cette structure de chissis de véhicule 100, la
rigidité de la structure entiecre comportant les chassis latéraux 102a et 102b, le premier
élément transversal 104, et le deuxiéme élément transversal 108 est accrue.

La paire de chassis latéraux 102a et 102b incluse dans la structure de chassis de
véhicule 100 sont des éléments s'étendant selon la direction avant-arricre d'un véhicule
et sont espacés 1'un de l'autre dans la direction selon une largeur de véhicule. Les
chéssis latéraux 102a et 102b sont équipés de fixations de corps respectives 120a et
120b sur des cotés extérieurs des chassis lat€raux 102a et 102b a proximité de leurs ex-
trémités avant. Des supports de ressort hélicoidaux sont prévus a l'arriere des fixations
de corps respectives 120a et 120b. Les fixations de corps respectives 120a et 120b sont
des picces qui supportent un corps du dessous et les supports de ressorts hélicoidaux
122a et 122b sont des picces qui supportent des ressorts hélicoidaux d'une suspension
du dessus.

Le premier €lément transversal 104 s'étend dans la direction selon une largeur de
véhicule entre des cOtés intérieurs des extrémités avant des chassis latéraux 102a et
102b. La [Fig.2](a) est une vue en perspective montrant juste le premier élément
transversal 104 de la [Fig.1](a). Le premier élément transversal 104 a une structure
dans laquelle une partie avant de type paroi 104a sur le c6t€ avant du véhicule et une
partie arriere 104b sur le c6té arricre du véhicule, renflée vers l'arriere, sont jointes
ensemble pour former une section transversale fermée et qui présente ainsi une haute

rigidité en flexion. Le premier élément transversal 104 est joint au chéssis latéral 102a
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et au chéssis latéral 102b (voir [Fig.1](a)) par soudage.

Tel que montré en [Fig.1](a), le deuxieme élément transversal 108 s'étend entre le
chassis latéral 102a et le chassis latéral 102b du c6té arriere du véhicule par rapport au
premier élément transversal 104. Dans le présent mode de réalisation, le deuxicme
élément transversal 108 est un élément substantiellement tubulaire qui forme une
section circulaire fermée, a une haute rigidité en flexion, et a une forme Iégérement
incurvée a proximité du centre du deuxieme élément transversal 108 dans la direction
selon une largeur de véhicule. Le deuxieme €lément transversal 108 est inséré dans un
orifice de fixation prévu dans le chassis latéral 102a et est joint a celui-ci (voir [Fig.4]
(a)). Il convient de noter que le deuxieme €élément transversal 108 ne doit pas néces-
sairement avoir une structure tubulaire et les mémes effets peuvent aussi €tre obtenus
lorsque le deuxieme élément transversal 108 a une structure qui forme une section rec-
tangulaire ouverte similaire a celle d'un élément transversal ordinaire.

Une pluralité de renforts d'élément transversal s'étend depuis le premier élément
transversal 104 au deuxieme €lément transversal 108 selon la direction avant-arriere
d'un véhicule. Dans le présent mode de réalisation, un total de deux renforts d'élément
transversal, a savoir le premier renfort d'élément transversal 124 du c6té droit dans la
direction selon une largeur de véhicule et un deuxi¢me renfort d'élément transversal
126 du c6té gauche dans la direction selon une largeur de véhicule sont prévus. Bien
que le premier renfort d'élément transversal 124 du c6té droit du véhicule soit 1é-
gerement plus long que le deuxieme renfort d'élément transversal 126 selon la direction
avant-arriere d'un véhicule, les deux renforts d'élément transversal ont substan-
tiellement la méme structure.

La [Fig.2](b) est une vue en perspective montrant juste le premier renfort d'élément
transversal 124 de la [Fig.1](a). Le premier renfort d'élément transversal 124 est un
élément s'étendant selon la direction avant-arriere d'un véhicule tout en €tant 1€é-
gerement incurvé, forme une section fermée en conséquence de la jonction de la partie
supérieure 128 et de la partie inférieure 130 l'une a l'autre, et présente ainsi une
structure a haute rigidité en flexion.

Avec la configuration illustrée en [Fig.1](a), les contraintes en torsion produites clas-
siquement dans les portions de connexion entre le premier €lément transversal 104 et
les chassis latéraux 102a et 102b en raison de 1l'influence d'une suspension de roue
avant peuvent €tre distribuées au deuxieme élément transversal 108 via le premier
renfort d'élément transversal 124 et le deuxieme renfort d'élément transversal 126.
C'est-a-dire que selon le présent mode de réalisation, la rigidité en torsion du véhicule
est améliorée, et qu'ainsi les vibrations et analogues lorsque le véhicule se déplace
peuvent étre encore mieux supprimées.

En particulier, dans le présent mode de réalisation, le premier renfort d'élément
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transversal 124 et le deuxieme renfort d'élément transversal 126 sont disposés du coté
droit et du c6té gauche par rapport au centre du véhicule dans la direction selon une
largeur de véhicule. Avec cette configuration, la rigidité en torsion de la portion avant
du véhicule peut étre efficacement améliorée dans la direction selon une largeur de
véhicule. Ici, le premier renfort d'élément transversal 124 et le deuxiéme renfort
d'élément transversal 126 peuvent également étre disposés en des positions sy-
métriques par rapport au centre du véhicule, et cette disposition permet d'améliorer ef-
ficacement et de manicre homogene la rigidité en torsion du véhicule par rapport a la
direction selon une largeur de véhicule. Il convient de noter que la structure de chéssis
de véhicule 100 ne doit pas nécessairement comporter de pluralité de renforts
d'élément transversal, et la rigidité du véhicule peut aussi étre améliorée par un unique
renfort d'élément transversal s'étendant depuis le premier élément transversal 104 au
deuxieme élément transversal 108.

La [Fig.1](b) montre la structure de chassis de véhicule 100 de 1a [Fig.1](a) en vue de
dessous. La structure de chassis de véhicule 100 est aussi équipée d'un stabilisateur
134. Le stabilisateur 134, qui est une piece qui supprime une inclinaison du véhicule et
qui est aussi nommé barre anti-roulis, s'étend entre les suspensions droite et gauche.
The stabilisateur 134 a une zone centrale 136 qui s'étend dans la direction selon une
largeur de véhicule et des zones incurvées 138a et 138b qui sont incurvées depuis des
extrémités opposé€es de la zone centrale 136 jusqu'au c6té arriere du véhicule vers les
suspensions respectives.

De nouveau en référence a la [Fig.2](b), une fixation de stabilisateur 132 a laquelle le
stabilisateur 134 est fixé€ est prévue sous le premier renfort d'élément transversal 124.
La fixation de stabilisateur 132 est en saillie du c6té inférieur du véhicule de maniere a
former une forme en U, et maintient et supporte le stabilisateur 134.

Comme illustré en [Fig.1](b), la zone centrale 136 du stabilisateur 134 croise le
premier renfort d'élément transversal 124 et le deuxieme renfort d'élément transversal
126, et est fixé aux renforts d'élément transversal en des points de fixation sur chacun
des cOtés avant et arriere de la position ou le stabilisateur 134 croise les renforts
d'élément transversal, par exemple, des points de fixation 140 et 142 sur le premier
renfort d'élément transversal 124. Puisque chaque renfort d'élément transversal s'étend
depuis le premier élément transversal 104 au deuxieme élément transversal 108 et a
une haute rigidité, la rigidité de fixation du stabilisateur 134 peut aussi étre améliorée.

La [Fig.3] est une vue en section de la structure de chassis de véhicule 100 de la
[Fig.1](a) selon la ligne A-A. La [Fig.3] montre aussi un pare-chocs avant 144 et un
radiateur 106, lequel est illustré au moyen d'une ligne discontinue. Le c6té avant de la
partie inférieure 130 du premier renfort d'élément transversal 124 est pourvu d'une

bride, et cette partie inférieure 130 est jointe a la surface inférieure du premier élément
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transversal 104 par soudage, vissage ou analogue. Le coté avant de la partie supérieure
128 est aussi joint a une surface arriere du premier €lément transversal 104 par soudage
ou analogue.

Les points de fixation 140 et 142 de la fixation de stabilisateur 132 sont réalis€s au
moyen de boulons et d'orifices a boulon. En particulier, le point de fixation 140 du c6té
avant du véhicule est prévu dans une zone du premier renfort d'élément transversal 124
qui chevauche le premier élément transversal 104 en vue verticale (voir [Fig.1](b)), et
la fixation de stabilisateur 132, le premier renfort d'élément transversal 124, et le
premier élément transversal 104 sont attachés ensemble. Au point de fixation 142 du
cOté arriere, la fixation de stabilisateur 132 et le premier renfort d'élément transversal
124 sont attachés ensemble.

Avec le point de fixation 140 décrit ci-dessus, puisque le stabilisateur 134 est fixé a
chacun du premier renfort d'élément transversal 124 et du premier élément transversal
104, non seulement la rigidité de fixation du stabilisateur 134 est augmentée, mais
aussi la force de connexion entre le premier renfort d'élément transversal 124 et le
premier élément transversal 104 est accrue. Ainsi, la distribution des contraintes est
favorisée et la rigidité en torsion du véhicule peut encore &tre améliorée.

De plus, le stabilisateur 134 est fixé au premier renfort d'élément transversal 124 en
utilisant la fixation de stabilisateur 132 décrite ci-dessus de sorte que la zone centrale
136 est située en arriere d'un bord avant 146 du premier élément transversal 104 selon
la direction avant-arriere d'un véhicule. En conséquence de la disposition du stabi-
lisateur 134 en arriere du bord avant 146 du premier élément transversal 104, un in-
tervalle E1 est obtenu entre le premier élément transversal 104 et le pare-chocs avant
144 (par exemple, une grille de pare-chocs 148, du pare-chocs avant 144, qui fait
saillie vers le coté arriere du véhicule) et qui est situé en avant du premier élément
transversal 104. Cet intervalle E1 sert de zone tampon, c'est-a-dire une zone de course
de protection de piéton, dans 1'éventualité ou le véhicule entre en contact avec un
piéton, et peut ainsi avoir un effet de protection des piétons. De plus, en conséquence
de 1'obtention de l'intervalle E1 a cette position, le degré de liberté a la conception
d'une partie décorative telle que le pare-chocs avant 144 est amélioré.

La [Fig.4] montre des vues en perspective de la structure de chéssis de véhicule 100
de la [Fig.1](a). En [Fig.4](a), la structure de chassis de véhicule 100 est vue en biais
du dessus du coté droit du véhicule. Dans la structure de chissis de véhicule 100,
méme le radiateur 106, qui est un objet lourd, peut étre fixé parfaitement.

La [Fig.4](b) est une vue €largie de la base du radiateur 106 de la [Fig.4](a) et
d'éléments voisins. Dans le présent mode de réalisation, le radiateur 106 est supporté
sur le premier élément transversal 104 et le deuxieme €lément transversal 108, qui est

situ€ en arriere du premier €lément transversal 104, via un support de radiateur avant



[0063]

[0064]

[0065]

[0066]
[0067]

110, un sous-chassis de radiateur 112, et un support de radiateur arriere 114, qui sont
disposés dans cet ordre depuis le coté avant du véhicule. Le support de radiateur avant
110 est joint a une portion supérieure du premier élément transversal 104, et le support
de radiateur arricre 114 est joint au deuxiéme élément transversal 108. Le sous-chassis
de radiateur 112 est joint au support de radiateur avant 110 et au support de radiateur
arricre 114, en s'étendant entre ceux-ci selon la direction avant-arriere du véhicule.

La [Fig.5] montre le sous-chéssis de radiateur 112 et les éléments voisins de la
[Fig.4](b) en vues selon d'autres directions. La [Fig.5](a) montre le sous-chéssis de
radiateur 112 et les éléments voisins en vue du dessus. Les diverses picces décrites ci-
dessus telles que le sous-chéssis de radiateur 112 s'étendent depuis le premier élément
transversal 104 au deuxieme €lément transversal 108 en une zone entre le chéssis
latéral 102a et le premier renfort d'élément transversal 124, qui est le renfort d'élément
transversal situ€ le plus prés du chéssis latéral 102a. Ainsi, dans la structure de chéssis
de véhicule 100, le radiateur 106 peut €tre supporté avec une haute rigidité.

La [Fig.5](b) est une vue en perspective du sous-chassis de radiateur 112 et
analogues de la [Fig.4](b) en vue de biais de dessous du coté droit du véhicule. Un re-
froidisseur intermédiaire 118 pour réduire la température de I'air d'admission d'un turbo
(surcompresseur) est aussi fixé au sous-chassis de radiateur 112 via un support de re-
froidisseur intermédiaire 116. Le sous-chassis de radiateur 112 s'étendant depuis le
premier élément transversal 104 au deuxieme élément transversal 108 a une haute
rigidité d'installation, et peut ainsi également supporter correctement le refroidisseur
intermédiaire 118.

Tel que décrit ci-dessus, le support de radiateur avant 110, le sous-chassis de
radiateur 112, et le support de radiateur arriere 114 de la [Fig.5](a) s'étendent depuis le
premier élément transversal 104 au deuxieme élément transversal 108 dans une zone
entre le chassis latéral 102a et le premier renfort d'élément transversal 124, qui est le
renfort d'élément transversal le plus proche du chassis latéral 102a. Puisque cette zone
présente une rigidité extrémement haute, le cisaillement et autre des portions soudées
peut étre évité efficacement, et le radiateur 106, qui est un objet lourd, et le re-
froidisseur intermédiaire 118 peuvent €tre supportés fermement et empéchés de chuter.
En conséquence, méme si le véhicule subit un impact depuis 1'avant, un déplacement
du radiateur 106 et analogues vers le coté arriere du véhicule est empéché, et ainsi un
passager peut étre protégé.

Variantes

La [Fig.6] montre des variantes du premier renfort d'élément transversal 124 de la
[Fig.3]. Il n'y a pas de limitation au positionnement du renfort d'élément transversal de
chacune des variantes, et le renfort d'élément transversal peut €tre appliqué a chacun du

premier renfort d'élément transversal 124 et du deuxieme renfort d'élément transversal
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126 de la [Fig.1]. Ci-apres, les mémes éléments constitutifs que ceux décrits ci-dessus
portent des références numériques identiques, et ainsi leur description a €t€ omise.
Aussi, les éléments constitutifs portant les mémes noms que ceux décrits ci-dessus
doivent étre construits comme ayant des fonctions identiques sauf mention différente,
méme si ces éléments constitutifs sont désignés par des références numériques dif-
férentes.

La [Fig.6](a) montre un renfort d'élément transversal 200 d'une premicre variante. Le
coOté avant d'une partie inférieure 202 du renfort d'élément transversal 200 est joint a la
surface inférieure du premier €lément transversal 104, et le c6t€ avant d'une partie su-
périeure 204 du renfort d'élément transversal 200 est joint a une surface supérieure du
premier élément transversal 104. De plus, le renfort d'élément transversal 200 a une
structure dans laquelle, vue depuis un c6té latéral du véhicule, une surface inférieure
206 de la partie inférieure 202 s'étend linéairement selon la direction avant-arriere d'un
véhicule depuis la surface inférieure du premier €lément transversal 104 au deuxicme
élément transversal 108. En outre, une surface supérieure 208 de la partie supérieure
204 s'étend aussi linéairement d'une maniere ascendante depuis la surface supérieure
du premier élément transversal 104 au deuxieme €lément transversal 108.

Dans la structure du renfort d'élément transversal 200 décrit ci-dessus, la partie in-
férieure 202 et la partie supérieure 204 ont moins de portions inclinées. Ce renfort
d'élément transversal 200 est moins susceptibles de se déformer lorsque des contraintes
sont distribuées depuis le premier €lément transversal 104 au renfort d'élément
transversal 200, et peut efficacement transmettre la charge depuis le premier élément
transversal 104 au deuxieme €lément transversal 108.

La [Fig.6](b) montre un renfort d'élément transversal 220 d'une deuxieme variante.
Ici, contrairement au deuxi¢me €lément transversal 108 de la [Fig.6](a) qui a une
forme circulaire, un deuxicme élément transversal 230 illustré en [Fig.6](b) a une
structure similaire a celui du premier élément transversal 104, qui a une surface plane.
Ainsi, le renfort d'élément transversal 220 a une structure dans laquelle non seulement
une surface inférieure 226 d'une partie inférieure 222 du renfort d'élément transversal
220 mais aussi une surface supérieure 228 d'une partie supérieure 224 de celui-ci
s'étendent linéairement selon la direction avant-arriere d'un véhicule.

La partie supérieure 224 du renfort d'élément transversal 220 s'étend entre la surface
arriere du premier €lément transversal 104 et une surface avant du deuxieme élément
transversal 230 et est jointe a celles-ci. La partie inférieure 222 s'étend entre la surface
inférieure du premier élément transversal 104 et une surface inférieure du deuxieéme
élément transversal 230 et est jointe a celles-ci. Dans ce renfort d'élément transversal
220 aussi, la partie supérieure 224 et la partie inférieure 222 ont moins de portions

incurvées, et ainsi le renfort d'élément transversal 220 est moins susceptible de se
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déformer et peut transmettre efficacement une charge depuis le premier élément

transversal 104 au deuxiéme élément transversal 230.
La [Fig.6](c) montre un renfort d'élément transversal 240 d'une troisiéme variante.

Dans le renfort d'élément transversal 240, un point de fixation coté avant 242 de la
fixation de stabilisateur 132 est situ€ en arriere du premier €lément transversal 104, et
est attaché seulement au renfort d'élément transversal 240 comme c'est le cas pour le
point de fixation 244 du coté arriere. Avec cette configuration, le stabilisateur 134 est
disposé plus loin en arriere du premier €lément transversal 104 selon la direction
avant-arricre d'un véhicule, et un intervalle E1 encore plus large, qui constitue la zone
de course de protection de piéton montrée en [Fig.3], peut €tre obtenu.

Bien qu'un mode de réalisation préféré de la présente invention ait été décrit ci-
dessus en référence aux dessins annexés, il convient de noter que la présente invention
n'est pas limitée au mode de réalisation décrit ci-dessus. Il sera apparent pour 'homme
du métier que diverses modifications et variantes peuvent €tre apportées dans la portée
de l'invention et que ces modifications et variantes doivent &tre comprises comme étant
incluses dans la portée technique de la présente invention.

Application industrielle
La présente invention peut €tre utilisée pour une structure de chéssis de véhicule.

[Index des Références Numériques]

100 ... structure de chissis de véhicule ; 102a ... chissis latéral du c6té droit du
véhicule ; 102b ... chéssis latéral du coté gauche du véhicule; 104 ... premier élément
transversal ; 104a ... partie avant du premier élément transversal ; 104b ... partie
arriere du premier élément transversal ; 106 ... radiateur ; 108 ... deuxi¢me élément
transversal ; 110 ... support de radiateur avant ; 112 ... sous-chéssis de radiateur ; 114
... support de radiateur arriere ; 116 ... support de refroidisseur intermédiaire ; 118 ...
refroidisseur intermédiaire ; 120 ... fixations de corps ; 122 ... support de ressort hé-
licoidal ; 124 ... premier renfort d'élément transversal ; 126 ... deuxicme renfort
d'élément transversal ; 128 ... partie supérieure de renfort d'élément transversal ; 130
... partie inférieure de renfort d'élément transversal ; 132 ... fixation de stabilisateur ;
134 ... stabilisateur ; 136 ... zone centrale de stabilisateur ; 138a ... zone incurvée du
coté droit du véhicule; 138b ... zone incurvée du c6té gauche du véhicule; 140 ...
point de fixation c6té avant ; 142 ... point de fixation coté arriere ; 144 ... pare-chocs

avant ; 146 ... bord avant de premier €lément transversal ; 148 ... grille de pare-chocs

-

200 ... renfort d'élément transversal de premiere variante ; 202 ... partie inférieure de
renfort d'élément transversal de premicre variante ; 204 ... partie supérieure de renfort

d'élément transversal de premiere variante ; 206 ... surface inférieure de partie in-
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férieure ; 208 ... surface supérieure de partie supérieure ; 220 ... renfort d'élément
transversal de deuxieéme variante ; 222 ... partie inférieure de renfort d'élément
transversal de deuxieme variante ; 224 ... partie supérieure de renfort d'élément
transversal de deuxieme variante ; 226 ... surface inférieure de partie inférieure ; 228
... surface supérieure de partie supérieure ; 230 ... deuxicme élément transversal de
variante ; 240 ... renfort d'élément transversal de troisicme variante ; 242 ... point de

fixation c6té avant ; 244 ... point de fixation co6té arriere ; E1 ... intervalle
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Revendications

Une structure de chassis de véhicule (100) d'une portion avant d'un
véhicule, comportant :

une paire de chéssis latéraux (102a, 102b) qui s'étendent chacun selon
une direction avant-arriere d'un véhicule et qui sont espacés I'un de
l'autre dans une direction selon une largeur de véhicule ;

un premier élément transversal (104) qui s'étend entre des extrémités
avant de la paire de chassis latéraux (102a, 102b) ;

un deuxieme €lément transversal (108) qui est dispos€ en un coté arriere
du véhicule par rapport au premier €lément transversal (104) et s'étend
entre la paire de chéssis latéraux (102a, 102b) ;

un ou plus renforts d'élément transversal (124, 126) qui
s'étend/s'étendent depuis le premier €lément transversal (104) au
deuxieme élément transversal (108), et

un stabilisateur (134) avec une zone centrale (136) s'étendant dans la
direction selon une largeur de véhicule,

dans laquelle la zone centrale (136) du stabilisateur (134) croise les
renforts d'élément transversal (124, 126), et est fixé aux renforts
d'élément transversal (124, 126) en des points de fixation (140, 142) sur
des cOtés avant et arriere, respectivement, de I'emplacement ou le stabi-
lisateur (134) entrecoupe les renforts d'élément transversal (124, 126).
La structure de chéassis de véhicule (100) selon la revendication 1,

dans laquelle une pluralité des renforts d'élément transversal (124, 126)
est prévue, et

dans laquelle la pluralité de renforts d'élément transversal (124, 126) est
disposée sur des cotés gauche et droit par rapport a un centre du
véhicule dans la direction selon une largeur de véhicule.

La structure de chéssis de véhicule (100) selon la revendication 1 ou 2,
dans laquelle le stabilisateur (134) est fixé aux renforts d'élément
transversal (124, 126) de sorte que la zone centrale (136) est située du
coté arricre du véhicule par rapport a un bord avant (146) du premier
élément transversal (104).

La structure de chassis de véhicule (100) selon I’'une quelconque des re-
vendications 1 a 3, dans laquelle au moins un des points de fixation
(140, 142) auxquels le stabilisateur (134) est fixé aux renforts d'élément
transversal (124, 126) est prévu dans une zone de ce renfort d'élément

transversal qui chevauche le premier €lément transversal (104).
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La structure de chassis de véhicule (100) selon l'une quelconque des re-
vendications 1 a 4, dans laquelle une surface inférieure de chacun des
renforts d'élément transversal (124, 126) s'étend linéairement selon la
direction avant-arriere d'un véhicule en vue depuis un coté latéral du
véhicule.

La structure de chassis de véhicule (100) selon l'une quelconque des re-
vendications 1 a 5, comprenant en outre :

des crochets de radiateur (110, 114) auxquels un radiateur prédéterminé
(106) est fixé, les crochets de radiateur (110, 114) s'étendant du premier
élément transversal (104) au deuxieme €élément transversal (108) dans
une zone comprise entre la paire de chéssis latéraux (102a, 102b) et le
renfort d'élément transversal (124, 126) qui est le plus proche de ce

chissis latéral.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]

28

3

¥

£

4

R

P -
e, :

vy
k]
p gt




3/6

[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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[Fig. 6]
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N° d'enregistrement national : FR1859022 N° de publication : FR3071807

RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

| Le demandeur a maintenu les revendications.
[X] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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