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Batterie de réserve

Domaine technique

L'invention concerne des batteries et plus
particulidrement une batterie de réserve avec un élé-
ment de batterie remplagable et un module de réser-
voir d'électrolyte et un module de commande réutili-
sable. '
Arriére-plan de 1l'invention

A peu prés chaque utilisateur d'une automobile
a éprouvé l'inconvénient d'une voiture ne voulant pas
démarrer parce que la batterie principale est déchar-
gée & un point tel que le moteur électrique de démar-
rage de la voiture ne veut pas fonctionner. Ordinai-
rement, on a laissé brQler les phares par inadver=-
tance ou bien le systéme de charge n'a pas fonctionné.

Traditionnellement, on a eu recours & plusieurs
technigues pour faire redémarrer une voiture arrétée
avec sa batterie déchargée. Le démarrage !''par poussée''
dans lequel on pousse le véhicule Jjusqu'a ce qu'il
roule lentement et qu'ensuite on engage brusquement
1l'embrayage pour faire tourner le moteur , exige un
effort physique ou la présence d'un autre véhicule
pour fournir la poussée et un espace dégagé suffisant
a4 1l'avant du véhicule pour mener l'opération & bien.
Les démarrages !''par poussée'' ne peuvent se pratiquer
dans la plupart des cas pour des véhicules pourvus
d'une transmission automatique. Une autre technique
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suppose l'emploi d‘'un céble baladeur pour fournir
l'énergie & la batterie déchargée & partir d'une bat-
terie d'une voiture non déchargée. L'emploi d'un ca-
ble baladeur est dangereux en raison du fait que si
les polarités des deux extrémités du cédble baladeur
sontlinversées, il en résulte un court-circuit grave
et un grand dommage et il peut éventuellement se pro-
duire une explosion. D'autres types de cables bala-
deurs avec une fiche & enfoncer dans les allume-
cigarettes des deux voitures sont plus slrs mais, en
raison de l'emploi d'un £il plus petit, ils sont re-
lativement inefficaces pour réaliser la recharge né-
cessaire pour faire démarrer la voiture a l'arrét.

Ces derniers temps, on a pu disposer d'ensem-
bles de batteries au nickel-cadmium rechargeables,
constituant un dispositif de charge portatif et indé-
pendant. Alors que,dans les meilleures conditions,
une batterie de réserve rechargeable de ce genre ré-
pond au but désiré, elle souffre d'au moins un défaut
sérieux en ce sens qu'elle doit &tre rechargée régu-
lidrement en raison de la grande vitesse avec laquelle
elle se décharge elle-mé&me lorsdu'elle est rangée,
en particulier par temps chaud, lorsqu'elle est rangée
dans le coffre habituel de la voiture ou dans la bolte
3 gants., Ordinairement, on utilise aussi des batte=-
ries de lampes de poche sous forme d'ensembles de
batteries prévus pour faire démarrer des voitures a
1'arrét, ces ensembles étant méme davantage sujets &
se détériorer lorsqu'ils sont mis au repos.
Résumé de l'invention

La présente invention procure une batterie de
réserve portative destinée & &tre utilisée par un
automobiliste & l'arrét comme moyen indépendant pour
recharger la batterie de sa voiture dans une mesure
suffisante pour lui permettre de faire redémarrer sa
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voiture. Un élément de batterie de réserve remplaga-
ble, de faible cofit, comprend un module qui cdmporte
un compartiment d'éléments de batterie et un réser=-
voir d'électrolyte séparé, auquel est annexé un module
de commande réutilisable possédant un circuit élec-
trique pour commander le processus de charge. Le ré-
servoir d!'électrolyte comporte un sac élastique di-
laté pour contenir le fluide électrolytique sous
pression. Un élément déclencheur allongé, situé a .
ltintérieur du sac constituant réservoir d'électrolyte
comprend une vole de passage proche d'une partie
susceptible d'&tre cassée, de l'élément déclencheur,
pour mettre en activité la batterie de réserve en
commandant le passage du fluide électrolytique vers
les é1éments de batterie. Un bouton monté excentri=
quement est prévu pour déplacer 1'élément déclencheur
allongé en coupant ainsi l'élément déclencheur allongé
3 1'endroit ou il peut &tre cassé. La sortie de la
batterie de réserve est commandée hydrauliquement en
limitant le débit de remplissage.

Bréve description des dessins

On comprendra mieux l'invention et ses avan-
tages en lisant la description qui va suivre et en
considérant en m&me temps les dessins Joints au pré-
sent mémoire, sur lesquels:

= la figure 1 est une vue en perspective de
la batterie de réserve préte & l'usage ;

- la figure 2 est une vue de face de la batte-
rie de réserve de la présente invention ;

- la figure 3 est une vue par-dessus de la
batterie de réserve de la figure 2 ;

.= 1a figure 4 est une vue de face, partielle,
illustrant la possibilité de détacher le module de
commande ;

- la figure 5 est une vue de dessus, avec arra-
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chement partiel, illustrant une partie souple, plissée,
de l'enveloppe du réservoir d'électrolyte ;

- la figure 6 est une vue en coupe partielle
suivant la ligne 6-6 de la figure 5 ;

- la figure 7 est une vue latérale, avec arra-
chement partiel, d'un bouton utilisable avec la batte-
rie de réserve selon la présente invention ;

- la figure 8 est une vue en coupe suivant les
lignes 8-8 de la figure 2 ;

-~ 1la figure 9 est une vue en coupe suivant les
lignes 9=9 de la figure 2 ;

- la figure 10 est une vue en coupe suivant
les lignes 10-10 de la figure 2, la figure 10a étant
une partie agrandie de la figure 10 ;

' - la figure 11 est un schéma électrique du
circuit de commande de la présente invention ; et

- la figure 12 est une vue de face du panneau
de circuit du module de commande.

Description détaillée de la forme de réalisation pré-

En se reportant dtabord a la figure 1, on y
voit la batterie de réserve 10 pré&te a &tre employée
pour charger la batterie principale du véhicule 12 par
interconnexion avec le systéme électrique, par l'in-
termédiaire d'une fiche 14 que l'on peut introduire
dans une prise de l'allume-cigarettes 16, Un crochet
18 est prévu sur la batterie de réserve 10 pour sus-
pendre la batterie de réserve au volant 20. La batte-
rie de réserve 10 comprend un module de commande 22
et un compartiment de batterie remplagable et un mo=-
dule 24 constituant réservoir dt'électrolyte, comme
on le décrira avec plus de détails dans la suite. Un
bouton 26 est prévu pour mettre en activité la batte-
rie de réserve 10 immédiatement avant son emploi.

En se référant & présent aux figures 2 et 3,
on voit que 1l'élément de batterie et le module 24
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constituant réservoir d'électrolyte comprennent un
réservoir d'électrolyte 40 et un compartiment 42
d'éléments de batterie, le réservoir d'électrolyte 40
étant situé au-dessus du compartiment 42 des éléments
de batterie. Le réservoir d'électrolyte 40 comprend,
a son extrémité inférieure, une bride annulaire 44
s'étendant vers l'extérieur. De meme, le compartiment
42 des éléments de batterie comprend, & son extrémi-
té supérieure, une bride annulaire 46 s'étendant vers
1'extérieur. Des éléments de cloison inférieur et
supérieur 48 et 50 respectivement sont pris '' en
sandwich'' entre les brides annulaires 44 et 46 et
1'ensemble tout entier est relié en permanence, le

- long de la partie définie de fagon générale par les

brides 44 et 46, par liaison aux ultrasons, par adhé-
sif ou de manidre analogue. Le bouton 26 est fixé
pour tourner i la surface supérieure 52 du réservoir
d'électrolyte 24, autour de l'axe 54, L'axe 54 est
écarté de l'axe central 56 de l'élément de batterie
et du module 24 constituant réservoir d'électrolyte.
Le bouton 26 comprend une surface extérieure dentée
58 qui s'adapte & une surface intérieure 60, dentée
de manigre semblable, du crochet 18. Le crochet 18
est relié au sommet 52 du réservoir d'électrolyte 40
par une charnitre mobile 62. Lorsque le crochet 18
est dans la position montrée aux figures 2 et 3, les
surfaces dentées 58 et 60 bloquent le bouton 26 en
1l'emp8chant de tourner. Lorsque le crochet 18 est
amené a pivoter vers le haut , autour de la charniére
mobile 62, vers la position montrée par exemple a la
figure 1, le bouton 26 est débloqué et il peut tourner
pour mettre en activité la batterie de réserve 10,
comme on le décrira en détail ci-apres. Le module de
commande 22 comprend un cordon 64 s'étendant entre la
fiche 14 et le module de commande 22. Un ampéremétre
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66 est pourvu de diodes émettrices de lumiére 68, 70
et 72 pour indiquer visuellement 1'état du précessus
de charge, comme décrit en détail ci~-aprés. L'ampére-
métre 66 est entourd d'un biseau 74 qui comprend une
partie inférieure entourant une lentille dépolie 76
pour diffuser la lumidre provenant d'une ampoule si-
tuée derriére le biseau 74 et la lentille 76.

En se référant maintenant a la figure 4, on
peut voir que le module de commande 22 peut &tre en-
levé du module 24 comprenant les éléments de batterie
et le réservoir d'électrolyte et peut &tre attaché
3 un module frais pour un autre emploi. Des rainures

- 80 (figures 4 et 10) du module 24 comprenant les élé-

ments de batterie et le réservoir dtélectrolyte coo-
pérent avec les bords 82 du module de commande 22
pour assurer des engagements amovibles, & glissement,
de 1'un par rapport & ltautre. Des contacts élasti-
ques en cuivre au béryllium, 84, s'étendent & partir
du module de commande 22 et viennent en contact avec
des rivets 86 pendant de la bride annulaire 46 lorsque
le module de commande 22 est attaché.

En se reportant & présent aux figures 5 et 6,
on voit que le réservoir d'électrolyte 40 est un corps
généralement cylindrique défini par une paroi cylin-
drique 100 et est ouvert en bas, 13 ol la bride 44 est
placée. La paroi cylindrique 100 contient un sac élas-
tique 102, lequel contient le fluide électrolytique
104, Le sac élastique 102 est & 1'état dilaté lors-
qu'il est rempli de fluide électrolytique 104, en
sorte que ce fluide électrolytique soit sous pression.,
Un bossage 106 s'étend & partir de la surface 108,
dirigée vers le haut, du second élément de cloison 50.
Le bossage 106 présente une rainure 110 par laquelle
un anneau d'aluminium 112 est comprimé autour de l'ex-
trémité ouverte du sac élastique 102. L'anneau d'alu-
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minium 112 attache le sac élastique 102 au bossage

106 de maniére étanche. Un élément déclencheur allongé
114 st'étend & partir du bossage 106 a travers le flui-
de électrolytique 104. Une rainure triangulaire 116
est formée avec l'extrémité la plus basse du déclen-
cheur allongé 114, prés du bossage 106. La rainure

116 définit une partie cassable 118 de 1'élément dé-
clencheur 114, ol 1'élément déclencheur 114 se sépa-
rera lorsqu'il est déplacé angulairement de maniére
suffisante. Une voie de passage centrale 120 s'étend
3 travers l'élément déclencheur 114, Dans la forme

de réalisation préférée, 1'élément déclencheur 114
est formé de matiére plastique rigide résistant a
ltacide, et la rainure 116 a une profondeur choisie
pour permettre une séparation i l'endroit de la partie
cassable 118 lors d'un déplacement angulaire voulu.
L'élément déclencheur 114 est coaxial & l'axe 56. Une
rainure 122 entoure la partie supérieure de 1'élément
déclencheur 114 et retient le sac élastique 102 au
moyen d'une bague torique 124. L'extrémité terminale
126 de 1'élément déclencheur 114 est regue par une
poche 126 dans une partie de paroi souple 130 de la
paroil supérieure 52. Dans la forme de réalisation
préférée, la partie de paroi flexible 130 est compo-
sée de plusieurs plis pour permettre une translation
simultanée de l'extrémité 126 et de la poche 128.

En se reportant & présent & la figure 7 en
plus des figures 5 et 6, on voit que le bouton 26 com-
prend un réceptacle 150 formé par une paroi intérieure
cylindrique 152. Une paroi cylindrique extérieure 154
définit le périmétre extérieur, & ltexclusion des
dents 58, du bouton 26. Une lédvre 156 s'étendant vers
l'intérieur est prévue au bord le plus bas de la pa-
roi extérieure cylindrique 154. lors de l'assemblage,
comme montré aux figures 2 et 3, la lévre 156 est en
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contact avec le réservoir d'électrolyte 24 entre la
surface du dessus 52 et une lévre 158 s'étendant
vers l'extérieur, formée autour de la partie de paroi
souple ou flexible 130. La poche 128 qui enferme
llextrémité 126 de 1l'élément déclencheur 114 est en
contact avec le réceptacle 150 qui pend de la surface
supérieure intérieure 160 du bouton 26. Le bouton 26
est ainsi fixé pour tourner autour de l'axe 54 qui
est écarté de 1l'axe 56 de 1'élément déclencheur 114,
La rotation du bouton 26 provoquera un déplacement
angulaire de 1'élément déclencheur 114 en raison de
la disposition relative excentrée des axes 54 et 56,
en coupant ainsi 1'élément déclencheurii4 dans la
partie cassable 118 et en admettant du fluide élec-
trolytique 104 dans la voie de passage 120. La pres-—
sion exercée par le sac élastique formant réservoir,
102,sur le fluide électrolytique 104,fait que sensi-
blement tout le fluide électrolytique 104 s'écoule &
travers la partie inférieure de la voie de passage
420 dans une cavité de cloison 162 définie par une
surface 164 , dirigée vers le haut, de 1l'élément de
cloison inférieur 48 et par une surface 166, dirigée
vers le bas, de 1'élément de cloison supérieur 50.
Considérant & présent les figures 8, 9 et 10,
en plus de la figure 6, on voit que plusieurs tubes
d'évent 190 sont moulés dans 1l'élément de cloison in-
férieur 48 et s'étendent & travers 1l'élément de cloi-
son supérieur 50. Chaque tube d'évent 190 comprend une
voie de passage intérieure entre une cavité exté-
rieure 191 du sac élastique 102 a 1l'intérieur du ré-
servoir d'électrolyte 40 et dans l'intérieur du com-
partiment 42 des éléments de batterie. La cavité de
cloison 162 est définie verticalement par des parois
planes 192, 194, 196 et 198. Plusieurs tubes de rem-
plissage 200 pendent & la surface 202 dirigée vers le



10

15

20

25

30 .

35

4

<2
20
<o
L)
I
O
O

bas, chaque tube comprenant une voie de passage in-
terne en communication avec la cavité de cloison 162
et une extrémité inférieure ouverte 202.

Comme on le voit le mieux & la figure 10, le
compartiment 42 des éléments de batterie comprend une
paroi cylindrique extérieure 204 qui entoure une sé-
rie de parois rectangulaires planes 205 qui définissent
plusieurs éléments de batterie 206. Comme on le voit
le mieux & la figure 10a, chaque élément de batterie
206 comprend une plaque 208 formant anode, un sépa-
rateur 210 et une plaque 212 formant cathode. Un pont
214 st'étend au~dessus du haut de chaque paroi inter-
médiaire 216 pour connecter les cathodes et les anodes
d'éléments de batterie voisins., Des conducteurs de
fils isolés 218 sont reliés aux plaques de cathode
et d'anode extrémes, comme montré a la figure 10, et
s'étendent vers les rivets 86 & travers deux des tu-
bes dtévent 190.

En se reportant a présent aux figures 10, 11
et 12, on voit que le module de commande 22 comprend
un circuit de commande électronique 220 constitué
d'éléments de circuit étalés sur un panneau de circuit
222 qui est relié électriquement aux éléments de
batterie 206 par des fils conducteurs 218, et a la
batterie principale 224 du véhicule par le cordon 64
et la fiche 14. Le circuit 220 comprend un circuit
électronique régulateur de courant, 226, qui, de
fagon habituelle , comprend un transistor régulateur
228 et une inductance régulatrice 230. Typiquement,
un circuit d'allumage de cigarettes du véhicule com~
prendra un fusible qui limitera le courant qui s'écoule
a tpavers le circuit & environ 8 ampéres, Il est es-
sentiel pour le fonctionnement du dispositif que ce
fusible ne soit pas brQlé par le courant de charge
fourni par la batterie de réserve ; ainsi, un certain
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genre de réglage du courant est nécessaire.

Des diodes émettrices de lumiére 68, 70 et 72
fournissent une indication visuelle du progrés et de
1'état du processus de charge. La diode 68, a travers
la résistance 232, est reliée aux conducteurs du cor=-
don 64. La diode 68 indigue qu'une connexion a été
réalisée correctement & la batterie principale 224 et
elle est allumée par la tension résiduelle de la batte-
rie 224, La diode 68 a été prévue parce que certains
véhicules exigent que le commutateur d'allumage soit
tourné vers une position !'accessoire'! pour mettre
en activité le circuit d'allumage des cigarettes. On
veut que l'usager observe 4 la vue la diode 68 dans
un état d'allumage avant que la batterie de réserve
10 soit mise en activité ; autrement, la diode 68
serait allumée par la sortie de la batterie de réser-
ve, en manquant ainsi d'indiquer si la connexion a la
batterie 224 a été effectuée ou non. La diode 70 est
relide au circuit régulateur de courant 226 par la
résistance 234 pour indiquer l'écoulement de courant
3 travers la batterie de réserve. La diode 70 donne
ainsi une indication visuelle du fait que la batterie
224 est en train d'&tre chargée. La diode 72,reliée
au circuit 226 par la résistance 236, s'allume lors-
qu'un degré spécifié de charge a été fourni & la batte-
rie principale 224. On a trouvé qu'environ 1 ampire-
heure chargera une batterie principale morte d'un
véhicule dans une mesure suffisante pour permettre au
moteur du démarreur du véhicule de faire tourner le
moteur du véhicule pendant environ 30 secondes. 30
secondes de tours de manivelle suffiront amplement
pour faire démarrer un moteur de véhicule se trouvant
par ailleurs en un état convenable. Ainsi, la forme
de réalisation préférée de la batterie de réserve 10
fournit environ 6 ampéres en 10 minutes (60 ampéres-
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minutes ou 1 ampére-heure), le courant de 6 ampéres
étant établi par le circuit régulateur 226. Apres
qu'environ 1 ampére-heure ait été fourni & la batte- .
rie principale 224, la diode 72 s'allume en indiquant
que le processus de charge est achevé et que l'usager
peut essayer de faire démarrer le moteur de la voiture.
Une diode 238 est prévue pour emp@cher gqu'un courant
en sens inverse ne s'écoule du circuit de charge du
véhicule redémarré , dans la batterie de réserve 10,
ce qui provoquerait la production de gaz explosif &
1'intérieur de la batterie de réserve.

Un ampéremétre 66 est un élément peu colteux
dont on dispose facilement, qui consiste essentielle-
ment en un aimant permanent circulaire 240 fixé a
l'aiguille 242 et monté & rotation sur l'arbre 244
fixé au boitier 246. L'inductance régulatrice 230 qui
est un élément nécessaire du circuit de réglage élec=
tronique 226 produit, au cours de son fonctionnement,
un flux magnétique 248. Ce flux magnétique, qui est
directement proportionnel a l'intensité du courant,
est utilisé pour faire que l'ampéremétre 66 indique
1técoulement du courant en raison de son emplacement
physique sur le panneau de circuit, directement prés
de l'aimant 240.

Une ampoule lumineuse & incandescence 250 est
située sur le panneau de circuit 222 de fagon que la
lumiére qu'elle émet puisse &tre utilisée comme source
de lumiére & travers la lentille dépolie 76 et comme
moyen d'éclairement de l'ampéremétre 66. Il est avan-
tageux de prévoir une source d'éclairement & travers
la lentille dépolie 76 parce que, pendant la nuit,

il n'y aura pas d‘'autre source d'éclairement dans un
véhicule dont 1la batterie principale est morte.

L'écoulement du courant est réglé par des moyens
hydrauliques en plus du circuit électronique qui vient

<0
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d'8tre décrit, ou au lieu de celui-ci. Une batterie
principale totalement déchargée peut avoir une fai-
ble tension en circuit ouvert, de 10 volts ou moins
et, par conséquent, certains moyens doivent &tre uti-
lisés pour limiter le courant de charge initial afin
d'éviter de dépasser la valeur de 8 ampéres du fusi-
ble du circuit de 1l'allumeur de cigarettes. La résis-
tance du trajet de charge & travers le circuit d'allu-
mage de cigarettes ne dépasse ordinairement pas un
quart d'ohm et la tension de charge de la batterie de
réserve , qui contient de préférence au moins huit
éléments 206, sera comprise entre 14 et 16 volts. Si
aucune mesure n'était prise pour limiter le courant
de charge initial, il s'éldverait & une valeur de 16
4 30 ampéres et il brQlerait le fusible du circuit
d'allumage de cigarettes. La particularité hydrauli-
que de limitation de courant de 1l'invention limite

le taux de charge initial en commandant délibérément
1'écoulement du fluide électrolytique & travers les
tubes de remplissage 200. Une fois que la tension de
la batterie principale est sensiblement élevée par
l'action initiale de la batterie de réserve, la quan=-
tité totale d'électrolyte peut &tre présente dans les
éléments 206 sans dépasser la limitation de courant.
Des mesures ont montré que la commande hydraulique du
courant désirée se produit lorsque le degré de rem=-
plissage est tel qu'il faut 5 minutes pour remplir un
compartiment de batterie ayant huit éléments de 50
millilitres chacun. Ceci correspond & un taux de rem-
plissage de 10 ml/min/élément ou & un taux de remplis-
sage total de 80 ml/min, Des taux de remplissage pour
d'autres dimensions et volumes d'éléments peuvent 8tre
facilement déterminés expérimentalement si on 1le
désire. La commande du taux de remplissage est réali-
sée en choisissant la longueur et l'aire en section
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transversale des voies de passage intérieures_des
tubes de remplissage 200 qui ont, dans la forme de
réalisation préférée,une longueur de 5 & 7,5 cm et
un passage d'un diamdtre de 1 mm, On pourrait prévoir
en variante une valve normalement ouverte , fermée

O

par un champ électromagnétique engendré par le courant

qui est fourni par la batterie de réserve, pour coupe
1técoulement d'électrolyte Jjusqu'a ce que la batterie
principale ait été suffisamment chargée pour que sa
tension terminale s'éléve Jjusqu'd ce que le courant
de charge tombe,par exemple, & 5 ampéres, La valve
pourrait alors &tre réouverte pour admettre davantage
d'électrolyte dans les éléments. L'électrolyte addi-
tionnel augmenterait la tension et le courant de sor=-
tie jusqu'a ece que la valve soit actionnée pour se
fermer 3 nouveau. Ainsi, une réaction négative est
utilisée pour limiter le taux de remplissage et le
courant de charge dans tous les cas.

Alors que la présente invention a été décrite

sur des formes de réalisation spécifiques, on com=

prendra que divers changements et modifications pour=-
raient &tre suggérés & un spécialiste et on désire
embrasser ces changements et modifications pour au-
tant qu'ils tombent dans la portée des revendications
ci=gnnexées.

r
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REVENDICATIONS
1.Batterie de réserve comprenant :

- un compartiment d'éléments de batterie défini
par des parois enveloppes entourant plusieurs élé-
ments de batterie et ayant un dessus ouvert ;

- un élément de cloison inférieur embrassant le
dessus ouvert du compartiment & éléments de batterie
et ayant plusieurs tubes de remplissage qui pendent
d'une surface, dirigée vers le bas, de 1l'élément de
cloison inférieur, un tube de remplissage étant prévu
pour chacun des éléments de batterie et chaque tube
de remplissage ayant des parois intérieures définis-—
sant une voie de passage entre l'intérieur du com-
partiment des éléments de batterie et une surface,
dirigée vers le haut, de 1'élément de cloison infé-
rieur ;

- un élément de cloison supérieur ayant une sur-
face dirigée vers le bas, opposée & la surface, diri-
gée vers le haut, de 1'élément de cloison inférieur
et écartée de celle-ci pour former une cavité dans la
cloison ; .

- un sac réservoir élastique, & l'état dilaté, con-
tenant un fluide électrolytique et ayant une ouver- -
ture reliée a une voie de passage vers la cavité de
la cloison ;

- des moyens que l'on peut ouvrir pour fermer la
voie de passage entre l'ouverture du sac réservoir
et la cavité ; et

- des parois enveloppes définissant une limite pour
le sac réservoir,

2. Batterie de réserve suivant la revendica-

‘tion 1, dans laquelle 1'élément de cloison supérieur

comprend un bossage s'étendant & partir d'une surface
de cet élément, dirigée vers le haut, le bossage com-
prenant des parois intérieures définissant la voie de
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passage vers la cavité, et le sac réservoir étant
attaché aux parols extérieures du bossage.
3. Batterie de réserve suivant la revendica-
tion 1, dans laquelle le compartiment des éléments
5 de batterie comprend i sa partie supérieure une sur-
face annulaire dirigée vers le haut, s'étendant vers
1'extérieur, l'élément de cloison inférieur compre-
nant une surface périphérique inférieure attachée de
maniére étanche & la surface annulaire, dirigée vers
10 le haut, du haut du compartiment des éléments de
batterie et comprenant au surplus une surface péri-
phérique supérieure, 1'élément de cloison supérieur
comprenant une surface périphérique inférieure, atta-
chée de manidre étanche & la surface périphérique su=-
15 périeure de 1l'élément de cloison inférieur et compre-
nant encore, & sa partie inférieure, une surface péri-
phérique supérieure, et les moyens de limitation du
sac réservoir comprenant une surface annulaire, diri-
i gée vers le bas, s'étendant vers l'extérieur, atta-
20 rchée & la surface périphérique supérieure de 1l'élément
de cloison supérieur,
4, Batterie de réserve comprenant :
- un compartiment d'éléments de batterie, défini
par des parois enveloppes entourant plusieurs élé-
25 ments de batterie ;-
- un réservoir dtlélectrolyte contenant un fluide
électrolytique sous pression ;
- un élément allongé, formé d'une matiére rigide,
ayant des parois intérieures qui définissent un ori-
30 fice fermé entre le compartiment des éléments de batte-
rie et le réservoir de fluide électrolytique; et
- 1télément allongé comprenant une rainure proche
de l'orifice pour définir une partie cassable telle
que, lors d'un déplacement angulaire de l'élément
35 allongé, 1'élément allongé solt coupé a 1'endroit de
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sa partie cassable pour ouvrir l'orifice et permettre
3 du fluide électrolytique sous pression d'@tre trans-
porté & travers l'orifice vers le compartiment des
éléments de batterie.

5. Batterie de réserve suivant la revendication
4, dans laquelle 1'élément allongé s'étend dans le
réservoir d'électrolyte, l'orifice communiquant avec
une voie de passage ouverte vers le compartiment des
éléments de batterie, et fermée vers le réservoir d'
électrolyte, et la batterie de réserve comprenant en
outre des moyens pour déplacer angulairement 1'élément
allongé depuis ltextérieur du réservoir d'électrolyte
pour ouvrir l'orifice.

6. Batterie de réserve suivant la revendication
5, dans laquelle les moyens pour déplacer angulaire-
ment 1'élément allongé comprennent une partie de pa-
roi souple dans le réservoir d'électrolyte ,et 1'é€1é-
ment allongé pouvant &tre déplacé angulairement en
faisant fléchir la paroi souple.

7. Batterie de réserve suivant la revendica-
tion 6, dans laquelle la partie de paroi souple est
plissée.

8. Batterie de réserve suivant la revendica-
tion 7, dans laquelle une poche formée dans la partie

‘de paroi souple entoure une extrémité de 1'élément

allongé, et 1'élément allongé étant déplagable angu-
lairement par 1l'application d'une force a la poche.

9, Batterie de réserve suivant la revendica-
tion 8, dans laquelle un élément que l'on peut faire
tourner est fixé au réservoir d'électrolyte pour tour-
ner autour d'un axe écarté de la poche, et 1l'élément
que l'on peut faire tourner étant relié a pivotement
4 la poche de telle fagon que la rotation de 1'élément
que l'on peut faire tourner provoque la translation de
1'élément allongé.
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10, Batterie de réserve suivant la revendica-
tion 9, comprenant encore des moyens pour bloquer
1'élément que l'on peut faire tourner.

11. Batterie de réserve comprenant :

- un compartiment d'éléments de batterie défini par
des parois enveloppes entourant plusieurs éléments de
batterie ;

- un réservoir d'électrolyte contenant un fluide
électrolytique;

- au moins une voie de passage entre le réservoir
d'électrolyte et les éléments de batterie pour trans-
porter de l'électrolyte aux éléments de batterie pour
les remplir et pour mettre ainsi en activité la batte-
rie de réserve ; et

-~ des moyens pour limiter le débit d'électrolyte
vers les éléments de batterie & un taux tel que le
remplissage soit sensiblement achevé au bout d'envi--
ron 5 minutes.

12. Batterie de réserve comprenant :

- un compartiment d'éléments de batterie défini
par des parois enveloppes entourant plusieurs éléments
de batterie ;

~ des moyens pour restreindre hydrauliquement le
taux de remplissage des éléments de batterie, en sorte
que le courant de sortie de la batterie de réserve
soit maintenu & un niveau ou en dessous d'un niveau de
courant voulu lorsque la batterie de réserve est re-
lide & une batterie principale en substance déchargée.

13. Batterie de réserve suivant la revendica=-
tion 12, dans laquelle les moyens hydrauliques de
restriction comprennent un resserrement & l'intérieur
de la voie de passage pour limiter hydrauliquement
le débit.

14, Batterie de réserve comprenant :
- un compartiment d'éléments de batterie défini par
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des parois enveloppes entourant plusieurs éléments
de batterie ;

- un réservoir d'électrolyte contenant un fluide
électrolytique ;

- au moins une voie de passage entre le réservoir
d'électrolyte et les éléments de batterie pour trans-
porter de l'électrolyte vers les éléments de batterie
pour remplir ceux-ci et mettre ainsi en activité la
batterie de réserve ; et

= un circuit électronique régulateur pour régler
le courant de sortie de la batterie de réserve lors-
qu'elle est mise en activité, le circuit électronique
régulateur comprenant une inductance qui engendre un
flux magnétique, et comprenant en outre un ampere-
métre & aimant permanent, capable de pivoter, pro-
che de 1l'inductance, pour utiliser le flux magnétique
engendré par celle-ci pour indiquer le courant de
sortie.
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