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(57) Abrégé : L'invention concerne un systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d'un véhicule comprenant un premier
demi-cadre primaire (1) exterieur et un second demi-cadre primaire (2) mntérieur, les premier et second demi-cadres primaires (1) et
(2) étant fixés 1'un a 'autre, et I'ensemble qu'ils forment (1,2) étant solidarise a la structure du véhicule, chacun des premier et second
demi- cadres primaires (1) et (2) etant constitu¢ d'au moins deux parties (1.1, 1.2, ...1.n), respectivement (2.1, 2.2, ...2.m), n et m ¢tant
des nombres entiers identiques ou différents, par la fixation de celles-ci1 (1.1, 1.2, ...1.n), respectivement (2.1, 2.2, ...2.m) deux-a-deux
consecutives pour chacun des premier et second demi-cadres primaires (1) et (2), et les jonctions entre les parties (1.1, 1.2, ...1.n) du
premier (1), respectivement (2.1, 2.2, ...2.m) du second (2) demi-cadre primaire ¢tant décalees les unes par rapport aux autres.
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SYSTEME DE SOLIDARISATION D’UN VITRAGE
A LA STRUCTURE D’UN VEHICULE

L'invention est relative au montage d'un vitrage sur la structure d'un
veéhicule telle que la carrosserie d'une automobile, ou de préférence ici, la
carlingue d'un véhicule aérien.

Pour solidariser un vitrage a la structure d'un véhicule, on connait
'utilisation d'un premier demi-cadre primaire de blocage de la premiere face
principale du vitrage destinée a étre orientée a l'extérieur du véhicule et d'un
second demi-cadre primaire de blocage de la seconde face principale du
vitrage destinée a étre orientée a l'intérieur du véhicule, les premier et second
demi-cadres primaires étant fixés l'un a l'autre, et I'ensemble gu’ils forment
etant solidarisé a la structure du véhicule par pincement et vissage ou
éequivalent.

Chaque demi-cadre primaire est fabriqué par usinage d'un bloc du
materiau constitutif, notamment I'aluminium. Le demi-cadre etant de dimensions
relativement grandes et essentiellement constitué de vide, le pourcentage de
perte de materiau a eliminer est éeleve, supéerieur a 90 % par exemple. Les
inventeurs ont réfléchi au moyen de diminuer cette perte de matériau, tout en
garantissant la rigidité requise pour chaque demi-cadre primaire.

Ce but est atteint par l'invention qui, en conséguence, a pour objet un
systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d'un vehicule comprenant
un premier demi-cadre primaire de blocage de la premiere face principale du
vitrage destinee a étre orientee a l'extérieur du vehicule et un second demi-
cadre primaire de blocage de |la seconde face principale du vitrage destinée a
étre orientee a l'intérieur du véhicule, les premier et second demi-cadres
primaires étant fixés l'un a l'autre, et 'ensemble gu’ils forment etant solidarise a
la structure du véhicule, caractérisé en ce que chacun des premier et second
demi-cadres primaires est constitué d'au moins deux parties, par la fixation de
celles-ci deux-a-deux consecutives pour chacun des premier et second demi-
cadres primaires, et en ce que les projections des jonctions entre les parties du
premier, respectivement du second demi-cadre primaire sur le second

respectivement le premier demi-cadre primaire ne coincident pas avec les
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jonctions entre les parties du second, respectivement du premier demi-cadre
primaire.

Comme mentionné précédemment, le veéhicule est notamment aérien, tel
quun avion. La solidarisation d'un vitrage a ce type de véhicule est
particulierement exigeante, eu egard aux conditions extrémes d'utilisation, large
domaine de températures jusqu’a des valeurs extrémement basses, et surtout
différence de pressions entre atmospheres extérieure et intérieure du véhicule.
Cette solidarisation peut comprendre divers boulonnages notamment.

Les premier et second demi-cadres primaires sont fixés l'un a l'autre par
vissage ou équivalent, de maniere a enserrer, pincer le vitrage.

Les parties €lémentaires de demi-cadre primaire sont de plus petites
tailles que son intégralite ; elles peuvent étre usinees dans des blocs
d'aluminium de plus petits volumes, d'autant plus que leur surface extérieure
présente beaucoup moins de parties concaves (donc beaucoup moins de vide),
voire peut étre essentiellement rectiligne. La perte de matériau constitutif est
considérablement diminuée.

Selon d’autres caractéristiques préféerées du systeme de solidarisation de
'Invention :

- le second demi-cadre primaire est directement fixé a la structure du
véhicule, par exemple par vissage ou équivalent ;

- le second demi-cadre primaire est fixé a un cadre secondaire qui est fixé
a la structure du véhicule, a nouveau par exemple par vissage ou
equivalent ; dans cette réalisation particuliere, le cadre secondaire peut-
étre mobile (coulissant...) par rapport a la structure du véhicule ;

- les parties consécutives du premier demi-cadre primaire, et/ou les
parties consécutives du second demi-cadre primaire sont jointes deux a
deux par emboitement de formes complémentaires . tenon — mortaise,
gradin inverse, queue d'aronde, ...comme il sera vu plus en deétails dans
|a suite ;

- les parties consécutives du premier demi-cadre primaire, et/ou les
parties consécutives du second demi-cadre primaire sont fixées deux a
deux par collage, par vissage (ou equivalent), ou bien méme par les

deux a la fois; pour le collage on peut utiliser une colle procurant
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'étanchéité aux liquides et aux gaz entre les parties consécutives de
demi-cadre primaire ;

les nombres entiers n et/ou m sont au moins egaux a 3, de preference a
4.

L'invention sera mieux comprise a la lumiere de la description qui suit

des dessins en annexe dans lesquels :

la Figure 1 est une vue du coté destiné a étre a l'extérieur du vehicule
d'un premier demi-cadre primaire de blocage de la premiere face d'un
vitrage destinée a étre orientée a l'extérieur du véhicule, en position
montée du vitrage ;

la Figure 2 est une vue du co6té destine a étre a l'extérieur du véhicule
d'un second demi-cadre primaire de blocage de la seconde face d'un
vitrage destinée a étre orientée a lintérieur du vehicule, en position
montée du vitrage ;

la Figure 3 est une coupe transversale partielle d'un premier et d'un
second demi-cadres primaires illustrant leur vissage ;

la Figure 4 est une coupe transversale partielle d'un premier et d'un
second demi-cadres primaires illustrant le vissage du second demi-cadre
primaire a la structure d’'un vehicule ;

la Figure 5 represente en position préecedant le montage les quatre
parties d'un premier demi-cadre primaire et les quatre parties d'un
second demi-cadre primaire, vues en perspective;

les Figures 6, 7.1, 7.2, 7.3, 7.4, 7.5 et 7.6 sont des représentations
schématiques partielles de la fixation de deux parties consécutives d'un
premier demi-cadre primaire.

ALY

En réféerence a la Figure 1, un premier demi-cadre primaire 1 en

aluminium est muni de trous 11 pour la fixation par vissage ou equivalent a un

second demi-cadre primaire.

Sur la Figure 2, un second demi-cadre primaire 2 comprend des trous 21

de fixation a un premier demi-cadre primaire, et des trous 22 de fixation par

vissage ou equivalent a la structure d'un véhicule (baie de carrosserie, de

carlingue...), soit directement a cette structure, soit a un cadre secondaire

intermediaire, le cas echeant mobile (coulissant...) par rapport a la structure du

vehicule, a laquelle le cadre secondaire doit lui-méeme étre fixe.
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Sur la Figure 3, les trous 11 du premier demi-cadre primaire 1,
respectivement 21 du second demi-cadre primaire 2 sont en coincidence pour
le passage d'une vis. Les bords d’entrée du trou 21, respectivement du trou 11,
sont adaptés pour recevoir une téte de vis, respectivement un €crou ou une
garniture d'étanchéité non representés. Le trou 11 présente un filetage (111).

Sur la Figure 4, le trou 22 du second demi-cadre primaire 2 est equipé
d'un filetage (221).

Sur la Figure 5, les parties 1.1, 1.2, 1.3 et 1.4 sont destinées a constituer
un premier demi-cadre primaire. Deux consécutives d'entre elles s'emboitent
par formes complémentaires en gradins inversés egalement représentées a la
Figure 7.1.

Les parties 2.1, 2.2, 2.3 et 2.4 sont destinées a constituer un second
demi-cadre primaire, de géomeétrie bien entendu compatible / correspondant a
celle du premier demi-cadre primaire.

Chaque partie 1.1, 1.2, 1.3 et 1.4 du premier demi-cadre primaire est
munie de trous 11 régulierement espaces destinés a coopérer avec les trous 21
des parties 2.1, 2.2, 2.3 et 2.4 du second demi-cadre primaire, avec lesquels ils
coincident par conséquent dans I'état monte du vitrage dans ses deux demi-
cadres primaires.

Chaque partie 2.1, 2.2, 2.3 et 2.4 du second demi-cadre primaire est de
plus equipee de trous 22 régulierement espaces egalement pour la fixation par
vissage ou equivalent a la structure d’'un véhicule.

Les projections des jonctions entre les parties (1.1, 1.2, 1.3, 1.4) du
premier (1), respectivement (2.1, 2.2, 2.3, 2.4) du second (2) demi-cadre
primaire sur le second (2), respectivement le premier (1) demi-cadre primaire
ne coincident pas avec les jonctions entre les parties (2.1, 2.2, 2.3, 2.4) du
second (2), respectivement (1.1, 1.2, 1.3, 1.4) du premier (1) demi-cadre
primaire. Cette disposition garantit la rigidité requise de I'ensemble du vitrage
pince entre ses deux demi-cadres primaires.

La fixation l'une a l'autre des parties 1.1 et 1.2 d'un premier demi-cadre
primaire est représentee a la Figure 6. Les parties 1.1 et 1.2 s’emboitent par
formes complémentaires en tenon — mortaise. Elles sont fixées au moyen d'une
vis 14 coopérant avec un filetage 13 formé au sein de chacune des parties 1.1

et 1.2. Le vissage peut constituer I'unique moyen de fixation des parties 1.1 et
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1.2, ou bien il peut étre associé a un collage de leurs surfaces de contact, ou
bien encore ce collage peut constituer I'uniqgue moyen de fixation, en l'absence
de la vis 14, des filetages 13 comme des alésages dans les parties 1.1 et 1.2
destinés a accuelllir la vis 14. Une colle procurant I'étanchéité aux liquides et
aux gaz peut étre employeée, par exemple une colle siliconee.

Les Figures 7.1, 7.2, 7.3, 7.4, 7.5 et 7.6 representent divers exemples de
formes complémentaires d'emboitement des parties consécutives 1.1 et 1.2
(par exemple), dont les surfaces de contact peuvent étre collées de maniere a

obtenir |a fixation de ces parties 1.1 et 1.2 'une a l'autre.
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REVENDICATIONS

1. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d'un véhicule
comprenant un premier demi-cadre primaire (1) de blocage de la premiere face
principale du vitrage destinée a étre orientée a l'extérieur du vehicule et un
second demi-cadre primaire (2) de blocage de la seconde face principale du
vitrage destinée a étre orientée a l'intérieur du véhicule, les premier et second
demi-cadres primaires (1) et (2) etant fixés I'un a l'autre, et 'ensemble gqu'ils
forment (1,2) etant solidarisé a la structure du vehicule, caracterisé en ce que
chacun des premier et second demi-cadres primaires (1) et (2) est constituée
d’au moins deux parties (1.1, 1.2, ...1.n), respectivement (2.1, 2.2, ...2.m), n et
m etant des nombres entiers identiques ou differents, par la fixation de celles-ci
(1.1, 1.2, ...1.n), respectivement (2.1, 2.2, ...2.m) deux-a-deux consecutives
pour chacun des premier et second demi-cadres primaires (1) et (2), et en ce
que les projections des jonctions entre les parties (1.1, 1.2, ...1.n) du premier
(1), respectivement (2.1, 2.2, ...2.m) du second (2) demi-cadre primaire sur le
second (2), respectivement le premier (1) demi-cadre primaire ne coincident
pas avec les jonctions entre les parties (2.1, 2.2, ...2.m) du second (2),
respectivement (1.1, 1.2, ...1.n) du premier (1) demi-cadre primaire.

2. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d'un vehicule selon la
revendication 1, caracterisé en ce que le second demi-cadre primaire (2) est
directement fixé a la structure du vénhicule.

3. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d'un vehicule selon la
revendication 1, caracterisé en ce que le second demi-cadre primaire (2) est
fixé a un cadre secondaire qui est fixé a la structure du veéhicule.

4. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d'un vehicule selon la
revendication 3, caractérise en ce que le cadre secondaire est mobile par
rapport a la structure du veéhicule.

5. Systeme de solidarisation d’'un vitrage a la structure d'un véhicule selon l'une
des revendications precedentes, caractérisé en ce que les parties (1.1, 1.2,
...1.n) consécutives du premier demi-cadre primaire (1), et/ou les parties (2.1,
2.2, ....2.m) consecutives du second demi-cadre primaire (2) sont jointes deux

a deux par emboitement de formes complémentaires.
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6. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d’'un vehicule selon la
revendication 5, caractéerisé en ce que les parties (1.1, 1.2, ...1.n) consécutives
du premier demi-cadre primaire (1), et/ou les parties (2.1, 2.2, ....2.m)
consecutives du second demi-cadre primaire (2) sont fixées deux a deux par
collage.

/. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d’'un vehicule selon la
revendication 5, caractéerisé en ce que les parties (1.1, 1.2, ...1.n) consécutives
du premier demi-cadre primaire (1), et/ou les parties (2.1, 2.2, ....2.m)
consécutives du second demi-cadre primaire (2) sont fixées deux a deux par
vissage ou equivalent.

8. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d’'un vehicule selon l'une
des revendications précedentes, caractérisé en ce que les nombres entiers n
et/ou m sont au moins egaux a 3.

9. Systeme de solidarisation d'un vitrage a la structure d’'un vehicule selon l'une
des revendications précedentes, caractérisé en ce que les nombres entiers n

et/ou m sont au moins egaux a 4.
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