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ES 2314797 T3

DESCRIPCION

Sistema de escape y vehiculo de tipo de silla.

La presente invencion se refiere a un sistema de escape usado, por ejemplo, en una motocicleta, un buggy de cuatro
ruedas, o una motonieve, etc, y un vehiculo del tipo de silla de montar que soporta encima el sistema de escape, y mas
en concreto, a un sistema de escape adecuado a un motor del tipo en V y un vehiculo del tipo de silla de montar que
soporta encima el sistema de escape.

Convencionalmente, algunos vehiculos del tipo de silla, como una motocicleta, un buggy de cuatro ruedas, o una
motonieve, etc, soportan encima un motor del tipo en V, en el que un banco de cilindros y otro banco de cilindros estan
dispuestos en una configuracién sustancialmente del tipo en V. Por ejemplo, en el caso donde un banco de cilindros
y otro banco de cilindros estdn dispuestos en una direccion longitudinal de un vehiculo formando un tipo en V segtin
se ve lateralmente, se usa un sistema de escape construido de tal manera que los lados de un extremo de los tubos de
escape conectados en sus lados de otro extremo a cdmaras de combustién de los respectivos bancos de cilindros se
recojan y conecten a una camara.

Por ejemplo, JP-UM-A-62-34114 (documento de Patente 1) propone, como un sistema de escape convencional
usado en un motor del tipo en V de una motocicleta, un sistema en el que una cimara, que tiene una seccion transversal
en forma de un tridngulo sustancialmente invertido, estd dispuesta debajo de un motor del tipo en V y respectivos tubos
de escape de bancos de cilindros delantero y trasero estdn conectados a un par de porciones de pared delantera y trasera,
que estan una enfrente de otra en una direccién longitudinal de un vehiculo.

Con dicho sistema de escape convencional, la cdmara tiene una seccion transversal en forma de un tridngulo
sustancialmente invertido por lo que es posible aumentar el dngulo de inclinacién de la motocicleta. Ademas, la
camara estd dispuesta debajo del motor del tipo en V por lo que los respectivos tubos de escape de los bancos de
cilindros delantero y trasero se pueden hacer sustancialmente iguales uno a otro en longitud, y asi se pueden mejorar
las caracteristicas de potencia del motor del tipo en V.

Documento de Patente 1: JP-UM-A-62-34114 (figuras 1 y 2)

Sin embargo, dado que el sistema de escape convencional se construye de tal manera que los tubos de escape, res-
pectivamente, estén conectados a las porciones de pared delantera y trasera de la cdmara, hay que evitar la interferencia
entre los tubos de escape conectados a la porcion de pared trasera de la cdmara y partes (por ejemplo, un dispositivo de
suspension y su soporte representado en la figura 1 de JP-UM-A62-34114) dispuestas hacia atrds. Por lo tanto, surge el
problema de que es dificil asegurar un volumen suficiente dado que la camara tiene que tener una seccion transversal
en forma de un tridngulo sustancialmente invertido y, ademads, hay que hacer la cimara de dimensiones pequefias en
una direccién longitudinal de un vehiculo.

Ademads, dado que el sistema de escape convencional se construye de tal manera que la cimara esté dispuesta
debajo del motor del tipo en V, el motor del tipo en V que es pesado se debe disponer en una regién superior en un
vehiculo correspondiente a un espacio, en el que estd montada la cdmara, surgiendo asi el problema de que no se puede
bajar el centro de gravedad del vehiculo.

Aqui, es concebible disponer la cdmara en una posicién distinta de una posicién debajo del motor del tipo en V, en
cuyo caso un silenciador, que es una pieza relativamente pesada, estd separado del motor del tipo en V, originando asi
el problema de que se impide la concentracién de masas. Ademads, en el caso donde la cdmara estd dispuesta en una
posicion distinta de una posicién debajo del motor del tipo en V, los bancos de cilindros delantero y trasero del motor
del tipo en V estdn a distancia diferente de las porciones de pared delantera y trasera de la cdmara, originando asi el
problema de que los respectivos tubos de escape de los bancos de cilindros delantero y trasero generan una diferencia
en la longitud del tubo de escape. Un ejemplo se muestra en el documento US 4 604 865.

La invencién se ha pensado en vista del problema y tiene por objeto proporcionar un sistema de escape que permite
asegurar un volumen suficiente en una cimara evitando al mismo tiempo la interferencia entre la cdmara y otras partes,
permite bajar el centro de gravedad y concentrar una masa de un vehiculo, y ademads permite disminuir la diferencia
en la longitud del tubo de escape, y un vehiculo del tipo de silla de montar.

Este objetivo se logra de manera novedosa con un vehiculo del tipo de silla de montar segin la reivindicacién 1.

Segtin una realizacion, el sistema de escape incluye una pluralidad de tubos de escape conectados en sus lados de
un extremo a las cdmaras de combustién de un banco de cilindros y del otro banco de cilindros, y donde la primera
cadmara de expansion estd conectada a los lados respectivos del otro extremo de los tubos de escape, donde los otros
lados de extremo de todos los tubos de escape estan conectados a la pared de conexién de tubo de escape.

Ademds, preferiblemente la primera cdmara de expansién incluye un par de porciones de pared, que miran una a
otra en una direccion longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar, y solamente una de las porciones de pared
forma la pared de conexién de tubo de escape.
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Segtin otra realizacién, el sistema de escape incluye ademds uno o mas silenciadores conectados a la primera
cédmara de expansion y formados en ella con al menos otra cimara de expansion.

Preferiblemente, la primera cdmara de expansién incluye un par de porciones de pared, que miran una a otra en
una direccién de la anchura del vehiculo del tipo de silla de montar, y una o ambas porciones de pared que forman
una pared de conexion de silenciador, donde el silenciador estd conectado a una posicion en la pared de conexién de
silenciador y hacia el motor con relacién a un centro de la cdmara en la direccion longitudinal del vehiculo del tipo de
silla de montar.

Ademads, preferiblemente un banco de cilindros incluye una pluralidad de cilindros y el otro banco de cilindros
incluye uno o mds cilindros.

Ademéds, preferiblemente la primera cimara de expansion estd dispuesta de modo que un banco de cilindros esté
dispuesto mds lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros estd dispuesto mds préximo
a la pared de conexidén de tubo de escape, uno en comparacién con otro.

Ademéds, preferiblemente los otros lados de extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus lados
de extremo a las respectivas cdmaras de combustiéon de un banco de cilindros estdn conectados a ambas porciones
exteriores de la pared de conexidn de tubo de escape de la primera cdmara de expansion en una direccion de la anchura,
y donde el otro lado de extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustion del
otro banco de cilindros estd conectado a una porcién central de la pared de conexién de tubo de escape de la primera
camara de expansion en una direccién de la anchura.

Preferiblemente, el otro lado de extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de
combustién del otro banco de cilindros estd conectado a la posicién en la pared de conexién de tubo de escape de
la cdmara que estd mds distante de las posiciones a las que estdn conectados otros lados de extremo de los tubos de
escape conectados en sus lados de extremo a las cdmaras de combustién del banco de cilindros.

Ademads, preferiblemente el banco de cilindros incluye uno o mas cilindros y el otro banco de cilindros incluye una
pluralidad de cilindros.

Ademéds, preferiblemente la primera cimara de expansion estd dispuesta de modo que un banco de cilindros esté
dispuesto mds lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros estd dispuesto mds préximo
a la pared de conexion de tubo de escape, uno en comparacion con otro. Los respectivos tubos de escape conectados en
sus lados de extremo a las respectivas cdmaras de combustion del otro banco de cilindros pueden tener sus porciones
intermedias cruzdndose una con otra fuera o dentro de la primera cdmara de expansion.

Preferiblemente, otros lados de extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las
camaras de combustion del otro banco de cilindros estdn conectados a las posiciones en la pared de conexion de tubo
de escape de la primera cdmara de expansion, que estan mds distantes de una posicién a la que esta conectado otro lado
de extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustién del banco de cilindros.

Ademés, preferiblemente los silenciadores estdn conectados a las posiciones en las paredes de conexidén del silen-
ciador de la primera cdmara de expansion, que son mds altas que un centro de la cimara del vehiculo del tipo de silla
de montar en una direccién vertical.

Ademéds, preferiblemente las paredes de conexion del silenciador de la primera cdmara de expansidon asumen una
superficie curvada que se curva de forma convexa hacia el exterior del vehiculo del tipo de silla de montar y los
silenciadores estdn conectados a las posiciones en las paredes de conexion del silenciador en forma de la superficie
curvada que son mds altas que un saliente maximo de la cdmara del vehiculo del tipo de silla de montar en una
direccién de la anchura.

Ademads, la primera cdmara de expansion estd dispuesta hacia atrds de un eje de pivote que sirve como un centro
de rotacién de un elemento de soporte, que bascula y soporta una rueda trasera del vehiculo del tipo de silla de montar
en una direccién vertical.

Ademads, preferiblemente, del par de porciones de pared de la primera cdmara de expansion que miran una a otra
en la direccién longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar, la otra porcién de pared opuesta a la pared de
conexion de tubo de escape esta dispuesta enfrente de una rueda trasera.

Este objetivo también se logra con un vehiculo del tipo de silla de montar incluyendo el sistema de escape segin
una de las realizaciones anteriores.

A continuacidn, la presente invencidn se explica con mds detalle con respecto a sus varias realizaciones en unién
con los dibujos acompafiantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral que representa un vehiculo del tipo de silla de montar (motocicleta) segin una
realizacion.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2314797 T3

La figura 2 es una vista en perspectiva que representa un sistema de escape segin una realizacion.

La figura 3 es una vista en perspectiva que representa una cdmara y silenciadores, que constituyen el sistema de
escape.

La figura 4 es igualmente una vista frontal que representa la camara y los silenciadores, que constituyen el sistema
de escape.

La figura 5 es igualmente una vista lateral que representa la cimara y los silenciadores, que constituyen el sistema
de escape.

La figura 6 es una vista parcial en seccidn transversal que representa la cimara.

La figura 7 es una vista que representa el silenciador segiin se ve en una direccién indicada por una flecha A en la
figura 5.

La figura 8 es una vista en seccidn transversal tomada a lo largo de la linea B-B en la figura 7.

Y la figura 9 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea C-C en la figura 8.

Descripcion de niimeros y signos de referencia

1: Motocicleta (vehiculo del tipo de silla de montar)

3: Eje de pivote

4: Brazo trasero (elemento de soporte)

S: Motor del tipo en V

TA: Banco delantero de cilindros (un banco de cilindros)
7B: Banco trasero de cilindros (el otro banco de cilindros)
8: Sistema de escape

11a14: Tubos de escape primero a cuarto

20: Céamara

20A: primera cdmara de expansion

21: Pared de conexién de tubo de escape

22: Pared de conexioén de silenciador

22a: Saliente mdximo

23: Porcién de pared trasera

21A a21D: Conexiones primera a cuarta

25: Chapa de refuerzo

30: Silenciador

30A: Segunda cdmara de expansion
30B: tercera cimara de expansion

31: Cuerpo

32: Tubo de entrada de gases de escape
33: Tabique
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34, 35: Tubos de comunicacién

36: Tubo de salida de gases de escape

Un sistema de escape y un vehiculo del tipo de silla de montar segtin una realizacién se describirdn a continuacién
con referencia a los dibujos. En primer lugar, con referencia a la figura 1, se explicard un vehiculo del tipo de silla
de montar en el que estd montado un sistema de escape seglin una realizacién. La figura 1 es una vista lateral que
representa un vehiculo del tipo de silla de montar (motocicleta) seglin una realizacién.

En la figura, el nimero de referencia 1 denota una motocicleta (vehiculo del tipo de silla de montar) segin la
realizacién. Un bastidor 2 de la motocicleta incluye un tubo delantero de direccién 2a en su extremo delantero. Al
tubo delantero de direccion 2a estdn conectados un tubo principal que se extiende hacia atrds y oblicuamente hacia
abajo 2b y un tubo descendente que se extiende hacia abajo 2c. Un extremo inferior del tubo descendente 2c se extiende
de forma sustancialmente horizontal hacia la parte trasera, y un extremo trasero de la extension 2d estd conectado a un
extremo trasero del tubo principal 2b a través de un soporte de brazo trasero 2e.

Un brazo trasero (elemento de soporte) 4 estd montado en el soporte de brazo trasero 2e a través de un eje de pivote
3 de manera que pueda bascular. El brazo trasero 4 bascula verticalmente alrededor del eje de pivote 3 como un centro
de rotacién para soportar una rueda trasera Wr.

Un motor de cuatro cilindros en V, de cuatro tiempos y del tipo refrigerado por agua (denominado simplemente a
continuacién motor del tipo en V) 5 estd montado en un espacio rodeado por el tubo principal 2b, el tubo descendente
2c, y su extension 2d. Un cérter 6 del motor del tipo en V 5 se divide en dos mitades, es decir, un cérter superior 6a
y un carter inferior 6b, y un par de bancos de cilindros delantero y trasero (un banco de cilindros y otro banco de
cilindros) 7A, 7B estan dispuestos en el carter superior 6a mirando uno a otro en una configuracién de tipo en V.

Los bancos de cilindros delantero y trasero 7A, 7B, respectivamente, incluyen dos cilindros (no representados),
y tubos de escape primero a cuarto 11 a 14, que constituyen un sistema de escape 8 segin la realizacidn, estdn
conectados en sus lados de extremo a cdmaras de combustién, que se definen por los respectivos cilindros y cilindros
(no representados).

Posteriormente, el sistema de escape segun la realizacion se describird con referencia a las figuras 1 a 9. La figura
2 es una vista en perspectiva que representa el sistema de escape segin la realizacién. En primer lugar, en las figuras
1y 2, el sistema de escape 8 se compone principalmente de los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14, una cdmara
20 en forma de un cilindro eliptico a conectar a los lados de extremo de los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14,
y un par de silenciadores izquierdo y derecho 30, 30 conectados a la cdmara 20.

Ademds, la realizacién tiene una disposicion en la que la cdmara 20 estd dispuesta hacia atras del eje de pivote 3 de
la motocicleta 1, el banco delantero de cilindros 7A esta lejos de la cdmara 20, y el banco trasero de cilindros 7B esta
cerca de la cdmara 20. Ademads, una porcién de pared trasera 23 de un par de porciones de pared delantera y trasera 21,
23 de la camara 20 que miran una a otra en una direccién longitudinal Z de la motocicleta 1, esta dispuesta enfrente
de la rueda trasera Wr.

Los tubos de escape primero y segundo 11, 12 estdn conectados al banco delantero de cilindros 7A lejos de la
cdmara 20. Los respectivos lados de un extremo de los tubos de escape primero y segundo 11, 12 forman conexiones
11a, 12a al banco delantero de cilindros 7A y tienen pestafias 11b, 12b, que se han de fijar a dos pernos incrustados en
orificios de escape (no representados) del banco delantero de cilindros 7A, montado encima.

Por otra parte, los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14 estdn conectados al banco trasero de cilindros 7B cerca
de la cdmara 20. De la misma manera que la descrita anteriormente, los respectivos lados de un extremo de los tubos de
escape tercero y cuarto 13, 14 forman conexiones 13a, 14a al banco trasero de cilindros 7B y tienen pestafias 13b, 14b,
que se han de fijar a dos pernos incrustados en orificios de escape (no representados) del banco trasero de cilindros
7B, montado encima.

Aqui, la figura 3 es una vista en perspectiva que representa la cimara y los silenciadores, que constituyen el sistema
de escape. Igualmente, la figura 4 es una vista frontal que representa la cdmara y los silenciadores, que constituyen
el sistema de escape. Igualmente, la figura 5 es una vista lateral que representa la cdmara y los silenciadores, que
constituyen el sistema de escape. La figura 6 es una vista parcial en seccion transversal que representa la cimara.

En estas figuras y las figuras 1 y 2, la cdmara 20 estd estructurada de tal manera que agujeros delantero y trasero
de una porcién de pared periférica (incluyendo paredes de conexién del silenciador 22, 22, descritas més tarde) en
forma de un cilindro eliptico para definir en €l una primera cdmara hueca de expansién 20A sean cerrados por las
porciones de pared delantera y trasera 21, 23 de la cdmara 20, que miran una a otra en la direccion longitudinal Z de
la motocicleta 1. Solamente la porcién de pared delantera 21 de las porciones de pared delantera y trasera 21, 23 se
convierte en una pared de conexion de tubo de escape, y todos los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14 estdn
conectados de forma concentrada a la pared de conexion de tubo de escape 21.
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Aqui, como se representa en las figuras 1 y 2, la cdmara 20 estd dispuesta con relacién a los bancos de cilindros
delantero y trasero 7A, 7B como se ha descrito anteriormente, por lo que la pared de conexién de tubo de escape 21 se
coloca distante del banco delantero de cilindros 7A y cerca del banco trasero de cilindros 7B. Por lo tanto, los tubos
de escape primero y segundo 11, 12 conectados al banco delantero de cilindros 7A son largos y los tubos de escape
tercero y cuarto 13, 14 conectados al banco trasero de cilindros 7B son cortos, mientras que el sistema de escape 8
adopta varias construcciones para reducir diferencias de longitud entre los tubos de escape.

En primer lugar, como se representa en las figuras 3 a 6, conexiones primera a cuarta 21A a 21D estan dispuestas
en la pared de conexidn de tubo de escape 21 alinedndose en una direccién de la anchura X. Los otros lados de extremo
de los tubos de escape primero y segundo 11, 12 conectados al banco delantero de cilindros 7A estan conectados a las
conexiones primera y segunda 21A, 21B colocadas en ambos lados de la pared de conexién de tubo de escape 21 en
la direccidn de la anchura X. Por otra parte, los otros lados de extremo de los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14
conectados al banco trasero de cilindros 7B estdn conectados a las conexiones tercera y cuarta 21C, 21D colocadas en
el centro de la pared de conexidn de tubo de escape 21 en la direccién de la anchura X.

Con tal construccién, como se representa en la figura 6, dentro de la cdmara 20, una distancia L1 a los silenciadores
30 desde ambos lados de la pared de conexion de tubo de escape 21 en la direccién de la anchura X es pequefia, y una
distancia L2 a los silenciadores 30 desde el centro en la direccion de la anchura X es grande, de modo que es posible
reducir sustancialmente las diferencias de longitud entre los respectivos tubos de escape.

Ademas, como se representa en las figuras 3 y 4, las conexiones tercera y cuarta 21C, 21D estdn dispuestas en
posiciones mds distantes, es decir, mds bajas que las conexiones primera y segunda 21A, 21B en una direccion vertical
Y de la pared de conexién de tubo de escape 21.

Con tal construccion, las distancias desde los orificios de escape del banco trasero de cilindros 7B representado en
la figura 1 a las conexiones tercera y cuarta 21C, 21D son mds grandes, de modo que los tubos de escape tercero y
cuarto 13, 14 que los conectan se pueden hacer de mayor longitud del tubo de escape.

Ademads, como se representa en la figura 2, los otros lados de extremo de los tubos de escape tercero y cuarto 13,
14 estdn construidos de forma que se crucen (véase una porcion intersecante 15 rodeada por una linea discontinua en
la figura) para conectarse a las conexiones tercera y cuarta 21C, 21D colocadas en el centro de la pared de conexién
de tubo de escape 21 en la direccion de la anchura X. M4s especificamente, el tercer tubo de escape 13 colocado en un
lado en la direccién de la anchura X en la figura esta conectado a la tercera conexién 21C colocada en el otro lado en
la direccién de la anchura X, y el cuarto tubo de escape 14 colocado en el otro lado en la direccién de la anchura X en
la figura estd conectado a la cuarta conexién 21D colocada en un lado en la direccién de la anchura X, por lo que los
otros lados de extremo de los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14 se cruzan uno con otro fuera de la cdmara 20.

Con tal construccion, los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14 del banco trasero de cilindros 7B cerca de la
pared de conexion de tubo de escape 21 se pueden hacer compactos y largos sin ponerse en derivacion en la direccién
longitudinal Z de la motocicleta 1, de modo que es posible reducir las diferencias de longitud entre los respectivos
tubos de escape.

Se explicard la conexidn entre las conexiones primera a cuarta 21A a 21D de la cdmara 20 y los tubos de escape
primero a cuarto 11 a 14. Como se representa en la figura 6, hendiduras 21a, 21a, ... que se extienden en la direccién
longitudinal Z estdn formadas cerca de los agujeros de las conexiones primera a cuarta 21A a 21D para que los agujeros
se expandan o contraigan en una direccién radial.

Después de montar los otros lados de extremo de los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14 en los respectivos
agujeros de las conexiones primera a cuarta 21A a 21D, las periferias exteriores de las conexiones primera a cuarta
21A a 21D se fijan por cuerpos metdlicos anulares (no representados) por lo que ambos se conectan firmemente uno a
otro.

Posteriormente, se explicard la porcién de pared periférica en forma de un cilindro eliptico, que define la primera
cdmara de expansion 20A de la cdmara 20. En las figuras 2 a 6, la porcién de pared periférica en forma de un cilindro
eliptico esta estructurada de tal manera que porciones de pared superior e inferior y porciones de pared lateral izquierda
y derecha estén contiguas una a otra sin ningtin limite entremedio, y respectivas porciones correspondientes a un par
de porciones de pared lateral izquierda y derecha que miran una a otra en la direccién de la anchura X de la motocicleta
1 hacen de paredes de conexion del silenciador 22, 22.

Como se representa en las figuras 2, 4, y 5, las paredes de conexién del silenciador 22 asumen una superficie
curvada curvandose de forma convexa hacia el exterior de la motocicleta 1, y su porcién central (véase una linea de
trazos cortos y largos alternos en las figuras 4 y 5) en la direccién vertical Y de la motocicleta 1 hace de salientes
maximos 22a, 22a en la direccion de la anchura X. Segtn la realizacidn, los respectivos silenciadores 30 estdn conec-
tados a posiciones en las paredes de conexion del silenciador 22, que son mds altas que los salientes maximos 22a en
la direccion vertical Y de la motocicleta 1 y hacia el motor del tipo en V 5 con relacién al centro P de la cdmara (20)
(véase la figura 5) en la direccién longitudinal Z de la motocicleta 1.
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Con tal construccidn, los respectivos silenciadores 30 que sobresalen en la direccién de la anchura X de la moto-
cicleta 1 se pueden montar en posiciones altas, y los respectivos silenciadores 30 se inclinan a lo largo de las paredes
de conexion del silenciador 22 en forma de una superficie curvada y dentro en la direccién de la anchura X para poder
reducir la extensién en que sobresalen de la motocicleta 1. Como resultado, es posible aumentar mds un 4dngulo de
inclinacién de la motocicleta 1 provista del sistema de escape 8.

Ademds, dado que los respectivos silenciadores 30 estdn conectados a las respectivas paredes de conexién del
silenciador 22 hacia el motor del tipo en V 5, los respectivos silenciadores 30 pesados estan dispuestos cerca del motor
del tipo en V 5, de modo que es posible bajar el centro de gravedad y concentrar la masa de la motocicleta 1.

Aqui, como se representa en las figuras 4 y 6, en el centro en la primera cdmara de expansion 20A de la cdmara 20
se recibe una chapa de refuerzo 25 para refuerzo de la porcién de pared periférica en forma de un cilindro eliptico asi
como las respectivas paredes de conexidn del silenciador 22. La chapa de refuerzo 25 evita que la porcién de pared
periférica en forma de un cilindro eliptico se deforme debido a dicho mayor o menor cambio de presion en la primera
cadmara de expansion 20A, que se produce por pulsacion de escape del motor del tipo en V 5. Una multiplicidad de
agujeros de ventilacién 25a, 25a, ..., que son de diferente tamafio, estdn formados en la chapa de refuerzo 25 para
permitir el paso de gases de escape que fluyen a la primera cdimara de expansién 20A.

Ademds, un soporte 24 en forma de una chapa plana alargada extendiéndose en la direccién de la anchura X estd
soldada a una porcidén superior de la pared de conexién de tubo de escape 21 de la cdmara 20, y se han dispuesto pernos
de montaje 24a, 24a, respectivamente, verticales en ambos extremos del soporte 24. Los pernos de montaje 24a, 24a
estan fijados a un soporte (no representado), que estd dispuesto en el bastidor 2 de la motocicleta 1, por tuercas, por lo
que la camara 20, que es una pieza pesada, se mantiene mas fijamente.

Posteriormente, se explicaran los respectivos silenciadores 30. La figura 7 es una vista que representa el silenciador
seglin se ve en una direccion indicada por una flecha A en la figura 5. La figura 8 es una vista en seccion transversal
tomada a lo largo de la linea B-B en la figura 7. La figura 9 es una vista en seccién transversal tomada a lo largo de
la linea C-C en la figura 8. En estas figuras y las figuras 2 a 5, los respectivos silenciadores 30 incluyen un cuerpo de
forma cilindrica 31 sustancialmente en forma de un tronco de didmetro un poco incrementado segin va hacia la parte
trasera, y se han formado cdmaras de expansioén segunda y tercera 30A, 30B dividiendo el interior del cuerpo 31 en
dos partes por medio de un tabique 33.

Otros lados de extremo de los tubos de entrada de gases de escape 32 se introducen en el cuerpo 31, y los otros
lados de extremo de tubos de entrada de gases de escape 32 pasan a través de la tercera cimara de expansion 30B y el
tabique 33 llegando al interior de la segunda cdmara de expansién 30A abriéndose a ella. Tubos de comunicacion 34,
35 para comunicacién entre las cdmaras de expansion segunda y tercera 30A, 30B se extienden a través y mantienen
en el tabique 33. Ademads, un tubo de salida de gases de escape 36, cuyo lado de extremo se coloca en la tercera cimara
de expansién 30B y cuyo otro lado de extremo comunica con el exterior del cuerpo 31 se extiende a través y mantiene
en el tabique 33.

Ademds, soportes 37, 37 para fijacioén a la motocicleta 1, respectivamente, estdn dispuestos en los cuerpos 31 de
los respectivos silenciadores 30 para sujetar fijamente los respectivos silenciadores 30 que son piezas pesadas.

Con los respectivos silenciadores 30 construidos de la forma anterior, los lados de un extremo de los tubos de
entrada de gases de escape 32 que van desde la parte delantera de los cuerpos 31, estdn conectados a las respectivas
paredes de conexién del silenciador 22 de la cdmara 20. Por ello, la primera cdmara de expansion 20A de la cdmara
20 comunica a través de los tubos de entrada de gases de escape 32 con las segundas cdmaras de expansién 30A
de los silenciadores 30, las segundas cdmaras de expansion 30A y las terceras cdmaras de expansiéon 30B estdn en
comunicacién una con otra a través de los tubos de comunicacién 34, 35, y las terceras cdmaras de expansion 30B
estan en comunicacion con el exterior de los silenciadores 30 a través de los tubos de salida de gases de escape 36.

Es decir, los gases de escape generados en las respectivas cdmaras de combustion de los bancos de cilindros
delantero y trasero 7A, 7B pasan a través de los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14 expandiéndose en la primera
camara de expansion 20A de la cdmara 20. Posteriormente, los gases de escape de la primera cimara de expansién 20A
se comprimen al pasar a través de los tubos de entrada de gases de escape 32, de didmetro pequefio, de los respectivos
silenciadores 30 y de nuevo se expanden en las segundas cdmaras de expansion 30A. A continuacién, los gases de
escape en las segundas cdmaras de expansion 30A se comprimen al pasar a través de los tubos de comunicacién 34,
35, de didmetro pequefio, y de nuevo se expanden en las terceras cdmaras de expansion 30B. Finalmente, los gases
de escape en las terceras cdmaras de expansién 30B se comprimen al pasar a través del tubo de salida de gases de
escape 360, de didmetro pequefio, saliendo de los respectivos silenciadores 30. De esta manera, los gases de escape se
expanden y comprimen repetidas veces, por lo que se logra el amortiguamiento efectivo del ruido de escape y una
mejora de las caracteristicas de salida.

Con el sistema de escape 8 y la motocicleta (vehiculo del tipo de silla de montar) 1, segin la realizacién, construida
de la forma anterior, todos los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14 se conectan de forma concentrada a la pared
de conexidn de tubo de escape 21 de la cdmara 20, por lo que interfieren con otras partes (la rueda trasera Wr en la
realizacién), que estdn montadas en un lado de la porcién de pared trasera 23 enfrente de la pared de conexién de tubo
de escape 21. Por ello, es posible asegurar un espacio suficiente entre la pared de conexién de tubos de escape 21 y
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otras partes, que estdn montadas en el lado de la porcién de pared trasera 23 enfrente de la pared de conexién de tubo
de escape 21, permitiendo asf evitar ciertamente la interferencia entre la cdmara 20 y otras partes. Ademds, se puede
asegurar un volumen suficiente de la primera cdmara de expansién 20A para amortiguamiento ampliando la cimara
20 en una direccién opuesta a la pared de conexién de tubo de escape 21.

Simultdneamente, los respectivos silenciadores 30 estdn conectados a las respectivas paredes de conexion del
silenciador 22 de la cdmara 20 en posiciones hacia el motor del tipo en V 5 con relacién a un centro en la direccién
longitudinal Z de la motocicleta 1, por lo que los respectivos silenciadores 30, que son piezas pesadas, estan dispuestos
cerca del motor del tipo en V 5, de modo que es posible bajar el centro de gravedad y concentrar la masa de la
motocicleta 1.

Con el sistema de escape 8 y la motocicleta 1 segtin la realizacién, los tubos de escape 11, 12 del banco delantero
de cilindros 7A dispuesto distante de la pared de conexion de tubo de escape 21 de la cdmara 20 estdn conectados a
ambos lados de la pared de conexién de tubo de escape 21 en la direccién de la anchura, y los tubos de escape 13,
14 del banco trasero de cilindros 7B dispuesto cerca de ella estdn conectados a un centro de la pared de conexion de
tubo de escape 21 en la direccién de la anchura. Por ello, dentro de la cdmara 20, la distancia L1 a los silenciadores
30 desde ambos lados de la pared de conexién de tubo de escape 21 de la cdmara 20 en la direccién de la anchura
puede ser pequefla, y la distancia L2 a los silenciadores 30 desde el centro de la pared de conexién de tubo de escape
21 en la direccion de la anchura puede ser grande, de modo que es posible reducir sustancialmente las diferencias en
la longitud del tubo de escape entre los respectivos tubos de escape 11 a 14.

Ademds, con el sistema de escape 8 y la motocicleta 1 segun la realizacion, los tubos de escape 13, 14 del banco
trasero de cilindros 7B dispuestos cerca de la pared de conexion de tubo de escape 21 de la cdmara 20 estan conectados
a posiciones (posiciones inferiores en la direccidn vertical Y segun la realizacién) mas distantes que las posiciones
a las que estan conectados los tubos de escape 11, 12 del banco delantero de cilindros 7A dispuestos distantes. Por
ello, los tubos de escape 13, 14 del banco trasero de cilindros 7B dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de
escape 21 de la camara 20 pueden ser alargados, por lo que es posible reducir las diferencias en la longitud del tubo
de escape entre los respectivos tubos de escape 11 a 14.

Ademds, con el sistema de escape 8 y la motocicleta 1 segtin la realizacion, los tubos de escape 13, 14 del banco
trasero de cilindros 7B dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de escape 21 de la cdmara 20 tienen sus
porciones intermedias entrecruzadas entre si (véase la porcién entrecruzada 15 en la figura 2). Por ello, los tubos de
escape 13, 14 del banco trasero de cilindros 7B dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de escape 21 de la
cdmara 20 se pueden hacer compactos y largos sin derivarse en la direccion longitudinal Z de la motocicleta 1, de
modo que es posible reducir las diferencias en la longitud de escape entre los respectivos tubos de escape 11 a 14.

Ademds, con el sistema de escape 8 y la motocicleta 1 segtn la realizacion, las respectivas paredes de conexion
del silenciador 22 de la cdmara 20 asumen una superficie curvada curvandose de forma convexa hacia el exterior
de la motocicleta 1, y los respectivos silenciadores 30 estdn conectados a posiciones en las paredes de conexion del
silenciador 22, que son mas altas que los salientes maximos 22a en la direccién de la anchura X de la motocicleta 1. Por
ello, los respectivos silenciadores 30 que sobresalen en la direccién de la anchura X se pueden montar en posiciones
altas, y los respectivos silenciadores 30 se inclinan a lo largo de las paredes de conexién del silenciador 22 en forma
de una superficie curvada y dentro en la direccion de la anchura X para poder disminuir la extensién en que sobresalen
de la motocicleta 1. Como resultado, es posible aumentar mas un dngulo de inclinacién de la motocicleta 1 provista
del sistema de escape B.

Ademds, con el sistema de escape 8 y la motocicleta 1 segtin la realizacién, la cdmara 20 estd dispuesta hacia atras
del eje de pivote 3. Por ello, el motor del tipo en V 5 y la cdmara 20 se pueden colocar sin solapamiento mutuo en la
direccion vertical Y de la motocicleta 1, de modo que el motor del tipo en V 5 se puede montar en otra posicién baja
para bajar el centro de gravedad.

Ademds, el sistema de escape y la motocicleta segin la invencién no se limitan a la realizacién descrita anterior-
mente. Por ejemplo, aunque la realizacion soporta las conexiones tercera y cuarta 21C, 21D en “posiciones mds bajas”
que las conexiones primera y segunda 21A, 21B en la direccion vertical Y de la pared de conexion de tubo de escape
21 para reducir las diferencias en la longitud del tubo de escape entre los tubos de escape primero a cuarto 11 a 14,
esto no es limitativo. Es decir, dado que una diferencia en la longitud del tubo de escape se puede reducir a condicién
de que las posiciones a las que se conectan los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14 estdn mds distantes que las
posiciones a las que se conectan los tubos de escape primero y segundo 11, 12, las posiciones a las que se conectan
los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14 se pueden desplazar en alguna de la direccién vertical y las direcciones
izquierda y derecha.

Ademds, aunque segun la realizacidn descrita anteriormente, los otros lados de extremo de los tubos de escape
tercero y cuarto 13, 14 se entrecruzan fuera de la cdmara 20 y se reduce la diferencia de longitud de los tubos de
escape primero a cuarto 11 a 14, esto no es limitativo. Incluso cuando los tubos de escape tercero y cuarto 13, 14
se entrecruzan dentro de la primera cdmara de expansién 20A de la cdmara 20, la diferencia de longitud del tubo de
escape se puede reducir.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2314797 T3

Ademds, aunque segun la realizacién descrita anteriormente, la pared periférica exterior de la cdmara 20 es una
porcion de pared periférica en forma de un cilindro eliptico, donde las porciones de pared superior e inferior y las
porciones de pared lateral izquierda y derecha (paredes de conexién del silenciador 22, 22) se unen de manera que
sean contiguas una a otra sin limite entremedio, esto no es limitativo. Por ejemplo, la pared periférica exterior de la
camara 20 puede estar curvada hacia arriba de forma convexa teniendo forma semicircular o semieliptica. En el caso
donde la pared periférica exterior de la cAmara 20 se ha conformado de esa manera, no hay distincién entre una porcién
de pared superior y porciones de pared lateral izquierda y derecha, de modo que los silenciadores 30, 30 se pueden
conectar a cualquier posicidn hacia el motor del tipo en V 5 en superficies de pared distintas de una porcién de pared
inferior.

Ademds, por ejemplo, la pared periférica exterior de la cimara 20 puede asumir una forma de un cilindro rectan-
gular, donde es posible hacer una distincién entre porciones de pared superior e inferior y porciones de pared lateral
izquierda y derecha (paredes de conexion del silenciador 22, 22), una forma de un prisma triangular con su vértice
hacia arriba, y una forma de otros prismas poligonales. Cuando la pared periférica exterior de la cimara 20 se confor-
ma de esa manera, las paredes de conexion del silenciador 22 son planas y no hay salientes maximos 22a en algunos
casos. En tal caso, el dngulo de inclinacién de la motocicleta 1 se puede incrementar cuando los silenciadores 30 estdn
conectados a posiciones mds altas en las paredes de conexién del silenciador 22 de la cdmara 20 que el centro en la
direccién vertical Y de la motocicleta 1.

Ademds, un vehiculo del tipo de silla de montar, al que se aplica el sistema de escape segin la invencidn, no se
limita a la motocicleta 1 de un tipo representado en la figura 1, sino que es aplicable a una motocicleta de varios tipos,
tal como un scooter, vehiculo todo camino, en el que un motor del tipo en V estd montado, un vehiculo de tres ruedas,
un buggy de cuatro ruedas (vehiculo todo terreno), una motonieve, etc.

Para lograr el objeto anterior, la descripcién anterior describe (entre otros) una realizacién de un sistema de escape
usado en un vehiculo del tipo de silla de montar que soporta encima un motor, donde un banco de cilindros y otro
banco de cilindros, teniendo cada uno al menos uno o més cilindros, estdn dispuestos en una configuracién de tipo en
V, incluyendo el sistema de escape una pluralidad de tubos de escape conectados en sus lados de extremo a cdmaras
de combustién del banco de cilindros y el otro banco de cilindros, una cimara conectada a los otros lados de extremo
de los tubos de escape y con una cdmara de expansion para gases de escape, y uno o mas silenciadores conectados a
la cdmara y formados en ella con otra cimara de expansion, y donde la cdmara incluye un par de porciones de pared,
que miran una a otra en una direccién longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar, formando solamente una
de las porciones de pared una pared de conexién de tubo de escape, la cdmara incluye un par de porciones de pared,
que miran una a otra en una direccién de la anchura del vehiculo del tipo de silla de montar, una o ambas porciones
de pared que forman una pared de conexién de silenciador, otros lados de extremo de todos los tubos de escape estan
conectados a la pared de conexién de tubo de escape, y el silenciador estd conectado a una posicién en la pared de
conexion de silenciador y hacia el motor con relacién al centro en la direccién longitudinal del vehiculo del tipo de
silla de montar.

Segtn otra realizacién preferida descrito anteriormente, el banco de cilindros incluye una pluralidad de cilindros,
el otro banco de cilindros incluye uno o mds cilindros, la cdmara estd dispuesta de modo que un banco de cilindros
esté dispuesto lejos de la pared de conexidén de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto cerca de
la pared de conexion de tubo de escape, otros lados de extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus
lados de extremo a las respectivas cdmaras de combustién del banco de cilindros estdn conectados a ambos lados de
la pared de conexion de tubo de escape de la cdmara en una direccion de la anchura, y otro lado de extremo del tubo
de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustién del otro banco de cilindros estd conectado a un
centro de la pared de conexién de tubo de escape de la cdmara en una direccién de la anchura.

Seglin otra realizacion preferida descrita anteriormente, la cimara esté dispuesta de modo que un banco de cilindros
esté dispuesto lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto cerca de la
pared de conexién de tubo de escape, y otro lado de extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a
la cdmara de combustion del otro banco de cilindros estd conectado a la posicion en la pared de conexién de tubo de
escape de la cdmara que es mas distante de las posiciones a las que estdn conectados otros lados de extremo de los
tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las cimaras de combustion del banco de cilindros.

Segtn otra realizacion preferida explicada anteriormente, un banco de cilindros incluye uno o més cilindros, el otro
banco de cilindros incluye una pluralidad de cilindros, la cdmara estd dispuesta de modo que un banco de cilindros
esté dispuesto lejos de la pared de conexidn de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto cerca de
la pared de conexién de tubo de escape, y los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las
respectivas cdmaras de combustion del otro banco de cilindros tienen sus porciones intermedias intersecantes entre si
fuera o dentro de la cdmara.

Segtn otra realizacion preferida explicada anteriormente, un banco de cilindros incluye uno o mas cilindros, el otro
banco de cilindros incluye una pluralidad de cilindros, la cdmara estd dispuesta de modo que un banco de cilindros
esté dispuesto lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto cerca de la
pared de conexién de tubo de escape, los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las camaras
de combustion del otro banco de cilindros tienen sus porciones intermedias intersecantes entre si fuera o dentro de la
cdmara, y otros lados de extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las cimaras
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de combustidn del otro banco de cilindros estian conectados a las posiciones en la pared de conexién de tubo de escape
de la cdmara, que estdn mds distantes de una posicion a la que estd conectado otro lado de extremo del tubo de escape
conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustién del banco de cilindros.

Segtin otra realizacion preferida explicada anteriormente, los silenciadores estdn conectados a las posiciones en las
paredes de conexion del silenciador de la cdmara que estdn mds altas que el centro del vehiculo del tipo de silla de
montar en una direccidn vertical. M4s preferiblemente, las paredes de conexion del silenciador de la cdmara asumen
una superficie curvada que se curva de forma convexa hacia el exterior del vehiculo del tipo de silla de montar, y los
silenciadores estdn conectados a las posiciones en las paredes de conexion del silenciador en forma de la superficie
curvada que estdn mas altas que un saliente maximo del vehiculo del tipo de silla de montar en una direccion de la
anchura.

Segin otra realizacion preferida explicada anteriormente, la cdmara estd dispuesta hacia atrds de un eje de pivote
que sirve como un centro de rotacién de un elemento de soporte, que bascula y soporta una rueda trasera del vehiculo
del tipo de silla de montar en una direccion vertical. Mds preferiblemente, del par de porciones de pared de la cimara
que miran una a otra en la direccién longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar, la otra porcién de pared
enfrente de la pared de conexidén de tubo de escape estd dispuesta de manera que esté enfrente de una rueda trasera.

Efecto de las realizaciones

El sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segtin las realizaciones anteriores se construyen de tal
manera que todos los tubos de escape se conecten de forma concentrada a la pared de conexién de tubo de escape de
la camara, haciendo por ello posible evitar la interferencia entre la pared de conexién de tubo de escape y otras partes
montadas en un lado de una porcién de pared opuesta. Por ello, es posible asegurar un espacio suficiente entre la pared
de conexién de tubo de escape y otras partes montadas en un lado de una porcién de pared opuesta con el fin de evitar
la interferencia entre la cimara y otras partes. Ademads, se puede asegurar un volumen suficiente para amortiguamiento
ampliando la cdmara en una direccién opuesta a la pared de conexién de tubo de escape.

Al mismo tiempo, dado que el silenciador estd conectado a una posicién en la pared de conexién de silenciador de
la cdmara y hacia el motor con relacién al centro del vehiculo del tipo de silla de montar en la direccién longitudinal,
el silenciador, que es una pieza pesada, estd dispuesto cerca del motor, de modo que es posible bajar el centro de
gravedad del vehiculo del tipo de silla de montar y concentrar su masa.

Aqui, en algunos casos, un banco de cilindros y otro banco de cilindros estdn a distancia diferente a la cdmara
segtn la disposicion del motor del tipo en V, en cuyo caso se genera diferencia de longitud del tubo de escape entre un
banco de cilindros y otro banco de cilindros. Con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segiin
las realizaciones, los tubos de escape del banco de cilindros dispuestos lejos de la cdmara estan conectados a ambos
lados de la pared de conexidn de tubo de escape de la camara en la direccién de la anchura, y los tubos de escape del
banco de cilindros dispuestos cerca de la cdmara estdn conectados al centro de la pared de conexién de tubo de escape
de la cdmara en la direccién de la anchura. Por ello, dentro de la cdmara, la distancia desde ambos lados de la pared
de conexién de tubo de escape en la direccion de la anchura al silenciador puede ser pequefia y la distancia desde el
centro de la pared de conexién de tubo de escape en la direccién de la anchura al silenciador puede ser grande, de
modo que es posible reducir sustancialmente las diferencias de longitud entre los respectivos tubos de escape.

Ademés, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segtn las realizaciones, los tubos de
escape del banco de cilindros dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de escape de la cdmara estan conectados
a las posiciones mds distantes de las posiciones a las que estdn conectados los tubos de escape del banco de cilindros
dispuestos lejos. Por ello, los tubos de escape del banco de cilindros dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo
de escape de la cdmara pueden ser alargados para reducir las diferencias de longitud entre los respectivos tubos de
escape.

Ademds, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segun las realizaciones, los respectivos
tubos de escape del banco de cilindros dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de escape de la cdmara tienen
sus porciones intermedias intersecantes entre si fuera o dentro de la cdmara. Por ello, los tubos de escape del banco
de cilindros dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de escape de la cdmara se pueden hacer mas compactos
y largos sin derivarse en la direccién longitudinal del vehiculo, de modo que es posible reducir las diferencias de
longitud entre los respectivos tubos de escape.

Ademads, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segtn las realizaciones, los respectivos
tubos de escape del banco de cilindros dispuestos cerca de la pared de conexién de tubo de escape de la cdmara
pueden tener sus porciones intermedias intersecantes entre si fuera o dentro de la cdmara y pueden estar conectados
a las posiciones mds distantes de las posiciones a las que estdn conectados los tubos de escape del banco de cilindros
dispuestos lejos. En este caso, los tubos de escape del banco de cilindros dispuestos cerca de la pared de conexién de
tubo de escape de la cdmara se pueden hacer mas compactos y largos, de modo que es posible reducir efectivamente
las diferencias de longitud entre los respectivos tubos de escape.

Ademds, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segtin las realizaciones, los silenciadores
estan conectados a las posiciones en las paredes de conexidn del silenciador de la cdmara que son mads altas que el
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centro del vehiculo del tipo de silla de montar en la direccidn vertical. Por ello, los silenciadores que sobresalen en la
direccidn a lo ancho del vehiculo se pueden montar en posiciones altas, y se puede aumentar el 4ngulo de inclinacién
del vehiculo del tipo de silla de montar, en el que estd montado el sistema de escape.

Ademds, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segtn las realizaciones, las paredes de
conexion del silenciador de la cdmara asumen una superficie curvada que se curva de forma convexa hacia el exterior
del vehiculo del tipo de silla de montar, y los silenciadores estdn conectados a las posiciones en las paredes de conexion
del silenciador en forma de la superficie curvada, que son mas altas que un saliente maximo del vehiculo del tipo de
silla de montar en la direccién de la anchura. Por ello, los silenciadores que sobresalen en la direccién a lo ancho
del vehiculo se pueden montar en posiciones mds altas, y los silenciadores estan inclinados a lo largo de las paredes
de conexion del silenciador en forma de una superficie curvada y dentro en la direccién a lo ancho del vehiculo para
poder disminuir la extension en que sobresalen fuera del vehiculo. Como resultado, es posible aumentar mas el dngulo
de inclinacién del vehiculo del tipo de silla de montar provisto del sistema de escape.

Ademds, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segtin las realizaciones, la cdmara estd
dispuesta hacia atras de un eje de pivote que sirve como un centro de rotacién de un elemento de soporte, que bascula
y soporta una rueda trasera del vehiculo del tipo de silla de montar en una direccién vertical. Por ello, es posible una
disposicién en la que el motor y la cdmara no se solapan entre si en la direccién vertical del vehiculo del tipo de silla
de montar, de modo que el motor se puede montar en una posicion baja para poder bajar su centro de gravedad.

Ademds, con el sistema de escape y el vehiculo del tipo de silla de montar segun las realizaciones, del par de
porciones de pared de la cdmara, que miran una a otra en la direccién longitudinal del vehiculo del tipo de silla de
montar, la otra porcion de pared enfrente de la pared de conexién de tubo de escape estd dispuesta de manera que esté
enfrente de una rueda trasera. Por ello, en el caso donde el sistema de escape estd dispuesto en el vehiculo del tipo
de silla de montar, es posible asegurar un espacio suficiente entre la cimara y la rueda trasera, permitiendo asi evitar
ciertamente la interferencia entre la cimara y la rueda trasera. Ademads, es posible hacer la cdmara de tamafio grande
dentro de un rango libre de interferencia con la rueda trasera, lo que permite asi asegurar un volumen suficiente para
amortiguamiento.

Asi, seglin un primer aspecto, se describe una realizacién preferida de un sistema de escape usado en un vehiculo
del tipo de silla de montar que soporta encima un motor, donde un banco de cilindros y otro banco de cilindros,
teniendo cada uno al menos uno o més cilindros, estdn dispuestos en una configuracién de tipo en V, incluyendo el
sistema de escape una pluralidad de tubos de escape conectados en sus lados de extremo a cdmaras de combustién
del banco de cilindros y el otro banco de cilindros, una cdmara conectada a los otros lados de extremo de los tubos
de escape y con una camara de expansion para gases de escape, y uno o mas silenciadores conectados a la cdmara y
formados en ella con otra cdmara de expansion, y donde la cdmara incluye un par de porciones de pared, que miran
una a otra en una direccién longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar, solamente una de las porciones de
pared una pared de conexién de tubo de escape, la cdmara incluye un par de porciones de pared, que miran una a otra
en una direccion de la anchura del vehiculo del tipo de silla de montar, formando una o ambas porciones de pared una
pared de conexién de silenciador, otros lados de extremo de todos los tubos de escape estan conectados a la pared de
conexion de tubo de escape, y el silenciador estd conectado a una posicién en la pared de conexién de silenciador y
hacia el motor con relacién al centro en la direccion longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar.

Ademds, segtin una realizacién preferida, segtiin un segundo aspecto, el banco de cilindros incluye una pluralidad
de cilindros y el otro banco de cilindros incluye uno o més cilindros, y donde la cdmara estd dispuesta de modo que
un banco de cilindros esté dispuesto lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté
dispuesto cerca de la pared de conexion de tubo de escape, otros lados de extremo de los respectivos tubos de escape
conectados en sus lados de extremo a las respectivas cdmaras de combustién del banco de cilindros estdn conectados
a ambos lados de la pared de conexion de tubo de escape de la cdmara en una direccion de la anchura, y otro lado de
extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustion del otro banco de cilindros
estd conectado al centro de la pared de conexién de tubo de escape de la camara en una direccién de la anchura.

Ademads, seglin una realizacion preferida, segiin un tercer aspecto, la cimara esta dispuesta de modo que un banco
de cilindros esté dispuesto lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto
cerca de la pared de conexién de tubo de escape, y otro lado de extremo del tubo de escape conectado en su lado de
extremo a la cdmara de combustién del otro banco de cilindros estd conectado a la posicién en la pared de conexién de
tubo de escape de la cdmara, que es mas distante de las posiciones, a la que estdn conectados otros lados de extremo
de los tubos de escape conectado en sus lados de extremo a las cdmaras de combustién del banco de cilindros.

Ademds, seglin una realizacion preferida, segtin un cuarto aspecto, el banco de cilindros incluye uno o més cilindros
y el otro banco de cilindros incluye una pluralidad de cilindros, y donde la cdmara estd dispuesta de modo que un banco
de cilindros esté dispuesto lejos de la pared de conexidén de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto
cerca de la pared de conexidn de tubo de escape, y los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo
a las respectivas cdmaras de combustion del otro banco de cilindros tienen sus porciones intermedias intersecantes
entre si fuera o dentro de la cdmara.

Ademds, seglin una realizacion preferida, seglin un quinto aspecto, el banco de cilindros incluye uno o més cilindros
y el otro banco de cilindros incluye una pluralidad de cilindros, y donde la cAmara estd dispuesta de modo que un banco
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de cilindros esté dispuesto lejos de la pared de conexién de tubo de escape y el otro banco de cilindros esté dispuesto
cerca de la pared de conexién de tubo de escape, los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo
a las cdmaras de combustién del otro banco de cilindros tienen sus porciones intermedias intersecantes entre si fuera
o dentro de la cdmara, y donde otros lados de extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus lados
de extremo a las cdmaras de combustién del otro banco de cilindros estdn conectados a las posiciones en la pared de
conexion de tubo de escape de la cdmara que estdn mds distantes de una posicidn a la que se conecta otro lado de
extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustién del banco de cilindros.

Ademds, seglin una realizacién preferida, segiin un sexto aspecto, los silenciadores estdn conectados a las posicio-
nes en las paredes de conexidn del silenciador de la cdmara que son mas altas que el centro (P) de la cdmara (20) del
vehiculo del tipo de silla de montar en una direccion vertical.

Ademds, segtin una realizacion preferida, segliin un séptimo aspecto, las paredes de conexion del silenciador de la
cdmara asumen una superficie curvada que se curva de forma convexa hacia el exterior del vehiculo del tipo de silla
de montar y los silenciadores estdn conectados a las posiciones en las paredes de conexion del silenciador en forma
de la superficie curvada que son mads altas que un saliente maximo de la cdmara (20) del vehiculo del tipo de silla de
montar en una direccion de la anchura.

Ademds, segtin una realizacion preferida, seglin un octavo aspecto, la cdmara estd dispuesta hacia atrds de un eje
de pivote que sirve como un centro de rotacién de un elemento de soporte, que bascula y soporta una rueda trasera del
vehiculo del tipo de silla de montar en una direccién vertical.

Ademads, segtin una realizacién preferida, segin un noveno aspecto, del par de porciones de pared de la cimara,
que miran una a otra en la direccién longitudinal del vehiculo del tipo de silla de montar, la otra porcién de pared
enfrente de la pared de conexion de tubo de escape estd dispuesta de manera que esté enfrente de una rueda trasera.

La descripcién describe también una realizacion especialmente preferida con el fin de proporcionar un sistema de
escape, que permite asegurar un volumen suficiente en una cdmara evitando al mismo tiempo la interferencia entre la
cdmara y otras partes, permite bajar el centro de gravedad y concentrar la masa del vehiculo, y ademds permite reducir
la diferencia de longitud del tubo de escape, y un vehiculo del tipo de silla de montar, que tiene una construccién
incluyendo tubos de escape 11 a 14 conectados a las cdmaras de combustién de los bancos de cilindros delantero y
trasero 7A, 7B de un motor de tipo en V 5, una cdmara 20 conectada a los tubos de escape 11 a 14 para definir una
cdmara de expansion para gases de escape, y silenciadores 30 conectados a la cdmara 20 para definir otra cdmara
de expansién, donde una de un par de porciones de pared de la cdmara 20 una enfrente de otra en una direccién
longitudinal Z hace una pared de conexion de tubo de escape 21, un par de porciones de pared de la cdmara 20 una
enfrente de otra en una direccién de la anchura hacen paredes de conexién del silenciador 22, todos los tubos de
escape 11 a 14 estdn conectados a la pared de conexién de tubo de escape 21, y los silenciadores 30 estdn conectados
a posiciones en las paredes de conexién del silenciador 22 y hacia el motor del tipo en V 5 con relacién al centro P de
la cdmara (20) en la direccién longitudinal Z.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo del tipo de silla de montar (1) que tiene un motor del tipo en V (5), en el que dos bancos de cilindros
(7A, 7B), teniendo cada uno al menos uno o mads cilindros, estdn dispuestos en una configuracién del tipo en V,
incluyendo dicho sistema de escape (8) una primera cdmara de expansién (20A), donde los tubos de escape (11 a
14) comunican las cdmaras de combustién de los cilindros del motor (5) con la primera cdmara de expansion (20A),
caracterizado porque

todos los tubos de escape (11 a 14) estdn conectados individualmente a la misma pared de conexién de tubo de
escape (21) de la primera cdmara de expansion (20A), donde la primera cdmara de expansion (20A) estd dispuesta de
modo que un banco de cilindros (7A) de los dos bancos de cilindros esté mas lejos de la pared de conexién de tubo de
escape (21) y el otro banco de cilindros respectivo (7B) de los dos bancos de cilindros estd dispuesto mas préximo a
la pared de conexion de tubo de escape (21), uno en comparacién con otro.

2. Vehiculo del tipo de silla de montar (1) segun la reivindicacién 1, caracterizado porque el sistema de escape
incluye una pluralidad de tubos de escape (11 a 14) conectados en sus lados de extremo a las cdmaras de combustién
de los bancos de cilindros (7A, 7B), y porque la primera cdmara de expansion (20A) estd conectada a los lados
respectivos del otro extremo de los tubos de escape, donde los otros lados de extremo de todos los tubos de escape
estan conectados a la misma pared de conexion de tubo de escape (21).

3. Vehiculo del tipo de silla de montar segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizado porque la primera cidmara de
expansion (20A) incluye un par de porciones de pared (21, 23), que miran una a otra en una direccién longitudinal del
vehiculo del tipo de silla de montar, y solamente una de las porciones de pared forma la pared de conexién de tubo de
escape (21).

4. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el sistema de
escape incluye ademds uno o mds silenciadores (30) conectados a la primera cdmara de expansién (20A) y que tiene
al menos otra cimara de expansion.

5. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la primera
camara de expansion incluye un par de porciones de pared (22), que miran una a otra en una direccién de la anchura
del vehiculo del tipo de silla de montar, y porque una o ambas porciones de pared forman una pared de conexién
de silenciador (22), donde el uno o mds silenciadores (30) estd conectado a una posicién en la pared de conexién
de silenciador (22) y hacia el motor con relacién a un centro (P) de la cdmara (20) en la direccién longitudinal del
vehiculo del tipo de silla de montar.

6. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque un banco de
cilindros (7A), que esta dispuesto mds lejos de la pared de conexion de tubo de escape (21), incluye una pluralidad de
cilindros y el otro banco de cilindros (7B), que esta dispuesto mds préximo a la pared de conexién de tubo de escape
(21), incluye uno o mas cilindros.

7. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizado porque los otros
lados de extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las respectivas camaras de
combustién de un banco de cilindros (7A) estdn conectados a ambas porciones exteriores de la pared de conexién de
tubo de escape (21) de la primera caimara de expansion en una direccién de la anchura, y donde el otro lado de extremo
del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la cdmara de combustion del otro banco de cilindros (7B) estd
conectado a una porcién central de la pared de conexion de tubo de escape de la primera cdmara de expansién en una
direccién de la anchura.

8. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 2 a 7, caracterizado porque el otro lado
de extremo del tubo de escape conectado en su lado de extremo a la caimara de combustién del otro banco de cilindros
(7B) esté conectado a la posicion en la pared de conexion de tubo de escape de la cdmara que estd mds distante de las
posiciones a las que estdn conectados otros lados de extremo de los tubos de escape conectado en sus lados de extremo
a las cdmaras de combustién de un banco de cilindros (7A).

9. Vehiculo del tipo de silla de montar segiin una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque un banco
de cilindros (7A), que estd dispuesto mds lejos de la pared de conexién de tubo de escape (21), incluye uno o mas
cilindros y el otro banco de cilindros (7B), que esta dispuesto mds préximo a la pared de conexién de tubo de escape
(21), incluye una pluralidad de cilindros.

10. Vehiculo del tipo de silla de montar segiin la reivindicacién 9, caracterizado porque los respectivos tubos de
escape conectados en sus lados de extremo a las respectivas cdmaras de combustién del otro banco de cilindros (7B),
que estd dispuesto mds préximo a la pared de conexién de tubo de escape (21), tienen sus porciones intermedias que
se cruzan fuera o dentro de la primera cdmara de expansion.

11. Vehiculo del tipo de silla de montar segin las reivindicaciones 9 o 10, caracterizado porque otros lados de
extremo de los respectivos tubos de escape conectados en sus lados de extremo a las cdmaras de combustién del
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otro banco de cilindros (7B), que esta dispuesto mas préximo a la pared de conexién de tubo de escape (21), estdn
conectados a las posiciones en la pared de conexién de tubo de escape de la primera cdmara de expansion, que son
mas distantes de una posicidn a la que esta conectado otro lado de extremo del tubo de escape conectado en su lado de
extremo a la cdmara de combustion del banco de cilindros (7A), que estd dispuesto mds lejos de la pared de conexién
de tubo de escape (21).

12. Vehiculo del tipo de silla de montar segin una de las reivindicaciones 4 a 11, caracterizado porque el uno o
mas silenciadores (30) estdn conectados a las posiciones en las paredes de conexidn del silenciador (22) de la primera
camara de expansion, que son mds altas que un centro (P) de la cdmara (20) del vehiculo del tipo de silla de montar en
una direccion vertical.

13. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 4 a 12, caracterizado porque las paredes
de conexion del silenciador (22) de la primera cdmara de expansion (20A) asumen una superficie curvada curvandose
de forma convexa hacia el exterior del vehiculo del tipo de silla de montar y los silenciadores (30) estdn conectados
a las posiciones en las paredes de conexién del silenciador (22) en forma de la superficie curvada, que son mds altas
que un saliente maximo de la cdmara (20) del vehiculo del tipo de silla de montar en una direccién de la anchura.

14. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado porque la primera
cdmara de expansién (20A) estd dispuesta hacia atrds de un eje de pivote (3) que sirve como un centro de rotacion de
un elemento de soporte (4), que bascula y soporta una rueda trasera del vehiculo del tipo de silla de montar en una
direccidn vertical.

15. Vehiculo del tipo de silla de montar segtin una de las reivindicaciones 3 a 14, caracterizado porque del par de
porciones de pared (21, 23) de la primera cdmara de expansion (20A), que miran una a otra en la direccién longitudinal
del vehiculo del tipo de silla de montar, la otra porcién de pared opuesta a la pared de conexién de tubo de escape esta
dispuesta enfrente de una rueda trasera.
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