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(54) Einstelleinrichtung fiir Fahrzeugscheinwerfer sowie Fahrzeugscheinwerfer

(57) Eine Einstelleinrichtung (20) fir einen Scheinwerfer

ist, einen Antrieb (15) und ein durch diesen betatigtes
Getriebe (21) mit zwei Getriebeelementen (22, 23)
zum Verstellen der Orientierung des Tragers (12) auf.
Die Getriebeelemente (22, 23) werden durch den
Antrieb (15) Uber das Getriebe (21) gemeinsam
betatigt; jedes Getriebeelement (22, 23) ist an je
einer Gelenkstelle (i1, i2) mit dem Trager (12)
getriebemaBig verbunden, wobei die Gelenkstellen
(i1, i2) der Getriebeelemente (22, 23) in Bezug auf die
Stellachse (h) einander gegeniber liegen und die
Getriebeelemente (22, 23) an den Gelenkstellen (i1,
i2) gegenlaufige Bewegungen des Tragers (12)
herbeifuhren.

weist zum Verschwenken einer einstellbaren ‘ ‘\ , ;1{} {,
Komponeqte, z.B. einer Linse, die in einem Tréager m_m\\\\\ _Eg,:& i i
(12) um eine Stellachse (h) verschwenkbar gelagert ";\‘f - > j !
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ZUSAMMENFASSUNG

Eine Einstelleinrichtung (20) fiir einen Scheinwerfer weist zum Verschwenken einer einstell-
baren Komponente, z.B. einer Linse, die in einem Trdger (12) um eine Stellachse (h)
verschwenkbar gelagert ist, einen Antrieb (15) und ein durch diesen betitigtes Getriebe (21)
mit zwei Getriebeelementen (22, 23) zum Verstellen der Orientierung des Trédgers (12) auf.
Die Getriebeelemente werden durch den Antrieb (15) tiber das Getriebe (21) gemeinsam
betdtigt; jedes Getriebeelement ist an je einer Gelenkstelle (i1, i2) mit dem Trédger (12) getrie-
bemdflig verbunden, wobei die Gelenkstellen (il, i2) der Getriebeelemente (22, 23) in Bezug
auf die Stellachse (h) einander gegeniiber liegen und die Getriebeelemente (22, 23) an den

Gelenkstellen (i1, i2) gegenldufige Bewegungen des Trégers (12) herbeifiihren.

Fig. 3
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FINSTELLEINRICHTUNG FUR FAHRZEUGSCHEINWERFER

Die Erfindung betrifft eine Einstelleinrichtung fiir einen Scheinwerfer, insbesondere einen
Kraftfahrzeugscheinwerfer, zum Verschwenken einer einstellbaren Komponente des Schein-
werfers, wobei die einstellbare Komponente in einem um eine Stellachse verschwenkbar
gelagerten Trdger gehalten ist, und wobei die Einstelleinrichtung einen Antrieb und ein
durch den Antrieb betdtigbares Getriebe aufweist, das zumindest ein Getriebeelement zum
Verstellen der Orientierung des Trédgers umfasst. Die einstellbare Komponente des Schein-
werfers kann insbesondere eine Leuchteinheit, ein Reflektor, eine Linse, ein vollstindiges
Lichtmodul oder (allgemeiner) jegliche lichtformende Komponente des Scheinwerfers sein.
Gleichfalls betrifft die Erfindung einen Scheinwerfer, insbesondere einen Kraftfahrzeug-

scheinwerfer, mit einer Einstelleinrichtung dieser Art.

Einstelleinrichtungen und diese enthaltende Fahrzeugscheinwerfer sind aus dem Stand der
Technik wohlbekannt. Die Verschwenkbarkeit dient beispielsweise zum Einstellen einer
Leuchtweite des Schweinwerfers. So ist in EP 1491 400 A2 ein Scheinwerfer beschrieben, der
eine Stelleinrichtung zur Verstellung des Reflektors des Scheinwerfers mithilfe eines iiber

einen Motor angetriebenen Hebelgetriebes aufweist.

Wird das Einstellsystem eines Kraftfahrzeugscheinwerfers durch ein System, das einen eine
insbesondere lineare Bewegung ausfithrenden Antriebsmotor beinhaltet, umgesetzt, treten
im Allgemeinen mehrere Probleme auf. Zum einen miissen bei der Umwandlung der linea-
ren Bewegung in die Drehbewegung des zu verstellenden Bauteils mittels eines einfachen
Hebels verschiedene Kompromisse eingegangen werden. Die begrenzte Stellkraft und
Weggenauigkeit des Antriebmotors bedingen eine gewisse Hebelldnge, wobei die Unzuldng-
lichkeiten von Stellkraft und Weggenauigkeit umso besser ausgeglichen werden, je langer
der Hebelarm, an dem der Antriebsmotor wirkt, ausgestaltet ist. Die Lange des Hebelarms
wiederum ist durch die mit zunehmender Hebelldinge sinkende Verstell(winkel)geschwin-
digkeit des zu verstellenden Bauteils und durch den zur Verfiigung stehenden Bauraum, der
durch die immer umfangreicheren Funktionen eines Kraftfahrzeugscheinwerfers immer
geringer wird, beschrankt. Zudem ist es konstruktiv bedingt oft nicht moglich, den Schwer-
punkt des zu verstellenden Bauteils und die Achse, um die dieses verschwenkt wird,

zusammenfallen zu lassen, was durch im Betrieb unvermeidlich auftretende Schwingungen
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zu einer ungiinstigen Mehrbelastung der Verstellmechanik ftihrt. Um das Schwingungsver-
halten der Verstellmechanik zu verbessern, wére es daher gewiinscht, die Schwenkachse des
Hebels (Getriebeelements) durch den Schwerpunkt des einstellbaren Lichtmoduls oder
zumindest moglichst nahe dem Schwerpunkt zu fithren. Zudem soll die Verstellmechanik so
ausgefiihrt sein, dass die mechanischen Belastungen der einzelnen Bauteile so gering wie

moglich gehalten werden, um zuverldssige und dauerhafte Funktionalitit zu gewdhrleisten.

Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Mechanik einer Einstell-
einrichtung zu verbessern, um die genannten Nachteile zu beseitigen. Im Besonderen soll die
Einstelleinrichtung bei verbesserter Schrittauflosung des Antriebs eine Verringerung des
Platzbedarfs der bewegten Bauteile ermoglichen, und eine hohe Stabilitdt hinsichtlich des

Schwingungsverhaltens bieten.

Diese Aufgabe wird von einer Einstelleinrichtung der eingangs genannten Art geldst, bei
welcher erfindungsgemifs das Getriebe der Einstelleinrichtung zumindest zwei Getriebe-
elemente aufweist, die durch den Antrieb {iber das Getriebe gemeinsam betitigt sind; hierbei
ist jedes Getriebeelement an je einer Betdtigungsstelle mit dem Trdger getriebemaifsig ver-
bunden ist, wobei diese Betdtigungsstellen in Bezug auf die Stellachse einander gegeniiber
liegen und die Getriebeelemente an den Betdtigungsstellen gegenldufige Bewegungen
(genauer: Ortsinderungen) des Trdgers bewirken. Mit anderen Worten, die Getriebe-
elemente fiihren infolge der Einstellbewegung, die durch den Antrieb hervorgerufen wird,
an den Betdtigungsstellen Verschiebungsbewegungen in entgegengesetzte Richtungen aus.
Dadurch ergibt sich eine Verdoppelung der Bewegung des Tragers und somit der einstellba-
ren Komponente. Dies wiederum ermdoglicht eine entsprechende Verkleinerung der Dimen-

sionierung des Gefriebeelements.

Das Getriebe der Einstelleinrichtung kann auf verschiedene Art realisiert sein, beispielsweise

als Koppelgetriebe und/oder mithilfe eines Zahnradgetriebes.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemaifien Losung sind in dem Getriebe
die Getriebeelemente Hebelglieder, die {iber Koppelgelenke an den Betdtigungsstellen mit
dem Trédger gelenkig verbunden sind. In einer bevorzugten Ausgestaltung konnen die

Koppelgelenke als Drehgelenke ausgebildet sein.
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Aufserdem ist es vorteilhaft, beispielsweise im Falle eines Koppelgetriebes, wenn die Getrie-
beelemente um jeweils eigene Kippachsen verschwenkbar gelagerte Hebelglieder sind,
wobei die Kippachsen parallel verlaufen, bevorzugt parallel zur Stellachse, und in Bezug auf
die Stellachse einander gegeniiber liegen. Durch diese symmetrische Anordnung um die
Stellachse, bei der die Trdgheitswirkung der Getriebeelemente gegeneinander kompensiert

ist, ist die Mechanik nur wenig anfillig gegeniiber Schwingungsbewegungen.

Um fiir eine gemeinsame Bewegung der Hebelglieder bei der Einstellbewegung zu sorgen,
kann es zweckmdBig sein, wenn die Hebelglieder durch ein Jochstiick, beispielsweise in
Form einer exzentrisch zur Stellachse verlaufenden Distanzstange, iiber jeweils gelenkige
Verbindungen verkoppelt sind. Dies ermdoglicht eine Stellmechanik mit gegentiiber her-
kommlichen Systemen verkiirzten Schwenkhebeln gegentiber einem herkommlichen System

mit gleicher Schrittauflosung,.

Die Betdtigungsstellen konnen beispielsweise Drehgelenkslager mit vorzugsweise zueinan-
der parallelen Gelenksachsen sein. Eine Variante hierzu sind Kugelgelenke. Anstelle von
Ausfiihrungen, in denen die Getriebe als Koppelgetriebe mit Drehgelenken und/oder
Kugelgelenken ausgebildet sind, konnen jedoch auch andere Arten des Getriebes eingesetzt
werden; so konnen fiir einzelne Getriebeverbindungen auch andere Eingriffsarten, wie z.B.
mithilfe von Zahnrddern/Zahnstangen oder Schraubgetrieben, verwendet werden. Bei-
spielsweise kann das Getriebe als Zahnradgetriebe ausgefiihrt sein, worin die Getriebe-
elemente um jeweils eigene Kippachsen verschwenkbar gelagerte Hebelglieder sind und
Zahnradbereiche aufweisen, die mittels eines Zahnradgetriebe miteinander verkoppelt sind,
wobei die Kippachsen parallel verlaufen und in Bezug auf die Stellachse einander gegentiber

liegen.

Insbesondere in dem Fall, dass genau zwei Getriebeelemente (z.B. Hebelglieder) vorgesehen
sind, um den Trdger zu verstellen, kann der Antrieb mit einem ersten der Getriebeelemente
getriebemiflig verbunden sein; das erste Getriebeelement ist dann getriebeméfSig {iber ein
Jochgetriebe mit dem zweiten Getriebeelement verbunden ist, wobei das Jochgetriebe eine
gleichzeitige und gegenldufige Bewegung der Getriebeelemente in der bereits dargestellten

Art sicherstellt.
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Ebenso wird die oben gestellte Aufgabe durch einen Scheinwerfer, insbesondere Kraftfahr-
zeugscheinwerfer, mit einer Einstelleinrichtung der vorangehend beschriebenen Art sowie

deren besonderen Weiterbildungen gelost.

Die Erfindung samt weiterer Vorziige und Einzelheiten wird im Folgenden anhand von
beispielhaften und nicht einschrdnkenden Ausfiihrungsformen néher erldautert, die in den

beigefiigten Zeichnungen dargestellt sind. Darin zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Scheinwerfers mit einer Einstelleinrichtung fiir die
Linse / Leuchteinheit des Scheinwerfers mit einer Hebelmechanik geméfs einer ersten

Ausflihrungsform der Erfindung;

Fig. 2 den Scheinwerfer und die Einstelleinrichtung der Fig. 1 in einer weiteren perspektivi-

schen Ansicht bei abgenommener Rahmenkonstruktion;

Fig. 3 eine Seitenansicht auf den Scheinwerfer der Fig. 1 und 2, worin die Einstell-

einrichtung sichtbar ist;

Fig. 4a und 4b die Einstelleinrichtung der Fig. 3 in jeweils entgegen gesetzt ausgelenkten

Stellungen der Einstellmechanik;

Fig. 5 eine Explosionsdarstellung des Scheinwerfers und der Einstelleinrichtung der Fig. 1

bis 4b; und

Fig. 6 eine zweite Ausfiihrungsform einer Einstelleinrichtung mit einer Zahnradmechanik.

Bezugnehmend auf Fig. 1 und 2 ist ein Scheinwerfer in je einer perspektivischen Ansicht mit
erdffnetem Gehduse gezeigt. In dem Scheinwerfer ist eine Linse 11 in einem Trager 12 ge-
halten. Die Linse 11 stellt eine lichtformende Komponente dar und ist zusammen mit dem
Trédger 12 innerhalb einer Rahmenkonstruktion 13 (Fig. 1), die beispielsweise ein Teil des
Scheinwerfergehduses und mit diesem fest verbunden ist, um eine Stellachse h verschwenk-
bar; diese stellt im Ausfithrungsbeispiel eine einstellbare Komponente im Sinne der Erfin-
dung dar. Der einstellbaren Komponente kann gegebenenfalls auch eine lichterzeugende
Einrichtung wie etwa eine Scheinwerferlampe 26 (Fig. 5) angehoren (Leuchteinheit). In Fig. 2
ist die Rahmenkonstruktion 13 nicht gezeigt, damit der Tréger 12 besser sichtbar ist. Fig. 5
zeigt zusidtzlich eine explodierte Darstellung der Komponenten des Scheinwerfers. Die Linse

11 ist in der gezeigten Ausfithrungsform starr in dem Trdger 12 gehalten und wird durch

5715



P13013

-5-

diesen um die Stellachse h verschwenkt, kénnte aber in einer (nicht dargestellten) Variante in
dem Tréger zusitzlich drehbar gelagert sein, beispielsweise um eine Verschwenkung der
Linse um eine weitere Achse zu ermdglichen, oder mit anderen (nicht dargestellten) Mitteln

zum Erzeugen eines Kurvenlichts ausgestattet sein.

Die Stellachse h liegt beispielsweise horizontal, um einen Neigungswinkel gemdfs einer
Nickbewegung der Scheinwerferlinse einstellen zu kénnen; dies gestattet z.B. das Einstellen
einer Leuchtweitenregelung. Jedoch kann in anderen Ausfiithrungsformen die Stellachse
anders ausgerichtet sein, beispielsweise vertikal, sodass ein seitliches Verschwenken der
Scheinwerferlinse stattfinden kann. Die Stellachse h ist beispielsweise durch ein Paar von in
der Rahmenkonstruktion vorgesehenen Zapfen 14 realisiert, die in Bezug auf die Rahmen-
konstruktion ortsfest (starr) angeordnet sind und auf denen der Trédger 12 drehbar gelagert
ist. In Fig. 1 und 2 ist nur einer der beiden Zapfen 14 sichtbar, der zweite liegt spiegelbildlich

auf der dem Betrachter abgewandten Seite.

Zum Verstellen des Winkels um die Achse h ist eine Einstelleinrichtung 20 vorgesehen, die
an einer Seite der Rahmenkonstruktion 13 angeordnet ist. Die Einstelleinrichtung 20 wird
von einem als Antrieb dienenden Schrittmotor 15 betdtigt und enthilt ein Getriebe 21,
beispielsweise ein Koppelgetriebe, das die Bewegung des Schrittmotors 15 in eine Schwenk-

bewegung des Tridgers 12 und somit des Lichtmoduls (Linse 11) umsetzt.

Fig. 3 zeigt die Komponenten der Einstelleinrichtung 20, die in dieser Ausfithrungsforn als
Koppelgetriebe 21 ausgebildet ist, in einer Ansicht auf die Seite des Scheinwerfers. Der
Schrittmotor 15 ist ein Linearmotor, der einen z.B. vertikal verlaufenden Liufer 16 auslenkt.
Ein Ende des Laufers 16 ist tiber ein Gelenk 17, z.B. Kugelgelenk, mit einem ersten Kipphebel
22 verbunden, um die Bewegung des Motors auf das Getriebe 21 zu tibertragen. Ein zweiter
Kipphebel 23 befindet sich dem Kipphebel 22 gegeniiber liegend in Bezug auf die Achse h.
Jeder Kipphebel 22, 23 ist auf einem Lagerstift 18 drehbar gelagert und kann somit um die
Achse k1, k2 (, Kippachse™), die jeweils durch den Lagerstift definiert wird, verkippt werden.
Die Lagerstifte 18 sind auf einer Lagerplatte 19 montiert, die starr mit der Rahmenkonstruk-
tion 13 verbunden ist. Die Lagerstifte 18 und somit die zugeordneten Kippachsen k1, k2 sind
aufserhalb der Achse h und in Bezug auf diese einander diametral gegentiber positioniert.
Die Kipphebel 22, 23 erstrecken sich von dem Gelenk, das mit den Lagerstiften 18 gebildet

ist, nach aufSen und weisen jeweils an einer duferen Verbindungsstelle i1, i2 eine gelenkige
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Verbindung mit dem Tréger 12 auf, beispielsweise eine Drehgelenkverbindung mithilfe je
eines Zapfen 24 des Trédgers 12, der die Verbindungsstelle in dem jeweiligen Kipphebel 22, 23
durchsetzt. Die durch die Zapfen 24 beiderseits der Achse h gebildeten Gelenke il, i2 ent-
sprechen den Betitigungsstellen der Erfindung,.

Die Kipphebel 22, 23 realisieren Getriebeelemente der erfindungsgemdfsen Einstellmechanik
21, die mit dem Tridger 12 an je einer zu der Stellachse h exzentrischen Betdtigungsstelle i1, i2
getriebemdfsig verbunden sind; sie sind zudem einzeln drehbar gelagert, jedoch aufgrund

des Antriebs des Motors 15 nur gemeinsam bewegbar sind.

Die beiden Kipphebel 22, 23 sind iiber eine als Jochstiick dienende Distanzstange 25 anein-
ander gekoppelt, namlich tiber Gelenkstellen j1, j2, die ebenfalls als Drehzapfengelenke
ausgebildet sein kodnnen. Die Distanzstange 25 verlduft (im Sinne der Linie j1 - j2) in einem
Abstand zur Achse h, beispielsweise entlang in vertikaler Richtung. Aufgrund der Kopplung
durch das Jochstiick ist dafiir gesorgt, dass die Kipphebel 22, 23 die von dem Schrittmotor 15
aufgeprigte Auslenkungsbewegung nur gemeinsam durchfithren konnen, und zwar in einer
Weise, dass die Bewegung der Kipphebel gegenldufig erfolgt: Wenn der eine Kipphebel nach
rechts verkippt wird, wird der andere Kipphebel um das gleiche Ausmafs nach links ver-

kippt, und umgekehrt.

Fig. 4a und 4b illustrieren die Auslenkung des Trdgers 12 in zwei beispielhaften Endstellun-
gen mit entgegen gesetzten Auslenkungswinkeln. In Fig. 4a ist der Trdger 12 um einen
Winkel al = 4° (positive Winkel bezeichnen hier ein Kippen nach oben) gekippt. Der Kipp-
hebel 22 ist um einen Winkel von ca. 8° um seine Nulllage verkippt. In Fig. 4b ist der Triger
in der entgegengesetzten Richtung gekippt, mit einem Winkel von a2 = —4°, infolge eines
Kippwinkels des Kipphebels 22 um einen Winkel von ca. -8° gegentiiber der Nulllage. Die
Winkelverhiltnisse von 1: 2 ergeben sich dadurch, dass der Abstand der Drehachse k1, k2
jedes Kipphebels 22, 23 von der Stellachse h des Tragers 12 im Wesentlichen gleich der
wirksamen Lénge der Kipphebel 22, 23 (d.h. der Abstand der Gelenksachsen k1 - il bzw.
k2 -i2) ist. Somit ermdglicht die hier gezeigte Ausfithrungsform einer erfindungsgemafsen
Einstelleinrichtung einen gesamten Winkelbereich von al-a2 = 8° des Trdgers 12 bei ver-
kiirztem (im gezeigten Fall halbiertem) Antriebsweg am Ort des Schrittmotors (Gelenk 17)
und insgesamt verringertem Platzbedarf der Hebelkonstruktion, bei gleicher Schrittauf-

losung im Gegensatz zur Verwendung eines einfachen Hebels herkommlicher Art. Die hier
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genannten Betrdge der Winkel sind lediglich beispielhaft; je nach Ausfithrungsform und
Anwendung konnen die moglichen Endwinkel des Trdgers andere Werte annehmen. In
anderen Verwirklichungen der Erfindung konnten die Hebel- und/oder Winkelverhiltnisse
umgekehrt sein, wodurch der erforderliche Antriebsweg verkleinert und dem entsprechend
die Schrittauflosung hinsichtlich der Schrittweite des Motors vergrofsert wiirde. Die Erfin-
dung gestattet somit eine flexiblere Wahl der Antriebslénge in Bezug auf den geforderten

Einstellbereich.

Aufgrund der erfindungsgemdfs gegenldufigen Bewegung der Kipphebel 22, 23 ergibt sich,
dass eine Stellbewegung des Motors 15 eine gegenldufige Auslenkung der beiden Betiti-
gungsstellen i1, i2 und somit ein Verkippen des Trégers 12 und somit des Lichtmoduls (Linse
11) um die Stellachse h hervorruft. Auf diese Weise fiihrt die erfindungsgemafse Konstrukti-
on des der Einstelleinrichtung 20 durch die Verwendung von zwei symmetrisch angeordne-
ten Kipphebeln 22, 23 (anstelle eines einzelnen Kipphebels bei herkommlichen Losungen) zu
einer verbesserten Winkelauflosung der Kipphebel, nimlich wegen der Untersetzung durch
die erfindungsgeméfie Hebelmechanik, und zugleich zu einer Erhohung der Stabilitdt der
Einstelleinrichtung. Der Platzbedarf fiir die Kipphebel 22, 23 und die Einstelleinrichtung 20
insgesamt wird durch die spezielle Bauteilanordnung und senkrechte Anordnung des

Schrittmotors 15, der hier zum Antrieb der Leuchtweitenregelung eingesetzt wird, optimiert.

Die Gelenke i1, jl1, k1, i2, j2, k2 des Koppelgetriebes 21 sind in dem gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel als Drehgelenke um jeweilige Gelenksachsen ausgefiihrt. Selbstverstdndlich sind

auch andere Ausfiihrungen, z.B. durch Kugelgelenke, moglich.

In Fig. 6 ist eine andere Ausfithrung der Erfindung gezeigt, worin eine erfindungsgemafse
Einstelleinrichtung 30 mithilfe eines Zahnradgetriebes 31 ausgefiihrt ist. Die Ansicht der
Fig. 6 entspricht jener der Fig. 3; soweit im Folgenden nicht anders beschrieben ist, entspricht
diese Ausfiihrungsform der vorangehend beschriebenen. Der Ldufer 16 des Schrittmotors 15
ist tiber ein Gelenk (z.B. Kugelgelenk) mit einem ersten Kipphebel 32 verbunden. Ein zweiter
Kipphebel 33 befindet sich dem Kipphebel 32 gegeniiber liegend in Bezug auf die Achse h.
Jeder Kipphebel 32, 33 ist auf einem Lagerstift 18" drehbar gelagert und kann somit um die
Kippachsen m1, m2, die jeweils durch den Lagerstift definiert wird, verkippt werden. Die
Lagerstifte 18" sind auf der Lagerplatte 19° montiert; auch hier sind die Kippachsen m1, m2

auflerhalb der Achse h und in Bezug auf diese einander diametral gegeniiber positioniert.
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Die Kipphebel 32, 33 erstrecken sich von dem Gelenk, das mit den Lagerstiften 18" gebildet
ist, nach aufSen, wobei jeweils an einer dufleren Verbindungsstelle nl, n2 eine gelenkige
Verbindung mit dem Trédger 12 hergestellt ist, beispielsweise eine Drehgelenkverbindung
mithilfe je eines Zapfens 34, der die Verbindungsstelle in dem jeweiligen Kipphebel 32, 33
durchsetzt. Die durch die Zapfen 34 beiderseits der Achse h gebildeten Gelenke n1, n2 dieses

Ausfiihrungsbeispiels entsprechen wiederum den Betdtigungsstellen der Erfindung.

Die Kipphebel 32, 33 realisieren Getriebeelemente der Einstellmechanik 31, die mit dem
Tréger 12 an je einer zu der Stellachse h exzentrischen Betdtigungsstelle n1, n2 getriebemafsig
verbunden sind; sie sind zudem einzeln drehbar gelagert, jedoch aufgrund des Antriebs des

Motors 15 nur gemeinsam bewegbar.

Die beiden Kipphebel 32, 33 weisen zur Achse h hin orientiert Zahnradsektoren 35, 36 auf,
die tiber ein Jochzahnrad 37 miteinander zahngetriebemafliig verkoppelt sind. Das Zahnrad
37 ist beispielsweise zentral positioniert, auf der Achse h drehbar gelagert. Aufgrund der
Kopplung durch das Zahnrad 37 ist dafiir gesorgt, dass die Kipphebel 32, 33 die von dem
Schrittmotor 15 aufgeprédgte Auslenkungsbewegung nur gemeinsam durchfiihren konnen,
jedoch wiederum nur mit gegenldufiger Bewegung der Kipphebel: Wenn der eine Kipphebel
nach rechts verkippt wird, wird der andere Kipphebel um das gleiche Ausmafs nach links
verkippt, und umgekehrt.

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf die beschriebenen Ausfithrungsbeispiele und
darin gezeigten Komponenten beschriankt; vielmehr sind vielerlei Abwandlungen und
Erganzungen moglich und fiir den Fachmann unmittelbar einleuchtend. Insbesondere kann
anstelle (oder zusammen mit) einer Linse oder einer Leuchteinheit mit Linse jegliche licht-
formende Komponente eines Scheinwerfers durch die erfindungsgeméfle Einstelleinrichtung
verschwenkt werden. Auch sind weitere Alternativen des Getriebes denkbar, z.B. mit einem

Schneckengetriebe oder Riemengetriebe.
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ANSPRUCHE

1. Einstelleinrichtung (20, 30) fiir einen Scheinwerfer, insbesondere einen Kraftfahrzeug-
scheinwerfer, zum Verschwenken einer einstellbaren Komponente (11) des Scheinwerfers,
insbesondere einer Linse, Leuchteinheit oder anderen lichtformenden Komponente des
Scheinwerfers, wobei die einstellbare Komponente (11) in einem um eine Stellachse (h)
verschwenkbar gelagerten Trdger (12) gehalten ist, wobei die Einstelleinrichtung (20, 30)
einen Antrieb (15) und ein durch den Antrieb betdtigbares Getriebe (21, 31) aufweist, das

zumindest ein Getriebeelement zum Verstellen der Orientierung des Trdgers (12) umfasst,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebe (21, 31) zumindest zwei Getriebeelemente (22, 23, 32, 33) aufweist, die durch
den Antrieb (15) tiber das Getriebe (21, 31) gemeinsam betdtigt sind, wobei jedes Getriebe-
element an je einer Betdtigungsstelle (il, i2, nl, n2) mit dem Trdger (12) getriebemdfsig
verbunden ist, wobei die Betdtigungsstellen (i1, i2, n1, n2) der Getriebeelemente (22, 23, 32,
33) in Bezug auf die Stellachse (h) einander gegeniiber liegen und die Getriebeelemente (22,
23, 32, 33) an den Betdtigungsstellen (i1, i2, n1, n2) gegenldufige Ortsanderungen des Trigers
(12) bewirken.

2. Einstelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Getriebe
(21, 31) die Getriebeelemente (22, 23, 32, 33) Hebelglieder sind, die {iber Koppelgelenke an
den Betdtigungsstellen (i1, i2, n1, n2) mit dem Tréger (12) gelenkig verbunden sind.

3. Einstelleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppel-
gelenke Drehgelenke sind.

4.  Einstelleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Getriebe (21) als Koppelgetriebe ausgefiihrt ist, worin die Getriebeelemente (22, 23) um
jeweils eigene Kippachsen (k1, k2) verschwenkbar gelagerte Hebelglieder sind, wobei die
Kippachsen (k1, k2) parallel verlaufen und in Bezug auf die Stellachse (h) einander gegen-

tiber liegen.

5.  Einstelleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebelglieder
(22, 23) durch ein Jochstiick (25) iiber jeweils gelenkige Verbindungen verkoppelt sind.
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6. Einstelleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Getriebe (31) als Zahnradgetriebe ausgefiihrt ist, worin die Getriebeelemente (32, 33) um
jeweils eigene Kippachsen (m1, m2) verschwenkbar gelagerte Hebelglieder sind und Zahn-
radbereiche (35, 36) aufweisen, die mittels eines Zahnradgetriebe miteinander verkoppelt
sind, wobei die Kippachsen (m1, m2) parallel verlaufen und in Bezug auf die Stellachse (h)

einander gegeniiber liegen.

7. FEinstelleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Betadtigungsstellen Drehgelenkslager mit vorzugsweise zueinander paral-

lelen Gelenksachsen sind.

8.  Einstelleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Antrieb (15) mit einem ersten der Getriebeelemente (22, 32) getriebemifsig
verbunden ist und das erste Getriebeelement (22, 32) getriebemdf3ig tiber ein Jochgetriebe
(25, 37) mit dem zweiten Getriebeelement (23, 33) verbunden ist, wobei das Jochgetriebe eine

gleichzeitige und gegenldufige Bewegung der Getriebeelemente sicherstellt.

9. Scheinwerfer (10), insbesondere einen Kraftfahrzeugscheinwerfer, mit einer Einstell-
einrichtung (20) zum Verschwenken einer einstellbaren Komponente (11) des Scheinwerfers,
insbesondere einer Linse, Leuchteinheit oder anderen lichtformenden Komponente des

Scheinwerfers, nach einem der vorhergehenden Anspriiche.
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