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(57)Anotace:

Kolejové vozidlo je opatieno hlavovym modulem (12)

z rounové netkané textilie a pfedem zhotovenych a

s podvozkem (3) spojenym modulem (2) vozové skiiné.

K hlavovému modulu (12) smé&fujici spojovaci oblast
podvozku (3) je opatfena vyskové tolerance vyrovnavajicimi
prostfedky (5). K hlavovému modulu (12) smé&fujic spojovaci
oblast modulu (2) vozové skiing je opatfena nejméné v oblasti
botnich stén (9) vozové skiiné jako spojovaci hrany
vytvofenymi prostiedky, vyrovnavajicimi podélng a pti¢né
tolerance, to je prvni spojovaci stojinou (7) a druhou
spojovaci stojinou (8). Hlavovy modul (12) méa k modulu (2)
vozové skiing a k podvozku (3) smé&fujici spojovaci hrany
&elni stény (13) hlavového modulu (12) a bodéni stény (14)
hlavového modulu (12) opatieny vyztuznymi profily (18, 19),
integrovanymi do rounové netkané textilie. Celni sténa (13)
hlavového modulu (12) a bo&ni sténa (14) hlavového modulu
(12) jsou v posuvu pevné spojeny s podvozkem (3)
prostiednictvim predpinaci silu vytvaiejicich a na prvnich
vyztuznych profilech (18) podeptenych prvnich upevitovacich
prostiedk? (20). Nejméné boéni stény (14) jsou v posuvu
pevné spojeny prosttednictvim silu vytvafejicich a na druhych

vyztuznych profilech (19) podepfenych druhych upevitovacich
prostiedki (21) nejméné s boénimi sténami (9) vozové skiing.
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Kole jové vozidlo s hlavovym modulem z rounové netkané
textilie

- - e - . - . -

Vynidlez se tykad kole jového vozidla s hlavovym modulem
7z rounové netkané textilie, jak je to blize definovéno v

predvyznakové CAasti patentového naroku 1.

P e el i

Prn zdokonaleni hmotnostni bilance kolejovych vozidel,
pro dosaZeni volnosti v uspofédddni z hlediska designu a
pro vyuziti technelogickych v¥hod ronnovych netkanych tex-
tilii a modulové konstrukce s velkym stupném predbéZné vy-
roby a predbézného prezkouseni jsou kolejovad vozidla stale
vice vytvafena s hlavovymi moduly, jako napfiklad s budkami
pro strojvidce, z rounovych netkanych textilii.

Takové vozidlo je jiz znamé z EP O 533 582 Bl. Zde je
budka strojv@dce konle jového vozidla vytvorena jako samo-
statnia konstrukéni skupina z rounové netkané textilie, pri-
¢emZ stény budky strojvidce vytvareji monoblokovou jednot-
ku s nosnon strukturou s obsluZnym pultem a bndka stro jvid-
ce je upevnéna seSroubovanim na podvozku kole jového vozid-
la a na hornich podélnicich horniho ramu bofnich stén. V
pripade¢ potfeby, tedy pro vyrovpnini toleranci a pro odstra-
néni silovych $pidek, se md wskutecénit upevnéni prostred-
nictvim pruZnych naraznikd. Celné zasahnjici a z nadzdvi-
7eni vozidla vyplyvajici sily maji byt pFfenaSeny na .podvo-
zek a na horni podélniky prostfednictvim pevnych dorazi.

V uvedeném spise vSak ne jsou obsaZeny Zadné udaje, jak ma-
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ji byt vytvorena spojovaci mista mezi budkou strojvedou-
ciho na jedné¢ strané a mezi podvozkem a hornimi podélniky
na druhdé strané. Nevyhodna se jevi ta skuteénost, Ze vzhle-
dem k témér bodovému zavadéni sil do hornich podélnikd mu-
seji byt uréité oblasti budky strojvedonciho zv1lasté zesi-
leny a odtatni oblasti budky strojvedouciho se nemohon po-
dilet na zavadéni sil, takZe budka strojvedouciho mnsi byt
vytvorena nehomogenni, coZ zpisobuje zvl1asté technologické
obtiZe a zvySuje naklady. Mimo to omeznje tento technicky
koncept pri mimofadnych pripadech zatiZeni jednak nadzdvi-
7eni kolejového vozidla pro nloZeni na koleji, jednak tlak
¢elni stény, napriklad 300 kN, jednak tlak stredniho sprah-
la, napfiklad 1500 kN, a jednak tah stfednihn sprghla, na-
priklad 1000 kN, coZ json hodnoty, které maji byt k dispo-
zici n konstrukce vozové skifiné s podily zatiZeni unédsSe-
nymi bndkon strojvedonciho. Fodle dosud obvyklych reSeni
je nutné zbyvajici strukturu vozové skifiné s podvozkem a

s hornimi podélniky vytvorit 7v1asté tuhon, coZ mé za na-
sledek pridavné vyrobni niklady a neZddonci narist hmot-
nosti. Cim vet$i je podil délky, ktery ma hlavovy modul
vzhledem k celému vozidlu, tim méné priznivé json tyto

vztahy.

Dal&i kole jové vozidlo s budkon strojvedouciho z ron-
nové netkané textilie je popséno v Gasopise "Schweizer
Eisenbahn-Revve" &is. 12/1991, str. 436 - 442, Cortesi A.,
Issenmann T., Kalbermatten T. : Lehké predni Casti pro
rychlé lokomotivy. Zde je popsédna budka strojvedouciho
z vice konstruokénich sonéasti se sendvidovou strukturou,
které json navzajem spojeny lepenymi spoji. Budka stroj-
vedonciho je vytvofena jako samonosnd jednotka a nemiZe
tedy prejimat Z&dna podstatna zatiZeni v pripadé vySe uve-




denych mimorddnych pripadt zatiZeni. Prostrednictvim to-
hoto spojeni s podvozkem a s vozovon skrfini je vyhovéno
mechanické pevnosti a nepatrné tuhosti, coz nmoZnn je vy-
rovnavat vyrobni tolerance v hodnoté 1 az 5 mm, zabezpelit
tlakovon tésnost a klimatickou odolnost ve spojovaci ob-
lasti, zachycovat znalné rozdilnd tepelna protazeni mezi
budkon strojvedonciho z plastické hmoty a mezi kovovon vo-
zovon skrini a zabezpelit vysokoun Zivotnost, protoZe bnd-
ka strojvedouciho je pfilepena prnZnym lepidlem, pricemzZ
vzhledem K podvozku jsou vloZeny pruzné narazniky jako dr-
z4aky odstupn a tak json zachyceny neodstranitelné vyrobni
tolerance v tlondtce lepici spary o hodnoté 10 mm. Takové
vytvofeni je zcela nevyhodoné pro pripad, kdy je hlavovy
modul kole jového vozidla nejen samonosny, ale je vytvoren
tak, ze se podili na unédSeni a je namdhan a proto musi

byt spojen s ostatni strnkturou vozové skiiné pevné a tu-

ZC.

Dal$i fesSeni kolejového vozidla se samostatné vyrobe-
nym a namontovanym hlavovym modulem popisnje DE 43 43 800
Al. Také tento hlavovy modul je vytvofen jako samonosna
jednotka a ma byt pri vytvoreni vSech Sesti stupn® volnos-
ti spojen s podvozkem unvolnitelné a silové pevné a S vozo-
von skfini prostrednictvim pruZnych mezilehlych ¢lenti. To-
to FeSeni také nemze prejimat Zadné podstatné podily za-
tiZeni struktuvry vozové skiiné a vyZaduje z hlediska schop-
nosti licovani spojovacich mist tvofenych Cepy a otvory
vzhledem k podvozku v rzné osové poloze vysoké naroky na
presnost. ProtoZe spojovaci mista k podvozku jsoun uprave-
na uvnitf budky strojvedonciho a mnseji byt pristupna,
nelze dosdhnout Zadného vysokého stupné predbéiné vyroby.
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Vynidlez si klade za ukol vytvorit reseni pro kole jo-
vé vozidlo daného typu, které by zabranovalo nedostatkam
popsanym ve stavn techniky a které by hlavovy modul z rou-
nové netkané textilie vyhodné spojovalo pevné s modulem
vozové skifiné a s podvozkem, pri¢emZz by jednoduse a s ma-
lymi naklady vyrovnavalo vyrobou podminéné tvarové a rozmé-
rové tolerance ve vztahu ke kolejovému vozidlu ve svislém,
podélndém a pri¢ném sméru mezi hlavovym modnlem z rounové
netkané textilie na jedné strané a mezi modulem vozové skri-
n¢ a podvozkem na druhé strané, priéemZz by pri spojovani
nevznikala Zadna nedefinovani vlastni pnuti a bez Skod byla
zachycovana rizna tepelnad protaZzeni hlavového modulu z rou-

nové netkané textilie a modvlu vozové skiiné.

Dal&i Gkol spotiva v tom, vytvolit hlavové moduly z
rounové netkané textilie tak, aby byly schopné spolelného
unaseni, a spoijit je s mndulem vozové skiiné spojené s pod~
vozkem, aby bylo vytvofeno zv1asté silové pevné a tuhé spo-
jeni mezi hlavovym modnlem a modulem vozové skifiné a podvoz-
kem a hlavovy modul tak mohl zavadét podstatné podily za-
tizZeni v sonladn s uvedenymi pripady zatiZeni a s provoz-

nim namahanim do struktury vozové skriné.

VytCené ukoly se reSi kolejovym vozidlem v tvodu popsa-
ného druhu s vyznakovymi znaky patentového néaroku 1. Vyhod~-
na vytvoreni a dal$i usporadani vynédlezu json patrna z na-

sledujicich néroki.

Vytvofeni spojovacich mist hlavového modulu proti mo-
dnlu vozové skiiné a podvozku podle vynalezu umoZnuje pev-
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né a nedefinovanych vlastnich pnouti prosté spojeni hlavo-
vého modnlu jak s modulem vozové skiing, tak také s pod-
vozkem, n kterého jsou vyrobon podminéné rozmérové odchyl-
ky hlavového modnlu a vyrobni tolerance modulu vozové skrii-
né a podvozku technicky jednoduchym a ekonomicky vyhodnym
zpGsobem vyrovnatelné jak ve svislém sméru vozidla a v po-
délném smérn vozidla, tak také v pric¢ném sméru vozidla.

Jedté jednodus$di je vyrovnani toleranci hlavového mo-
dulu proti modulu vozové skiiné, pokud je reSeni upravené
pro v posuvu tuhé tésnéni jen v oblastech bolnich stén a
ve stresni oblasti je znamym zplsobem vytvofeno pruiné le-
pené spojeni, které miZe dobfe vyrovnavat také diference

vySkovych rozméri.

Spojeni profilé boénich stén s profilem vozové skri-
né, predpokladané podle dal$iho vyhodného vytvoreni vyna.
lezu, redukuie naroénost a naklady pro vyrovnani toleran-
c¢i modulu vozové skfiné jesté ddle pridavneé.

V ddsledkn nepatrnych pozZadavkl na prsnost mohon byt
nyni hlavové moduly a kolejovad vozidla vyréabény ekonomicky
vyhodné ji.

Dals$i vyhoda spoliva v tom, Ze studenoun spojovaci tech-
nikon provedené spojeni neni zavislé na té skutelnosti, zda
je modul vozové skfiné vytvoren z oceli, lehkého kovu nebo
jinou konstrukci. Pro ufely opravy je tento druh spojenti
uvolnitelny bez poSkozeni hlavového modulu a modnlu vozo-

vé skriné.

Dal$i podstatna vyhoda, které se dosahuje podle vyna-
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lezu, spotiva v tom, Ze nyni je moZné vyrabét také kolejo-
vi vozidla s hlavovymi moduly z materidll zesilenych v1ak-
ny, n kterych pro spoleéné unaSeni vytvofeny hlavovy modul
pfe jima podily zatiZeni struktury vozové skriné a zavadi
je pevnym a tuhym spojenim do navazujiciho modulu vozové

skriné.

Ze jména prostrednictvim ne jméné mezi boénimi sténami
hlavového modnln a moduln vozové skriné dvoustrizné pro-
vedeného spojeni se dosdhne vysoké tnhosti v posuvuy coZ
mmoZnuje vytvorit boéni stény jak hlavového modulu, tak
také moduln vozové skriné materidlove a hmotnostné uspor-
né. To je podpofeno tim, Ze na spojovacich okrajovych stra-
ndch integrované vyztuziné profily hlavového modulu, na kte-
rych json podepreny upevﬁovaci prostredky, zachycuji pre-
depjaté sily a namdhani prerasSené prostrednictvim spojova-
cich ploch mezi podvozkem a hlavovym modulem a predéavaji
je ploSné na sownsedni rounovon netkanou textilii, ¢imZ se
zabrani bodovémn pretizeni, pripadné nutnosti k vytvareni

nadmérnych rozméra.

Vzhledem k tomn, Ze spojeni k podvozku 1lze uskutelnit
jednostranné ze spodni ¢asti podvozku, lze hlavovy modnl
vytvoifeny podle vynAlezu uskuteénit s velkym stupném pfed-
béziné vyroby a lze jej predem prezkonusSet, jeSté pred tim,

neZ je spojen s modulem vozové skiiné.

e e e e e - e W Ny ww G wn wm we we e Xm am o G om am m

Priklad provedeni vyndlezn, ktery nelze povaZovat za
omezujici, je v dald$im znédzornén a popsédn ve spojeni s vy-

kresovon c¢asti.
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Na obr. 1 je znazornén bokorys podle vynalezu vy-
tvorenédho a spojovanédho kolejového vozidla.

Na obr. 2 je zndzornén priény fez spojovacim mistem

mezi hlavovym modulem a podvozken.

Na obr. 3 je zndzornén priény rez spojovacim mistem
mezi boéni sté&nou hlavového modnlu a mezi boéni sténou vo-

zové skiiné.

Podle obr. 1 je pro kolejové vozidlo 1 na podvozkn 3
pfedem zhotoven modul 2 vozové skifiné. Podvozek 3 md nezné-
zornéna tazni a tladéna ustroji kolejového vozidla 1, také
neznizornéna nloZeni pro sovkoli nebo otolné podvozky, ja-
koZ i dal§i funkéni jednotky kole jového vozidla a z funké-
nich a vzhledovych davod ma Castet¢né vné jsSi obloZeni. Hla-
vovy modul 12 sestava podle prikladn provedeni nejméné z
jedné ¢elni stény 13 hlavového moduln 12, dvon bolnich
stén 14 hlavového modulu 12 a stfechy 22 hlavového modulu
12, které json bud jednntlivé prfedem zhotoveny a potom spon-
jeny do hlavového modulun 12 nebo mohon byt zhotoveny spo-
leéné jako hlavovy modul 12 v monoblokové konstrukci.

Aby se hlavovy modul 12 s podvozkem 3 spojil ve zhru-
ba vodorovné spojovaci roviné, ktera také miZe byt skloné-
na, zakfivenad a/nebo odstupnovana a aby pfitom bylo moZné
korigovat rozmérové odchylky, jsou podle obr. 2 na podél-
niku 4 podvozku 3 upraveny vySkové tolerance vyrovnidvaji-
ci prostfedky 5 jako material, ktery lze po zméfeni pre-
dem zhotoveného hlavového modulu 12 a podvozku 3, pokud
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je to nntné, mechgpicky opracovat.Je vSak také moZné mis-
to naneseni materidlu na podélnik 4 upravit jednu nebo vi-
ce vySkovémn rozdilu prizpuasobenych pridavnych priloZek,
které také mohou mit profil ve tvaru pismene U obklopuji-
ci spojovaci hrann hlavového modulu 12, pripadné pounZit
jinych prostredkl pro vyrovnani vyskové tolerance. Na obr,
2 znazornény pridavek na opracovani, ktery miZe byt u po-
délniku 4 sestavajiciho z lehkého kovu integrdlni souéas-
ti vytladendho profilu, umoZnuje pfi mechanickém opracova-
vani pridavka na opracovéni vizunalni kontrolu, aby nedosSlo
k zasahu do oblasti materiilu podélniku 4 nntného z hle-
diska pevnosti. FPo prizpfisobeni podélnikn 4 na hotové roz-
méry hlavového modulu 12 a po jeho nasazeni se upravi ze
spodni strany podélnikn 4 otvory na poZadovanych mistech

a v potrebndm poCtu, které zasahnji do spojovaci hrany bocl-
ni stény 14 hlavového modnlun 12 a prochézeji skrz zde in-
tegrovany vyztuiny profil 18, ktery mad un ptrikladn provede-
ni prafez ve tvaru pismene U a je usporadan uvnitr sendvi-
¢ové struktury boléni stény 14 hlavovéno modulu 12 z jadra
15 a vrstevnich struktur 16 a 17. Do téchto otvord jsou u
prikladu provedeni vloZeny z jedné strany nlozZitelné slepé
nyty jako upevnovaci prostiedky 20 a jsoun upnnuty mezi vnitfr-
ni plochon vyztuzného profilu 18 a mezi spodni stranou po-
délniku 4, takZe boéni sténa 14 hlavového moduln 12 a pod-
vozek 13 jsoun navzédjem pod predpétim silové pevné a na tu-
ho spojeny. Tvar a tloudtka vyztuzného profiln 18 maji
uéelné takové rozméry, Ze podporuji pri prfepravé a monté-
7i stabilitu boéni stény 14 hlavového modulu 12 a po nsa-
zeni upevﬁovacich prostredkt 20 zavadéii npinaci sily a
zatiZzeni plsobici sily v podélném, priéném a svislém smé-
rn dostateéné plosSné do rounové netkané textilie bolni sté-~
ny 14 hlavového moduln 12,
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Pokud je mozné v misté spojeni mezi bolni sténou 14
hlavového modulu 12 a mezi podélnikem 4 prenadSené sily
prendset trecim spojem, miZe byt primér otvorfi dimenzovan
dostatedné velky. Pokud vSak musi byt toto misto spojeni
vytvofeno pro takové sily, které lze prendsSet jen kombina-
ci treciho styku a stén otvoru, je nutné primér otvord vi-
ce uzce tolerovat proti praméram dfikd upevnovacich pro-

stredkd 20.

Takové vytvoreni méd mit podle prikladu provedeni na
obrazku bliZe neznazornéné misto spojeni mezi Celni sténon
13 hlavového modulu 12 a mezi podvozkem 3.

Pro spojeni hlavového modulu 12 ve zhruba svislé spo-
jovaci roviné, ktera také miZe byt sklonéni, zakrfivena a/ne-
bo odstnpﬁované, s modulem 2 vozové skifiné, md v této spo-
jovaci oblasti podle obr. 3 bolni sténa 9 vozové skriné
vnitfni prvni spojovaci stojinn 7 a vnéjsi druhou spojo-
vaci stojinu 8, mezi které je zasunuta bofni sténa 14 hla-
vového modnlu 12. Ramenova délka obou spojovacich stojin
7 a 8, jejich odstup a jejich pruZnost v priéném sméru vo-
zidla json zvoleny tak, Ze spojovaci hrana bolni stény 14
hlavového modulu 12, do které je integrovan vyztuiny pro-
f£il 19, je tvarové obklopuje a jejich rozmérim odpovida
podélny smér a priény smér vozidla. Skrz spojovaci stojiny
7 a 8 a skrz boéni sténu 14 hlavového modnlu 12 jsou upra-
veny spoleéné prichozi otvory, do kterych json zavedeny
podle prikladn provedeni na dvou strandch usaditelné a
predpéti vytvare jici nzaviraci krouzkové Cepy jako upev-
novaci prostredky 21 a jsou upmty pri podepreni na vyztui-
ném profilu 19. Pro prtimér téchto prichozich otvort plati
odpovidajici skutecCnosti uvedené v predchozim pro misto




spojeni mezi boéni sténon 14 hlavového mpdulu 12 a mezi
podvozkem 3. Prostfednictvim takového dvoustriZného vytvo-
reni spoijovaciho mista jsou boCni sténa 14 hlavového modnu-
lu 12 a boéni sténa 9 vozové skiiné silové pevné a zv1Aaste
tuze navzajem Spojeny, pridemZ npevnovaci prostfedek 21 je
usporadan povrchové plosné s druhion spojovaci stojinou 8§,
upravenon na vné jSi strané, a je usporddan vizudlné nené-

padné.

Spojovaci misto mezi stfechou 22 hlavového modnlu 12
a stfechou 10 vozové skiiné miZe byt vytvoreno stejnym zpl-
sobem. Pri dostateéné pevnosti v oblasti boéni stény lze
vSak podle dal$iho vytvoreni vyndlezu, které neni na vy-
kresech znazornéno, vytvorit toto spojovaci misto jako kon-
venéni pruZny lepeny spoj 11, coZ umoznuje pridavné snadno
vyrovnavat rozmérové tolerance ve stfesSni oblasti.

Fro kole jové vozidlo podle vyndlezu, jehoZ hlavovy
modul 12 ma byt vytvorfen pro spoleéné undSeni, se nkézalo
jako vyhodn¢, sendviCovou strukturu €elni stény 13 hlavo-
vého modulu 12, boéni sténn 14 hlavového modulu 12 a stre-
chy 22 hlavového modnlu 12 vytvorit z jadra 15 z ne jméné
jednoho jadrového materidlu a ne jméné po obou stranadch jad-
ra 15 upravené vrstevni struktury 16 a 17 z rounovych ne-
tkanych textilii s nasmérovanymi strnkturami vldken a hla-
vovy modul 12 usporadat v monoblokové konstrukci. Zv1A4ste
vyhodné je vytvorit takové jadro 15 z lehlendého materiédlu,
napriklad z lehéené tvrdé pény. Pokud to pfendSené posuvné
sily vyzaduji, je utelné, kdyZ jsou vyztuzZné profily 18 a
19 zalaminovany do spojovacich hran odpovidajicich Césti
hlavového modulu 12 a jsow sevieny obéma vrstevnimi strunk-
turami 16 a 17. Jsou vSak také moZné jiné tvary, uspoféa-




dani a pripojeni vyztuznych profilt 18 a 19 na spojovacich
hranach hlavového modulu 12. Tak napriklad miZe byt spojo-
vaci hrana boéni stény 14 hlavového moduln 12 vytvofena
jako otevlfend spojovaci hrana ve sméru k boéni sténé 9 vo-
zové skriné, ve které je jadrovy materidl Castelné odstra-
nén a vyztuzny profil 19 je jen zasunut, pokud jsou prena-
Serdé sily prenosné jen prostrednictvim treciho spoje mezi
boéni stérou 14 hlavového moduln 12, zesilenon vyztuZnym
profilem 19, a mezi obéma spojovacimi stojinami 7 a 8, ne-

bo prostfednictvim otvorové stény v rounové netkané texti-

lii. Oba vyztuzné profily 18, 19 mohoun byt vytvoreny z leh

kého kovu, ale také z jiného materidlu, pokud jsou vytvore
ny tak, aby mély dostateénou mechanickon pevnost a trvalon
odolnost proti korozi. Pritom mohon sestavat bud =z jednot-
livych ¢asti nasazenych ve vzdjemném odstupu nebo mohou

byt upraveny po celé délce spojovaci hrany.

Pro spojovaci misto mezi bolni sténon 14 hlavového mo

drnlu 12 a mezi bolni sténon 9 vozové skiiné miZe byt npra-

ven misto vyztuZného profilu 19 také vyztuiny profil v pro
vedeni vyztuzného profilu 18 nebo dutého profilu a misto
prichozich otvord dvoustranné uloZitelnych upevﬁovaci pro-
stfedek 21 z obon stran nezavisle na sobé upravenych ot-
vort a z jedné strany uloZitelny upevnovaci prostiedek 20,
které prochaze ji skrz bolni stojiny zesilovaciho profiln

a jsoun slepé zanytovéany.

Podle dals$ino vyhodného vytvoreni vynadlezu se predpo-
14d4, Ze ne jméné jedna ze spojovacich stojin 7, pripadné
je vytvorena jako oddéleny a samostatné na modulu 2 vo-

zové skifiné umistitelny konstrvkéni dil. Pro sestaveni mo-
dulu 2 vozové skfiné a hlavového modnlu 12 je zv1asté vy-




hodné, kdyZ je vnéj$i druhd spojovaci stojina 8 vytvo-

Iena samostatné a je samostatné wmistitelna. Prostrfednict-
vim variabilniho tvarového vytvoreni této konstrukéni sou-
Casti lze totiZz takd¢ vytvorit variabilni vné jSi design ko-

le jového vozidla 1.

PFi vytvofeni tohoto FeSeni je velmi tdelné upravit
na vozové skiini ve vzajemnych odstupech montaZni spojky
25, jak je to znazornéno na obr. 3, do kterych jsou pri
svém nasazeni vloZeny vnéj$i druhé spojovaci stojiny 8 a
json bez pridavnych pomocnych prostredkt v této montazni
poloze drZeny z hlediska tfeni pevné nebo jsou zde zasko-

ceny.

Podle dalSiho vyhodného vytvoreni vyndlezu je ta 8&st
modulu 2 vozové skiriné, kterd mé vnitfni prvni spojovaci
stojinn 7 a vné jsi druhon spojovaci stojinu 8, vytvofena
jako koncovy profil 6 vozové skiiné, ktery miZe byt upra-
ven jako otevFfend nebo jako unzavieni svafovana konstrukce,
ze jména miZe byt vyrobena s vyhodoun a rozmérové presné z
vytlatovandho profilu z lehkého kovn ve tvarn duté komory,
pfiCemZ je ve tvarn portaln odpovidajiciho vnéjSimu obrysu
kole jového vozidla 1 zahnuta a je nasazena na podvozek 3.
Takovy profil lze vyrobit s velmi dobron presnosti a tvori
vyhodny pomocny prostredek pro rozmérové prizptsobeni bog&-
nich stén 9 vozové skfiné a stiechy 10 vozové skfiné pri
pfedbéZné vyrobé modnlu 2 vozové skifiné. Ve tvaru portaln
vytvofeny koncovy profil 6 vozové skiiné mZe byt, jak je
to zndzornéno na obr. 3, upraven jako nosnik mezilehlé sté-
ny, ktera uzavird hlavovy modul 12.

r

Podle jednoho vytvoreni tohoto feSeni neni boéni sté-
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9 vozové skrfiné pripojena na koncovy profil 6 vozové
iné pfimo, ale prostfednictvim vloZenych boénich sté-
novych profiltt 23 a 24. Takové bodni sténové profily 23,
24 jjson mechanicky snadnéji opracovatelné a prizplsobitel-
né neZ Uplnad boéni sténa 9 vozové skriné, takse navzdory
vys$im spojovacim nédklad@m lze dosdhnont rychle jSiho a
snadné jSiho rozmérového piizpfisobeni. Boéni sténovy profil
24 miZe byt také prostrednictvim variabilniho tvarovani

snadno prizplsoben zménénému designu kole jového vozidla 1.
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FATENTOVE NAROKY

1. Kolejové vozidlo (1) s hlavovym modulem (12) z rounové
netkand texti]ie,a s predem zhotovenym a s podvozkem spo-
jenym modulem (2) vozové skiing, vyznadc¢ujicdi
s e t im, Ze k hlavovémun modulu (12) sméfujici spo-
jovaci oblast podvozku (3) je opatfena vyskové tolerance

vyrovnava jicimi prostfedky (5), k hlavovémn modnlu (12)

smérfujici spojovaci oblast modnln (2) vozové skfind je

opatfena ne jméné v oblasti boénich stén (9) vozové skifiné
jako spojovaci hrany vytvorenymi prostredky vyrovnavajici-

mi podélné a priéné tolerance, to je prvni spojovaci sto-

jinou (7) a druhon spojovaci stojinon (8), hlavovy modul

(12) md k modulu (2) vozové skfiné a k podvozkn (3) sméfu=

jici spoiovaci hrany felpni stény (13) hlavového modnulu (12)

a boni stény (14) hlavového modulu (12) s vyztuZnymi pro-

fily (18, 19) integrovanymi do rounové netkané textilie,

Celni sténa (13) hlavovéno modulu (12) a bodéni sténa (14)

hlavového modulu (12) jsou v posuvu pevné spojeny s pod-

vozkem (3) prostfednictvim pfedpinaci silu vytvarejicich

a na vyztuznych profilech (18) podepfenych upevnovacich

prostiedkd (20), a Ze ne jméné boéni stény (14) jsou v po-

suvu pevné spojeny prostrednictvim silu vytvarejicich a

na vyztuZnych profilech (19) podepfenych upevnovacich pro-

stfedkl (21) ne jméné s boénimi sténami (9) vozové skiins.

2. Kolejové vozidlo podle naroku 1, vyznadé¢uijici
S e t im, Ze ve spoijovaci obhlasti hlavového modulu
(12) a modulu (2) vozové skifiné je vytvofeno v posuvu pav-
né spojeni jen mezi boéni sténou (9) vozové skfiné a mezi
boéni sténou (14) hlavového modulu (12) a spojovaci hrany
stfechy (10) vozové skfiné a stfechy (22) hlavového modu-
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lu (12) json vytvofeny pro lepici spojeni a jsou navzéa-
jenm spojeny prostrednictvim elastického lependho spoje (11).

Kole jové vozidlo podle naroku 1 nebo 2, vyznadcu -
jici s e t im, Ze rounova netkanéd textilie hla-
vového modulu (12) je sendvidovy laminat ne jméné z jadro-
vého materialu, to je jadra (13), a z nejméné po obou stra-
nidch npravené rounové netkané textilie, to je vrstevnich

struktur (16 a 17), s nasmérovanymi vlaknovymi strukturami,

Kole jové vozidlo podle jednoho z predchaze jicich narokd,
vyznadcunujici s e t im, Ze vyztuzZné pro-
fily (18, 19) json zalaminovany do ronnové netkané textilie
hlavového modnln (12) a json po obon stranich obklopeny na-

nesenymi vrstevnimi strukturami.
Kole jové vozidlo podle jednoho z pfedchéazeijicich nérokt,
vyznadcujici S e t im, Ze vyztuiné pro-

fily (18, 13) sestavaiji z lehkého kovu.

Kole jové vozidlo podle jednoho z predchazejicich néroka,

=

vyznadc¢uj c i S e t im, Ze vyskové tole-

rance vyrovnavajici prostiedek (3) je od podvozku (3) me-

chanickym obréabénim odstranitelny materidlovy prfidavek na

opracovani.

Kole jové vozidlo podle jeduoho z predchizejicich narokd,
vyznac¢n jici S e t im, Ze ta CAast modulu
(2) vozové skrfiné, kter4d ma spojovaci stojiny (7 a 8), je

koncovy profil (6) vozové skrinsa.

Kole jové vozidlo podle naroku 7, vyznadcu jici




10.

11.

12,

s e t im, Ze koncovy profil (6) vozové skriné je du-
ty komorovy profil prizpisobeny vneé jSimu obrysu kole jového
vozidla (1).

v

Kole jové vozidlo podle naroku 8, vyznadcnjici

s e t im, Ze koncovy profil (8) vozové skfiné je pro-

tlaceni dutid komora 7z lehkého kovu.

Kole jové vozidlo podle jednoho z narokt 7 aZz 9, vy -
znac¢un jici s e t im, Ze od hlavového mo-
dnlu (12) sméfujici &ast koncového profiln (6) vozové skri-
né¢ je vytvorena pro spojeni s prostredky vyrovnavajicimi
podélné a priéné tolerance, to je s bofnim sténovym profi-
lem (23)a s boénim stérovym profilem (24).

Kole jové vozidlo podle jednoho z predchéze jicich narokt,
vyznadcnjijiici s e t im, Ze na modulu (2)
vozové skriné je jako oddélend soncédst namontovatelna ncj-
méné jedna spojovaci stoiina (8),

Kole jové vozidlo podle néaroku 11, vyznadc¢mujici
s e t im, Ze druha spojovaci stojina (8) je do spo-
jovaci polohy unvedena a je v ni drZena prostrfednictvim

montaznich spojek (23),
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