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(54) Schmiervorrichtung fiir eine Fithrungseinrichtung fiir die Rader von Schienenfahrzeugen

C

Eine Schmiervorrichtung fiir eine Fiihrungseinrichtung
(22) fir die R&der von Schienenfahrzeugen an
Schienenkreuzungen oder -weichen weist einen
Oberteil (2), der eine Offnung (7) zum Abgeben von
Schmiermittel aufweist, und einen Unterteil (3), mit
dem die Schmiervorrichtung an der
Fihrungseinrichtung (22) befestigbar ist, auf. Am
Oberteil (2) ist eine nach unten gerichtete
Auflageflache (31) zur Anlage an eine Oberseite (23)
der Fiihrungseinrichtung (22) angeordnet, und am
Unterteil (3) ist ein Trager (13) zur Befestigung der
Fihrungseinrichtung (22) an einem Full (29) der
Fihrungseinrichtung (22) angeordnet. Der Oberteil (2)
und der Unterteil (3) koénnen mittels einer
Spannvorrichtung (4) gegeneinander gespannt
werden, sodass die Auflageflaiche (31) gegen die
Oberseite (23) der Fiihrungseinrichtung (22) gedriickt
wird.
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Zusammenfassung

FEine Schmiervorrichtung fir eine Flihrungseinrichtung (22) flr
die Rader von Schienenfahrzeugen an Schienenkreuzungen

oder -weichen weist einen Oberteil (2), der eine Offnung (7) zum
Abgeben von Schmiermittel aufweist, und einen Unterteil (3), mit
dem die Schmiervorrichtung an der Flhrungseinrichtung (22)
befestigbar ist, auf. Am Oberteil (2) ist eine nach unten
gerichtete Auflageflache (31) zur Anlage an eine Oberseite (23)
der Fiihrungseinrichtung (22) angeordnet, und am Unterteil (3)
ist ein Trager (13) zur Befestigung der Fihrungseinrichtung (22)
an einem FuB (29) der Fiihrungseinrichtung (22) angeordnet. Der
Oberteil (2) und der Unterteil (3) kénnen mittels einer
Spannvorrichtung (4) gegeneinander gespannt werden, sodass die
Auflagefldache (31) gegen die Oberseite (23) der

Fihrungseinrichtung (22) gedrickt wird.

(Fig. 3)
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Die Erfindung betrifft eine Schmiervorrichtung fir eine
Fihrungseinrichtung fir die Rader von Schienenfahrzeugen an
Schienenkreuzungen oder -weichen, mit einem Oberteil, der eine
Offnung zum Abgeben von Schmiermittel aufweist, und einem
Unterteil zum Befestigen der Schmiervorrichtung an der

Fihrungseinrichtung.

Die Erfindung betrifft des Weiteren eine an einer
Fihrungseinrichtung fir die Rader von Schienenfahrzeugen an
Schienenkreuzungen oder -weichen angeordnete Schmiervorrichtung
mit einem Oberteil, der eine Offnung zum Abgeben von
Schmiermittel aufweist, und einem Unterteil zum Befestigen der

Schmiervorrichtung an der Fihrungseinrichtung.

Derartige Fiihrungseinrichtungen, die auch als Radlenker,
Leitschienen oder Stiitzschienen bezeichnet werden, werden bei
Schienenweichen und insbesondere bei Schienenkreuzungen
verwendet, um in einem Bereich, in dem die R&der der
Schienenfahrzeuge durch die Schienen sowie die Weichen- und
Kreuzungselemente nicht ausreichend genau gefiihrt werden,
dennoch eine korrekte Fihrung der Rader zu gewadhrleisten, um
Schédden an den Weichen, Kreuzungen und Schienenfahrzeugen zu

vermeiden.

Wenn die Innenseite der Ra&der an den Fihrungsflachen der
Fihrungseinrichtungen entlang gleiten, kommt es haufig zu einer
hohen Larmbelastung, dem sogenannten ,Kurvenkreischen™, und
einem erhbhten Verschleill der Fihrungseinrichtungen und der

Rader.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine einfache
Losung zum Schmieren der Fihrungsflachen von derartigen

Fihrungseinrichtungen zur Verfigung zu stellen.

Gelost wird diese Aufgabe durch eine Schmiervorrichtung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 und eine an einer Fihrungseinrichtung
fiir die Rader von Schienenfahrzeugen an Schienenkreuzungen oder
-weichen angeordnete Schmiervorrichtung mit den Merkmalen des

Anspruches 16.
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Die erfindungsgemdfle Schmiervorrichtung weist am Oberteil eine
nach unten gerichtete Auflagefldche auf, die im an der
Fihrungseinrichtung montierten Zustand an der Oberseite bzw.
Oberflache der Fihrungseinrichtung aufliegt. Am Unterteil ist
ein Trager zur Befestigung der Fihrungseinrichtung am Fubl der
Fihrungseinrichtung angeordnet, und der Oberteil und der
Unterteil werden mittels einer Spannvorrichtung gegeneinander
gespannt, sodass die Fihrungseinrichtung zwischen dem Oberteil
und dem Unterteil eingeklemmt und die Auflageflache gegen die

Oberseite der Flihrungseinrichtung gedrickt wird.

Da die Fihrungseinrichtung im Gegensatz zu normalen
Eisenbahnschienen an ihrer Oberseite nicht befahren wird, weil
die Rader nur mit ihrer inneren Seitenflache an der
Fiilhrungsfladche der Fihrungseinrichtung entlang gleiten, kann die
erfindungsgemédfle Schmiervorrichtung auch an der Oberseite der
Filhrungseinrichtung aufliegen, was die Montage der

Schmiervorrichtung an der Fihrungseinrichtung stark vereinfacht.

Bevorzugte Ausfihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der

Ubrigen Unteranspriiche.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung weist der
Oberteil eine, vorzugsweise im Wesentlichen L-formige, Halterung
auf, an der ein Schmierkopf angeordnet ist, an dem die Offnung
angebracht ist. Durch diese mehrteilige Ausfihrungsform des
Oberteils wird die Moglichkeit geschaffen, den Teil des
Oberteils, an dem sich die Offnung fiir das Schmiermittel
befindet, einstellbar und/oder austauschbar am Oberteil
anzuordnen, womit eine gute Anpassung an die Jjeweiligen

Gegebenheiten der Fihrungseinrichtung moglich ist.

Wenn in einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung die
Auflagefldche an der Halterung angeordnet ist, dann kann der
Schmierkopf frei von Kraften, die durch die Befestigung bzw. das
Festklemmen der Schmiervorrichtung an der Fihrungseinrichtung
entstehen, ganz an die Bediirfnisse fir eine optimale

Einstellbarkeit und Schmierung angepasst werden.
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In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
welst die Halterung zwei Schenkel auf, zwischen denen der
Schmierkopf montiert ist. Wenngleich es natiirlich im Rahmen der
Erfindung auch andere Moglichkeiten gibt, den Schmierkopf an der
Halterung zu befestigen, weist diese Ausfihrungsform den Vorteil
auf, dass die Halterung stabil an der Fihrungseinrichtung
befestigt werden kann und der Schmierkopf zwischen den Schenkeln

stabil gehalten und gut geschiitzt ist.

Wie bereits erwahnt, bietet die zweiteilige Ausfihrungsform des
Oberteils mit einer Halterung und einem Schmierkopf die
grundsatzliche Moglichkeit, die Position des Schmierkopfes gut
an die Geometrie der Fihrungseinrichtung anpassen zu konnen.
Besonders gut ladsst sich dies im Rahmen der Erfindung dadurch
bewerkstelligen, dass die Schenkel im Wesentlichen parallel zur
Auflageflédche ausgerichtete Langlocher aufweisen, durch die
Schrauben gefihrt sind, mit denen der Schmierkopf in den
Langldchern im Wesentlichen parallel zur Auflageflache
verstellbar ist und an der Halterung festgeschraubt werden kann.
Die Langldcher bieten die Moglichkeit, den Schmierkopf in
horizontaler Richtung, also im Wesentlichen quer zur
Fihrungsfladche der zu schmierenden Fihrungseinrichtung
einzustellen, wobeili in dem Fall, dass die Schraubenbolzen mit
etwas Spiel in den Langldchern gefithrt sind, auch eine vertikale

Anpassung bzw. Neigung des Schmierkopfes moglich ist.

Erfindungsgemal ist die Offnung fiir das Schmiermittel bevorzugt
an einer Stirnseite des Oberteils, insbesondere des
Schmierkopfes, angeordnet. Auf diese Weise kann das
Schmiermittel direkt auf die inneren Seitenflachen (auch
Radrlicken genannt) der vorbeifahrenden Rader aufgebracht werden,
die das Schmiermittel dann auf die Fihrungsflache der

Fihrungseinrichtung weiter verteilen.

Un das Aufbringen des Schmiermittels auf die inneren
Seitenflédchen der Rader und in weiterer Folge die Schmierung der
Fihrungsflache der Fihrungseinrichtung weiter zu verbessern, ist

bei der Erfindung besonders bevorzugt, wenn ein
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Schmiermittelkanal zur Offnung fithrt, dessen Querschnitt sich im
Bereich vor der Offnung erweitert, insbesondere verbreitert. Auf
diese Weise wird namlich der Bereich, in dem das Schmiermittel
auf die Spurkrédnze der Rader iUbertragen wird, vergrdbert, womit
auch die Ubertragung des Schmiermittels auf die Fiithrungsflache

der Flihrungseinrichtung verbessert wird.

Die Montage der erfindungsgemdRen Schmiervorrichtung an einer
Fihrungseinrichtung kann in einer bevorzugten Ausfihrungsform
der Erfindung dadurch verbessert werden, dass am Unterteil eine
der Auflageflache gegeniliberliegende Gegenflache zur Anlage im
Bereich der Unterseite der Flhrungseinrichtung angeordnet ist.
Die Schmiervorrichtung kann somit auf einfache Weise an der
Filhrungseinrichtung befestigt werden, indem die
Fihrungseinrichtung zwischen der Auflageflache des Oberteils und

der Gegenfldche des Unterteils festgeklemmt wird.

Um die erfindungsgemédfRe Schmiervorrichtung auf einfache Weise an
der Fiihrungseinrichtung zu befestigen, kann die Spannvorrichtung
der Schmiervorrichtung in einer weiteren, bevorzugten
Ausfihrungsform der Erfindung eine Spannschraube aufweisen,
deren Bolzen durch eine Bohrung im Unterteil gefiithrt ist, und
deren Mutter an der Unterseite des Unterteils angeordnet ist.
Zur Montage der Schmiervorrichtung ist es dann nur erforderlich,
den Oberteil und den Unterteil an der Fihrungseinrichtung
anzuordnen, dabei den Bolzen der Spannschraube durch die Bohrung
zu stecken und den Oberteil und den Unterteil mit der Mutter
gegeneinander zu spannen, wodurch die Fihrungseinrichtung

zwischen dem Oberteil und dem Unterteil festgeklemmt wird.

Umn zu verhindern, dass der Unterteil von der Fihrungseinrichtung
abrutscht, weist der Unterteil in einer weiteren, bevorzugten
Ausfihrungsform auf der der Spannvorrichtung gegeniiberliegenden
Seite ein hakenformiges Element auf, das den Fubl der
Fihrungseinrichtung umgreift. Dadurch kann sich der Unterteil
nicht quer zur Langserstreckung der Fihrungseinrichtung bewegen,
womit die Schmiervorrichtung sehr stabil an der

Fihrungseinrichtung montiert werden kann.
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten, den Schutzbereich
nicht beschrankenden, Ausfihrungsbeispiels der Erfindung unter

Bezugnahme auf die angeschlossenen Zeichnungen. Es zeigt:

Fig. 1 eine Ansicht einer erfindungsgemédBen Schmiervorrichtung
schrdg von vorne,

Fig. 2 eine Ansicht der erfindungsgemadlen Schmiervorrichtung
schrag von hinten,

Fig. 3 die erfindungsgemalRe Schmiervorrichtung im an einer
Fihrungseinrichtung montierten Zustand im BRereich einer
Eisenbahnschiene,

Fig. 4 eine Seitenansicht der erfindungsgemalen
Schmiervorrichtung im an einer Fihrungsschiene
montierten Zustand, und

Fig. 5 eine Ansicht von rechts in Fig. 4 auf die

erfindungsgemale Schmiervorrichtung.

In den Zeichnungen ist eine Ausfihrungsform einer
erfindungsgemédfBen Vorrichtung dargestellt, die aber nur
beispielhaft ist und, abgesehen von den erfindungsgemalben
Merkmalen, wie sie in den Anspriichen definiert sind, im Rahmen
der vorliegenden Erfindung bezliglich vieler Komponenten auch
anders ausgefihrt sein kann, ohne dass dies im Folgenden einer

besonderen Erwdhnung bedartf.

Eine erfindungsgemale Schmiervorrichtung 1 weist einen Oberteil
2 und einen Unterteil 3 auf, die mittels einer Spannvorrichtung

4 miteinander verbunden sind.

Der Oberteil 2 weist in der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfihrungsform eine im Wesentlichen L-fdrmige Halterung 5 auf,

an der ein Schmierkopf 6 montiert ist.

Die Halterung besteht aus einem Mittelteil 8 und zweil Schenkeln
9a und %b, die beide L-formig ausgefiihrt sind. Der Mittelteil 8
und die beiden Schenkel 2a und 9b kénnen miteinander verbundene
FEinzelteile sein, aber natirlich auch aus einem einzigen Stiick

gefertigt sein. Ein erster Abschnitt 11 jedes Schenkels 9a, %b
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ist mit dem Mittelteil 8 verbunden und ein zweiter Abschnitt 12

jedes Schenkels %9a, 9b mit dem Schmierkopf 6.

Der Unterteil 3 weist einen Trager 13 auf, in dessen einem Ende
eine Bohrung 14 angebracht ist und an dessen anderem Ende ein
hakenformiges Element 15 angeordnet ist. Das hakenformige
Element 15 weist einen gegeniiber dem Trdger 13 um etwa 180 °
umgebogenen Abschnitt 16 auf, wobeil zwischen dem Abschnitt 16

und dem Trager 13 eine Nut 17 gebildet wird.

Die Spannvorrichtung 4 besteht in der in den Zeichnungen
dargestellten Ausfihrungsform aus einer Stange 18, die
einerseits am Mittelteil 8 des Oberteils 2 befestigt und
andererseits durch die Bohrung 14 im Trager 13 gesteckt ist. An
ihrem freien Ende 19 weist die Stange 18 ein Gewinde auf, auf

das eine Mutter 21 geschraubt ist.

Wie in den Fig. 3 und 4 zu sehen ist, kann zwischen dem Oberteil
2 und dem Unterteil 3 eine Fihrungseinrichtung 22 eingespannt
werden. Die Fihrungseinrichtung 22 weist eine Oberseite 23 und
eine Unterseite 24 sowie eine Flhrungsflache 25 auf. Die
Fihrungsfladche 25 ist einer Flanke 27 einer Eisenbahnschiene 26

zugewandt.

Die Flihrungseinrichtung 22 soll verhindern, dass sich ein Rad
eines Schienenfahrzeuges, das im Bereich einer Kreuzung oder
Weiche nicht vom zweiten Rad der jeweiligen Achse ausreichend
gefithrt wird, seitlich so weit von der Schiene 26 entfernt, dass
es zu elnem instabilen Fahrverhalten oder unerwlnschten StoRen
kommt, wenn das Rad in weiterer Folge auf weitere Kreuzungs-

oder Weichenelemente trifft.

Die Flihrungseinrichtung 22 weist einen Kopf 28 und einen FuRl 29
auf, wobei der Oberteil 2 am Kopf 28 und der Unterteil 3 am FuB
29 anliegt. Hierfiir weist der Oberteil 2, insbesondere jeder
zweite Abschnitt 12 der Schenkel %a, 9b, eine Auflagefladche 31
auf, mit der dieser an der Oberseite 23 der Fiihrungseinrichtung
22 anliegt; und der Unterteil 3 weist eine Gegenflache 32 auf,

mit der er im Bereich der Unterseite 24 des FuBes 29 der
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Fihrungseinrichtung 22 anliegt. Bevorzugt liegt der Oberteil 2
zusatzlich auch noch mit einer seitlichen Anlagefldche 33 an
einer Seitenflache 34 der Fihrungseinrichtung 22 an, die der

Fihrungsflache 25 gegeniiberliegt.

Der FuB 29 der Fihrungseinrichtung 22 weist schlieRlich noch
einen Flansch 43 auf, der in der Nut 17 des hakenfdrmigen

Elements 15 des Unterteils 3 aufgenommen ist.

Die Montage der erfindungsgemablen Schmiervorrichtung 1 an einer
Fihrungseinrichtung 22 kann beispielsweise so erfolgen, dass der
Bolzen 19 durch die Bohrung 14 des Unterteils 3 gesteckt und die
Mutter 21 nur geringfigig auf das Gewinde am Bolzenende 19
aufgeschraubt wird. AnschlieBend konnen der Unterteil 3 mit
seinem hakenfdrmigen Element 15 am Flansch 43 eingehangt und der
Schmierkopf 6 iUber den Kopf 28 der Flihrungseinrichtung 22
geschwenkt werden. Durch anschlieBendes Anziehen der Mutter 21
kann die Schmiervorrichtung 1 auf der Fihrungseinrichtung 22

festgeklemmt werden.

Da die Schmiervorrichtung 1 an zwei gegenliberliegenden Ecken
(das hakenformige Element 15 einerseits und der Ubergang von der
Auflageflache 31 zur seitlichen Anlagefldche 33 andererseits)
exakt positioniert wird, ist eine genaue und sichere Befestigung
der erfindungsgemdflen Schmiervorrichtung 1 an der

Fihrungseinrichtung 22 gewdhrleistet.

Aber auch wenn die seitliche Anlagefldche 33 nicht an der
Seitenflache 34 anldge, ware eine zuverlassige Montage
gewahrleistet, weil einerseits die Oberseite 23 und die
Auflageflache 31 und andererseits die Unterseite 24 und die
Gegenflache 32 aneinander anliegen. Auf der anderen Seite ist es
durch die Halterung der Schmiervorrichtung 1 an den
gegenilberliegenden Ecken nicht erforderlich, dass einerseits die
Oberseite 23 und die Auflagefldche 31 und andererseits die
Unterseite 24 und die Gegenfldche 32 durchgehend aneinander
anliegen. Jede Ausfihrungsform hat daher ihre Berechtigung und
Vorteile, wobeil deren Kombination natiirlich am sichersten

funktioniert.
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Insbesondere wenn der Winkel zwischen der Oberseite 23 und der

)

Seitenfldche 34 der Flihrungseinrichtung 22 kleiner als 90 ist,
ist es bei der Erfindung bevorzugt, wenn auch der Winkel «
zwischen der seitlichen Anlageflache 33 und der Auflageflache 31
des Oberteils 2 kleiner 90 ° ist. Vorzugsweise liegt der Winkel
o in einem Bereich zwischen 85 ° und 90 °, und besonders

bevorzugt in einem Bereich von 87 ° bis 88,5 °.

Der Winkel o zwischen der seitlichen Anlageflache 33 und der
Auflageflache 31 des Oberteils 2 kann aber auch dann die
angegebenen Werte kleiner 90 ° aufweisen, wenn der entsprechende

Winkel zwischen der Oberseite 23 und der Seitenflache 34 der

) )

Fihrungseinrichtung 22 90 betragt, oder kleiner als 90 aber
groBer als der Winkel o ist. Auch in diesem Fall kann die
erfindungsgemédfle Schmiervorrichtung 1 sehr genau und sicher auf

der Flihrungseinrichtung 22 montiert werden.

Wie bereits erwahnt, ist der Schmierkopf 6 zwischen den beiden
Abschnitten 12 jedes Schenkels 9%9a, 9b angeordnet. Um den
Schmierkopf 6 verstellbar an den Abschnitten 12 zu befestigen,
sind in den Abschnitten 12 Langlécher 35 angebracht, durch die
Jewells zweli Schrauben 36 gesteckt und in den Schmierkopf 6
eingeschraubt sind. Durch die Langldcher 35 kann der Schmierkopf
6 in Langsrichtung der Langldcher 35 verschoben werden, sodass
die Stirnseite 37 des Schmierkopfes 6 in eine geeignete Position
mit Bezug zur Fihrungsflache 25 der Fihrungseinrichtung 22
gebracht werden kann, nachdem die Schmiervorrichtung 1 fest an
der Fiihrungseinrichtung 22 montiert wurde. Vorzugswelse wird die
Stirnseite 37 im Wesentlichen fluchtend mit der Fihrungsfléache
25 bzw. etwas gegeniilber der Fihrungsflache 25 zurickversetzt
sein, um eine Beschadigung des Schmierkopfes 6 durch Rader eines
Schienenfahrzeuges zu vermeiden. Nachdem der Schmierkopf 6
korrekt positioniert wurde, koénnen die Schrauben 36 angezogen
und der Schmierkopf 6 damit an der Schmiervorrichtung 1 bzw. der
Fihrungseinrichtung 22 festgelegt werden. Dadurch ergibt sich
auch der weitere Vorteil, dass, wenn die Fl&dche 25 der
Fihrungseinrichtung 22 durch den Radriicken der R&der mit der

Zeit abgenutzt wird, das nachtragliche Verstellen des
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Schmierkopfs 6 nicht nur die Beschadigung desselben verhindert,
sondern dadurch auch immer der Abstand bei Wartungsarbeiten

optimiert werden kann.

Der Schmierkopf 6 weist an seiner Stirnseite 37 eine Offnung 7
auf, die in der dargestellten und bevorzugten Ausfihrungsform in
der Art einer Breitschlitzdiise 38 ausgefithrt ist. Eine anders
geformte Diise, beispielsweise eine DlUse mit einer runden oder
ovalen Offnung, ware im Rahmen der Erfindung natiirlich ebenfalls
méglich, ebenso wie mehrere, etwa nebeneinanderliegende,

Disentffnungen.

Die Zufuhr von Schmiermittel zur Offnung 7 erfolgt mittels eines
Anschlusses 39 an der Rickseite des Schmierkopfes 6 und weiter
ber einen Schmiermittelkanal, der einen in Langsrichtung des
Schmierkopfes 6 verlaufenden Kanal 41 und einen kurzen,
abgewinkelten Kanal 42 aufweist, der im Bereich der Stirnseite
37 an den Kanal 41 anschlieRt und in die Dlise 38 miindet. Die
Dise 38 bildet somit das sich erweiternde Ende des

Schmiermittelkanals.

Die Dusenfunktion ergibt sich durch die geringere
Querschnittsflache des Kanals 41 im Vergleich zur
Querschnittsflache des Kanals 42. Dadurch stromt das
Schmiermittel von oben mit einer erhdhten FlieRgeschwindigkeit
in den nach unten offenen, wesentlich breiteren Kanal 7, in dem
sich das Schmiermittel entlang der gegenilberliegenden Flache 31
ausbreitet, weiter in Richtung zur Fihrungsfldche 25 der
Fihrungseinrichtung 22 verdrédngt wird, und an der vorderen

Offnung 7 des Schmiermittelkanals austritt.

In der dargestellten Ausfiihrungsform ist die Dise 38 bzw. deren
Offnung 7 nicht zur Ganze vom Gehduse des Schmierkopfes 6
begrenzt, sondern zur Auflageflache 31 hin offen. D.h., dass sie
nur an der der Fiihrungseinrichtung 22 gegeniliberliegenden Seite
und seitlich vom Geh&duse des Schmierkopfes 6 begrenzt ist,
wogegen die der Fihrungseinrichtung 22 benachbarte Seite der
Diise 38 bzw. deren Offnung 7 offen ist und durch die Oberseite

23 der Fihrungseinrichtung 22 begrenzt wird, wenn der
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Schmierkopf 6 an der Fihrungseinrichtung 22 montiert ist.
Natirlich wadre es im Rahmen der Erfindung ebenso mdglich, die
Diise 38 bzw. deren Offnung 7 vollstandig vom Gehause des
Schmierkopfes 6 zu begrenzen. Jedoch hat die in den Zeichnungen
dargestellte Ausfiihrungsform den Vorteil, dass die Diise 38 und
der kurze Kanal 42 leicht zugadnglich sind und einfach gereinigt
werden konnen, wenn der Schmierkopf 6 von der
Fihrungseinrichtung 22 abgenommen wird, weil diese dann frei

liegen.

Bezugszeichenliste:

1 Schmiervorrichtung
2 Oberteil

3 Unterteil

4 Spannvorrichtung

5 Halterung

6 Schmierkopf

7 Offnung

8 Mittelteil

9a Schenkel

Sb Schenkel

10 -=

11 erster Abschnitt

12 zwelter Abschnitt
13 Trager

14 Bohrung

15 hakenformiges Element
16 umgebogene Abschnitt
17 Nut

18 Stange

19 Bolzenende

20 -=

21 Mutter

22 Fihrungseinrichtung
23 Oberseite

24 Unterseite

25 Fihrungsflache

26 Eisenbahnschiene
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27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

11

Flanke

Kopt

FubB
Auflagefléache
Gegenflache
seitliche Anlagefléache
Seitenflache
Langlocher
Schrauben
Stirnseite
Dise
Anschluss
Kanal

kurzer Kanal
Flansch
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Patentanspriiche:

Schmiervorrichtung flir eine Fihrungseinrichtung (22) fiir die
Rader von Schienenfahrzeugen an Schienenkreuzungen

oder -weichen, mit einem Oberteil (2), der eine Offnung (7)
zum Abgeben von Schmiermittel aufweist, und einem Unterteil
(3) zum Befestigen der Schmiervorrichtung an der
Fihrungseinrichtung (22), dadurch gekennzeichnet, dass am
Oberteil (2) eine nach unten gerichtete Auflageflé&che (31)
zur Anlage an eine Oberseite (23) der Flhrungseinrichtung
(22) angeordnet ist, dass am Unterteil (3) ein Trager (13)
zur Befestigung der Fihrungseinrichtung (22) an einem Fuf
(29) der Fiihrungseinrichtung (22) angeordnet ist, und dass
der Oberteil (2) und der Unterteil (3) mittels einer
Spannvorrichtung (4) gegeneinander gespannt werden kdnnen,
sodass die Auflageflache (31) gegen die Oberseite (23) der

Fihrungseinrichtung (22) gedrickt wird.

Schmiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Oberteil (2) eine, vorzugswelise im Wesentlichen L-
formige, Halterung (5) aufweist, an der ein Schmierkopf (6)

angeordnet 1ist, an dem die Offnung (7) angebracht ist.

Schmiervorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Auflageflache (31) an der Halterung (5) angeordnet

ist.

Schmiervorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schmierkopf (6) einstellbar an der

Halterung (5) montiert ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halterung (b) zwei Schenkel (%9a, 9b)

aufweist, zwischen denen der Schmierkopf (6) montiert ist.

Schmiervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schenkel (%a, 9b) im Wesentlichen parallel zur
Auflageflache (31) ausgerichtete Langldcher (35) aufweisen,

durch die Schrauben (36) geflihrt sind, mit denen der
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10.

11.

12.

13

Schmierkopf (6) im Wesentlichen parallel zur Auflageflache
(31) verstellbar ist und an der Halterung (5) festgeschraubt

werden kann.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Offnung (7) an einer Stirnseite (37)
des Oberteils (2), insbesondere des Schmierkopfes (6),
angeordnet ist, und dass die Stirnseite (37) im Wesentlichen
fluchtend mit einer Fihrungsfladche (25) der
Fihrungseinrichtung (22) bzw. etwas gegeniiber der

Fihrungsflache (25) zuriickversetzt angeordnet ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Offnung (7) an einer Diise (38)

angeordnet ist, die eine Breitschlitzdiise ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Offnung (7) an einer Diise (38)

angeordnet ist, die zur Auflageflache (31) hin offen ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass fiir die Zufuhr von Schmiermittel ein in
Langsrichtung des Schmierkopfes (6) verlaufender
Schmiermittelkanal (41, 42, 38) zur Offnung (7) fthrt, dessen
Querschnitt sich im Bereich vor der Offnung (7) erweitert,

insbesondere verbreitert.

Schmiervorrichtung nach Anspruch 7 und 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schmiermittelkanal einen in
Langsrichtung des Schmierkopfes (6) verlaufenden Kanal (41)
und einen kurzen, abgewinkelten Kanal (42) aufweist, der im
Bereich der Stirnseite (37) an den Kanal (41) anschlieBt und

in die Diise (38) miindet.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass am Unterteil (3) eine der Auflagefléche
(31) gegeniiberliegende Gegenfldche (32) zur Anlage an einer

Unterseite (24) der Fihrungseinrichtung (22) angeordnet ist.
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13.

14.

15.

le.

14

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spannvorrichtung (4) eine
Spannschraube aufweist, deren Gewindestange (18) durch eine
Bohrung (14) im Unterteil (3) geflihrt ist, und deren Mutter

(21) an der Unterseite des Unterteils (3) angeordnet ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Unterteil (3) auf der der
Spannvorrichtung (4) gegenliberliegenden Seite ein
hakenformiges Element (15) aufweist, das den Ful (29) der

Fihrungseinrichtung (22) umgreift.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass der Oberteil (2) eine seitliche
Anlagefldche (33) fiir die Fihrungseinrichtung (22) aufweist,
die gegenliber der Auflageflache (31) in einem Winkel ()

)

kleiner 90 °, vorzugswelise in einem Winkel (o) zwischen 85
(o]

und 90 °, besonders bevorzugt in einem Winkel (a) von 87

bis 88,5 °, angeordnet ist.

An einer Fihrungseinrichtung (22) fir die Rader von
Schienenfahrzeugen an Schienenkreuzungen oder -weichen
angeordnete Schmiervorrichtung (1) mit einem Oberteil (2),
der eine Offnung (7) zum Abgeben von Schmiermittel aufweist,
und einem Unterteil (3), mit dem die Schmiervorrichtung (1)
an der Fiihrungseinrichtung (22) befestigbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schmiervorrichtung (1) nach einem

der Ansprliche 1 bis 15 ausgefiihrt ist.
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Fig. 2 1
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