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VEHICULE BLINDE LEGER MODULAIRE ET CABINE MISE EN &UVRE
DANS UN TEL VEHICULE

Le domaine technique de 1'invention est celui des
véhicules militaires et en particulier  celui des véhicules
légers tels les véhicules tous terrains de masse inférieure a
25 tonnes.

Le principal probléme rencontré lors de la conception de
tels véhicules est 1ié au compromis difficile a trouver entre
la masse globale du véhicule (qui doit étre réduite) et la
protection & assurer vis & vis des tirs d'arme et des mines
et qui entraine un accroissement de la masse.

Ce probléme conduit le plus souvent a la conception de
véhicules dans lesquels le chdssis est spécifiquement défini
pour tenir compte des contraintes de masse et de protection.

Or les contraintes opérationnelles, par exemple les
utilisations envisagées pour le véhicule, ou bien les
contraintes liées a un théatre d'emploi particulier imposent
une redéfinition compléte de l'architecture du véhicule et
notamment des moyens assurant sa mobilité.

Le concepteur se trouve donc généralement conduit a
redéfinir un véhicule complet pour chaque nouveau client ou
chaque nouvelle utilisation.

Une telle contrainte entraine des colts et des délais de
conception excessifs et n'est pas économiquement acceptable.

I1 est connu par exemple par les brevets EP1291606 et
EP1291607 de définir des véhicules associant un module de
conduite et un module de mission, ce dernier pouvant, pour
répondre & des besoins opérationnels particuliers, é&tre
dissocié du module de conduite et remplacé par un autre
module de mission.

Cependant si un tel concept permet dans une certaine
mesure de fournir une gamme de véhicule comportant différents
modules de mission sur une méme base roulante, il ne permet
pas de résoudre le probléme de 1'adaptation & moindres couts
en termes de masse, mobilité et protection d'un véhicule

donné a un autre besoin client.
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Dans ces brevets, le module de conduite lui-méme est en
effet figé en terme de mobilité et protection et ne peut plus'
étre modifié pour répondre a de nouvelles contraintes.

L'invention a pour but de proposer une nouvelle
architecture de véhicule militaire 1léger permettant de
faciliter la définition de nouveaux véhicules ou de nouveaux
modéles d'un véhicule donné tout en assurant a chaque fois le
meilleur compromis masse / protection possible.

Ainsi 1l'invention a pour objet un véhicule militaire
léger caractérisé en ce qu'il associe d'une part un chéassis
équipé de moyens de mobilité et d'autre part au moins une
cabine habitable blindée, cabine qui est fixée au chéssis
d'une facon démontable par des moyens de solidarisation,
cabine qui est équipée de moyens permettant la commande du
véhicule a partir de 1l'intérieur de la cabine, des moyens
interfaces de commande étant a cet effet interposés entre la
cabine et les moyens de mobilité.

Les moyens interfaces de commande pourront ainsi
permettre de commander au moins une motorisation externe a la
cabine.

Le véhicule pourra comprendre un premier module qui sera
fixé au chassis d'une facon indépendante de la cabine et qui
couvrira ou portera la ou les motorisations.

Le véhicule pourra comprendre au moins un deuxiéme module
qui sera fixé au chassis d'une facon indépendante de la
cabine.

Ce deuxieme module  pourra étre par exemple un
compartiment de transport.

Le deuxiéme module pourra étre fixé en arriére de la
cabine. .

Avantageusement, le véhicule pourra comporter au moins un
moyen de blindage de plancher qui sera fixé au chéssis en
dessous de la cabine.

L'invention a également pour objet une cabine qui est
destinée a équiper un véhicule militaire léger. Cette cabine
est caractérisée en ce qu'elle comporte d'une part des moyens
de solidarisation mécanique permettant sa fixation d'une

facon démontable sur un chadssis équipé de moyens de mobilité
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et d'autre part des moyens interfaces de commande permettant
la commande des moyens de mobilité du véhicule a partir de
l'intérieur de la cabine.

La cabine pourra avantageusement comporter au moins un
moyen de blindage de plancher.

La cabine pourra comporter des moyens permettant la
communication physique et/ou le transfert de données entre la
cabine et au moins un module destiné a étre fixé en arriére
de la cabine sur le chéssis.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la
description qui va suivre de différents modes de réalisation,
description faite en référence aux dessins annexés et dans
lesquels

- la figure 1 est une vue latérale schématique d'un
véhicule selon 1l'invention,

- la figure 2 est une vue éclatée de ce méme véhicule
montrant les différents modules et les interfaces.

- les figures 3 & 6 montrent différents modes de
réalisation du véhicule selon 1l'invention.

La figure 1 montre donc un véhicule 1 qui comporte un
chassis 2 équipé de moyens de mobilité qui sont ici
constitués par deux essieux portant des roues 3 entrainées
par une motorisation 7.

La représentation est trés schématique et on n'a pas fait
apparaitre sur la figure les moyens assurant la suspension
des roues ni la structure détaillée du chéssis lui-méme qui
comporte d'une facon <classique des longerons soudés ou
boulonnés.

La forme géométrique du chéssis 2 a également été ici
simplifiée & 1'extréme et représentée par un simple
rectangle. Le chassis peut bien entendu avoir des formes plus
ou moins complexes comprenant des longerons courbés ou
inclinés.

Conformément & 1l'invention le véhicule 1 comporte au
moins une cabine habitable blindée 4 qui est fixée au chéssis

2 d'une facon démontable par des moyens de solidarisation 5.
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Les moyens de solidarisation comporteront des‘plots 5a
fixés sur le fond de la cabine 4 et coopérant avec des plots
complémentaires 5b solidaires du chéssis 2 (voir figure 2).

Les plots 5a,5b pourront comporter des moyens permettant
d'amortir les <chocs et les vibrations, par exemple des
éléments en élastomére.

On prévoira au minimum trois moyens de solidarisation 5
entre la cabine 4 et le chéssis 2.

Le véhicule 1 comporte aussi un premier module 6 qui est
fixé au chéssis 2 d'une facon démontable et indépendante de
la cabine 4.

Ce module est disposé ici en avant de la cabine 4 et il
porte la motorisation 7.

Cette derniere est reliée a l'essieu avant du chassis 2
par une interface mécanique 8, par exemple un arbre
d'entrainement relié a un différentiel porté par le chéssis
2.

Alternativement la motorisation 7 pourrait é&tre solidaire
du chdssis 2 et simplement couverte et protégée par le
premier module 6.

Le premier module 6 est fixé au chassis 2 par des moyens
de solidarisation 9 qui comprennent des plots 9a fixés sur le
premier module 6 et coopérant avec des plots complémentaires
9b solidaires du chéssis 2.

Le premier module 6 renferme également les équipements
associés a la motorisation (batteries, moyens de
réfrigération, moyens de commande et régulation, bolite de
vitesse...).

I1 pourra renfermer aussi certains équipements du
véhicule : éclairage, climatisation..

Le véhicule 1 comprend enfin au moins un deuxieme module
10 qui est fixé lui aussi au chassis 2 d'une facon démontable
et indépendante de la cabine 4.

Ce module 10 est fixé en arriere de la cabine. Il pourra
étre constitué par un compartiment de transport, par exemple
pour des équipements ou bien étre constitué par un module

habitable. Dans ce dernier cas il sera doté de blindages

appropriés.
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Le deuxiéme module 10 est fixé au chédssis 2 par des
moyens de solidarisation 11 qui comprennent des plots 1la
fixés sur le deuxieéme module 10 et coopérant avec des plots
complémentaires 1lb solidaires du chéssis 2.

Selon une autre caractéristique de l'invention la cabine
4 est équipée de moyens permettant la commande du véhicule 1
a partir de 1l'intérieur de la cabine 4.

Ainsi des moyens interfaces de commande 12a, 12b sont
interposés entre la cabine 4 et les moyens assurant la
mobilité (motorisation 7 et roues 3).

La cabine 4 renferme ainsi un module de pilotage 13 qui
permet au conducteur présent dans la ‘cabine 4 d'agir sur la
motorisation 7 au travers d'une interface 12a. Suivant la
nature de la motorisation il pourra s'agir de conducteurs
électriques, de cébles ou tiges de commande mécaniques ou
bien de tubulures hydrauliques.

Par ailleurs une interface 12b permet au conducteur
présent dans la cabine 4 d'agir sur les moyens commandant la
direction du véhicule 1.

L'interface 12b est ici représentée comme une tige de
direction reliant un volant (non représenté) disposé dans la
cabine 4 & un boitier 14 de commande de direction porté par
le chéssis 2.

Suivant la nature de la commande de direction du véhicule
considéré, le boitier 14 pourra commander le pivotement des
roues 3 (par exemple par une crémaillére) ou bien commander
(direction par ripage) un freinage différentiel des roues du
cété droit par rapport au roues du coété gauche (ou bien d'un
train de chenilles coété droit par rapport a un train de
chenilles c6té gauche).

Le boitier 14 pourra enfin étre un boitier électronique
de commande individuelle de chaque roue dans le cas ou la
motorisation serait assurée par des moteurs incorporés dans
chacune des roues.

La cabine 4 est destinée & assurer la survie de
1'équipage. Elle comporte donc une structure particuliérement
protégée contre les tirs d'armes et les éclats (blindages des

parois latérales et du toit).
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La cabine 4 comporte aussi une protection contre les
mines, par exemple au moins une plaque ou caisson de
blindage 15 disposée par exemple en dessous du plancher 16 de
la cabine.

Le véhicule 1 porte aussi un moyen de blindage de
plancher 17 qui est fixé au chdssis 2 en dessous de la cabine
4.

Ce blindage &est fixé au chédssis par des moyens
d'accrochage 18 permettant le démontage pour remplacer le
moyen de blindage 17, par exemple lorsqu'il se trouve déformé
par une explosion. On pourra aussi remplacer le moyen de
blindage 17 pour modifier le niveau de protection du véhicule
1.

Ce moyen de blindage 17 compléte la protection assureée
par le blindage 15.

Le moyen de blindage 17 (ainsi que le blindage 15) pourra
facilement étre remplacé par un moyen de protection amélioré
de structure différente, pour permettre d'assurer une’
protection contre des menaces nouvelles.

Un moyen de communication physique 24, par exemple un
passage pouvant étre obturé par une porte, permet de relier
1'intérieur de la cabine 4 et le deuxiéme module 10.

Des moyens de liaison 21 (par exemple des cébles
électriques) permettent le transfert de signaux ou
d'informations de la cabine 4 vers le module arriére 10 (et
inversement) .

On voit ainsi que 1l'invention permet de faciliter la
définition d'un véhicule adapté aux besoins d'un utilisateur.

La cabine blindée 4 regroupe 1l'essentiel des moyens
assurant la protection des occupants du véhicule. Hormis 1le
moyen de blindage 17, le chédssis 2 peut ainsi étre un chéssis
standard du commerce. La masse du véhicule est réduite car
seule la cabine se trouve renforcée. Les modules avant 6 et
arriére 10 peuvent ne pas étre protégés ou étre peu protégés.
Ils sont donc relativement légers.

I1 est également possible de définir différents véhicules
utilisant tous la méme cabine blindée 4. Seuls les modules

avant 6 et arriére 10 sont spécifiques d'un véhicule donné.
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On peut donc sur un chéssis 2 donné (associé a une cabine
4 donnée) utiliser différents types de modules fonctionnels
10 pour répondre aux missions a remplir par le véhicule 1.

A titre d'exemple la figure 3 montre un véhicule 1
analogue a celui de la figure 1 mais dans lequel le deuxieme
module 10 est un simple plateau de transport.

La figure 4 montre un autre véhicule 1 dans lequel le
deuxiéme module 10 est un plateau supportant une tourelle 19
portant un systéme d'arme de petit ou moyen calibre 20.

Ce systéme d'arme et sa tourelle pourront é&tre télé

opérés depuis l'intérieur de la cabine 4 en mettant en cuvre

-~ un moyen de liaison 21 (filaire par exemple) reliant 1la

cabine 4 et un boitier 22 de commande de la tourelle 19 et
du systéme d'arme 20. Ce moyen de liaison permettra le
transfert de données entre le bolitier 22 et une interface de
commande 23 disposée dans la cabine 4.

Alternativement la tourelle pourra étre commandée par un
opérateur qui pourra sortir de la cabine 4 par un moyen de
communication physique reliant la cabine au deuxiéme module
10, par exemple l'ouverture 24 (fermée par une porte).

I1 est donc possible grace a l'invention de faire évoluer
un parc de véhicules en conservant le méme chissis et la méme
cabine mais en remplacant le deuxiéme module 10 en fonction
des missions souhaitées.

Les colits de modification du parc sont ainsi minimisés et
la logistique et les piéces détachées des véhicules sont en
grande partie inchangées.

Inversement, on peut utiliser une cabine garantissant un
niveau de protection balistique donné pour définir des
véhicules ayant des motorisations et/ou des chéssis
différents et adaptés par exemple aux ressources d'un pays
donné en termes de moyens de mobilité.

On peut ainsi adapter les véhicules pour un utilisateur
donné en fonction des évolutions des chadssis disponibles.

La figure 5 montre a titre d'exemple un véhicule 1 qui
comporte la cabine blindée 4 et un premier module 6 disposés
sur un autre type de chassis 2. Ce chdssis est allongé par

rapport au chdssis décrit en référence & la figure 1.
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Il porte deux essieux arriéres portant deux paires de
roues 3a, 3b. Ce chéssis a une capacité d'emport supérieure.
Aussi le véhicule 1 comporte ici deux modules arriéres 10a et
10b.

Le module 10a le plus proche de la cabine 4 communique
avec cette derniére par une ouverture 24 et des interfaces de
communication 21. Ce module 10a est un module habité,
emportant par exemple un poste de commandement ou un poste de
communications.

Le module 10b est un simple plateau de transport.

Bien entendu la motorisation 7 sera adaptée en fonction
de la puissance requise par le véhicule qui est ici plus
lourd.

La cabine 4 peut par contre rester sensiblement identique
a la condition de pouvoir s'adapter & des interfaces
mécaniques appropriées sur le chassis et avec les moyens de
mobilité (motorisation 7 et moyens de direction 14 commandant
les roues 3).

La figure 6 montre un véhicule 1 pour lequel le chéssis 2
porte des chenilles 25. La cabine blindée 4 est la encore
fixée au chassis 2. Il n'y a pas ici de deuxieme module. Le
premier module 6 comporte bien entendu une motorisation 7 et
des moyens de commande de direction adaptés a la commande des
chenilles 25.

Diverses variantes sont possibles sans sortir du cadre de
l'invention. Il est possible ainsi de définir un véhicule
dans lequel le premier module 6 protégeant la motorisation 7
se trouve en arriére de la cabine 4. Ce type de montage sera
possible & la condition de pouvoir adapter les moyens
interfaces de commande de la cabine, notamment les moyens l2a
qui assurent la commande de la motorisation 7.

Si la commande de motorisation peut étre faite par des
cables électriques, il suffira par exemple de prévoir au
niveau de la cabine 4 un cadblage comportant deux interfaces
différentes : une pouvant assurer la liaison avec une
motorisation située a l'avant de la cabine et une autre
pouvant assurer une liaison avec une motorisation située a

l'arriére de la cabine.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule militaire léger (1) caractérisé en ce qu'il

associe d'une part un chéssis (2) équipé de moyens de
mobilité (3, 7) et d'autre part au moins une cabine habitable
blindée (4), cabine qui est fixée au chéassis d'une facon
démontable par des moyens de solidarisation (5), cabine qui
est équipée de moyens (13) permettant la commande du véhicule
a partir de l'intérieur de la cabine, des moyens interfaces
de commande (12a, 12b) étant a cet effet interposés entre la
cabine (4) et les moyens de mobilité (3, 7).

2. Véhicule militaire léger selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les moyens interfaces de commande (12a)
permettent de commander au moins une motorisation (7) externe
a la cabine.

3. Véhicule militaire 1léger selon 1la revendication 2,
caractérisé en ce qu'il comprend un premier module (6) qui
est fixé au chéssis (2) d'une facon indépendante de la cabine
(4) et qui couvre ou porte la ou les motorisations (7).

4. Véhicule militaire léger selon la revendication 3,
caractérisé en ce qu'il comprend au moins un deuxiéme module
(10) qui est fixé au chéssis (2) d'une facon indépendante de
la cabine (4).

5. Véhicule militaire 1léger selon la revendication 4,
caractérisé en ce que le deuxiéme module (10) est un
compartiment de transport

6. Véhicule militaire léger selon une des revendications
4 ou 5, caractérisé en ce que le deuxiéme module (10) est
fixé en arriére de la cabine (4).

7. Véhicule militaire léger selon une des revendications
1 a 6, caractérisé en ce qu'il comporte au moins un moyen
(17) de blindage de plancher qui est fixé au chéssis (2) en
dessous de la cabine (4).

8. Cabine (4) destinée a équiper un véhicule militaire
léger (1) selon une des revendications précédentes, cabine
caractérisée en ce qu'elle comporte d'une part des moyens de
solidarisation mécanique (5a, b5b) permettant sa fixation
d'une facon démontable sur un chéssis (2) équipé de moyens de

mobilité (3, 7) et d'autre part des moyens interfaces de
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commande (12a, 12b) permettant la commande des moyens de
mobilité (3, 7) du véhicule & partir de l'intérieur de 1la
cabine (4).

9. Cabine (4) selon la revendication 8, caractérisée en
ce qu'elle comporte au moins un moyen de blindage de plancher
(15) .

10. Cabine selon une des revendications 8 ou 9,
caractérisée en ce qu'elle comporte des moyens (21, 24)
permettant la communication physique et/ou le transfert de
données entre la cabine (4) et au moins un module (10)
destiné a étre fixé en arriére de 1la cabine (4) sur le

chéssis (2).
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