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(57) Abstract : The invention relates to an air distribution duct (10) intended to be connected to a heating and/or air-conditioning
device of a motor vehicle, said air distribution duct (10) comprising a connection end (12) able to be connected to said heating
and/or air conditioning device and a closed other end (14). The air distribution duct (10) comprises: -a longilinear main branch (16)
one end of which forms the closed end (14) and the other end of which forms the connection end (12) of said duct, one face of said
main branch (16) being pierced with one or a number of orifices (17a, 17b), -at least one other orifice (19) situated on a secondary
branch (18) one end of which is connected to the main branch (16) and the free other end of which is closed, said at least one other
orifice (19) being on a face situated on the same side of said duct as the other orifices of the main branch.

(57) Abrégé : L'invention concerne un conduit de répartition d'air (10) destiné a étre relié a un dispositit de chauffage et/ou de cli-
matisation d'un véhicule automobile, ledit conduit de répartition d'air (10)
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comportant une extrémité de raccordement (12) apte a étre raccordée audit dispositif de chauftage et/ou de climatisation et une
autre extrémité fermée (14). Le conduit de répartition d'air (10) comprend: -une branche principale (16) longiligne dont une extré -
mité forme l'extrémité fermée (14) et l'autre extrémité forme l'extrémité de raccordement (12) dudit conduit, une face de ladite
branche principale (16) étant percée d'un ou plusieursorifices (17a, 17b), -au moins un autre orifice (19) situé sur une branche se -
condaire (18) dont une extrémité est raccordée a la branche principale (16) et l'autre extrémité libre est fermée, ledit au moins un
autre orifice (19) étant sur une face situéedu méme c6té dudit conduit que les autres orifices de la branche principale.
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CONDUIT DE REPARTITION D’AIR POUR VEHICULE
AUTOMOBILE

L'invention concerne un conduit de répartition d’air pour véhicule
automobile, notamment un conduit de répartition d’air a l'intérieur de
I’habitacle d’un véhicule automobile.

Un tel conduit de répartition d’air est relié a un dispositif de
chauffage et/ou de climatisation de véhicule automobile et débouche a
I'intérieur de l'habitacle afin de chauffer, ou refroidir, ce dernier.
L’invention concerne plus particulierement un conduit de répartition
d’air destiné a déboucher sous la planche de bord, au-dessus des pieds
d'un occupant du véhicule.

Le conduit de répartition d’air utilisé habituellement présente une
forme longitudinale fermée a son extrémité dont une face en regard des
pieds est percée de plusieurs orifices pour le passage de lair,
généralement au nombre de deux ou trois. Ce conduit de répartition
présente généralement une partie rectiligne qui s’étend sensiblement
suivant la direction transversale du véhicule, et une partie qui peut étre
courbe pour son raccord au dispositif de chauffage et/ou de
climatisation. Ce type de conduit est généralement réalisé de maniére
économique par la technique d’extrusion-soufflage. Toutefois, il est
observé que la répartition du flux d’air passant par chaque orifice du
conduit n’est pas optimale, un flux plus important passant par l'orifice
le plus proche de l'extrémité fermée, alors que le flux d’air passant par
l'orifice le plus éloigné de 'extrémité fermée est relativement faible, voire
insuffisant. L’air a tendance a aller tout droit dans le conduit, ce qui
limite la quantité d’air soufflé transversalement par le ou les orifices
situés en amont de l'orifice le plus proche de l'extrémité fermeée. Il en
résulte une mauvaise répartition de l’air au niveau des pieds des
occupants du véhicule.

Il existe donc un besoin pour un conduit de répartition d’air,
notamment destiné a déboucher a proximité des pieds dun occupant
du véhicule, permettant une meilleure répartition du flux d’air entre ses
orifices.

A cet effet, l'objet de linvention concerne un conduit de
répartition d’air destiné a étre relié a un dispositif de chauffage et/ou de
climatisation d’un véhicule automobile, ledit conduit de répartition d’air
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comportant une extrémité de raccordement apte a étre raccordée audit
dispositif de chauffage et/ou de climatisation et une autre extrémité
fermée, caractérisé en ce que le conduit de répartition d’air comprend :

- une branche principale longiligne dont une extrémité forme
I’'extrémité fermée et 'autre extrémité forme 'extrémité de raccordement
dudit conduit, une face de ladite branche principale étant percée d'un
ou plusieurs orifices,

- au moins un autre orifice situé sur une branche secondaire
dont une extrémité est raccordée a la branche principale et l'autre
extrémité libre est fermée, ledit au moins un autre orifice étant sur une
face située du méme co6té dudit conduit que les autres orifices de la
branche principale.

Un tel agencement favorise une répartition équilibrée des flux
d’air sortant par les différents orifices du conduit de répartition d’air. En
effet, I'air acheminé par l’extrémité de raccordement est distribué entre
d'une part la branche principale, et d’autre part la branche secondaire,
cette derniére formant un piége en « cul de sac » pour ’air vis-a-vis de la
branche principale, de facon a forcer une partie de l'air a s’extraire par
lorifice de la branche secondaire. Une quantité d’air augmentée est
ainsi soufflée par l'orifice de la branche secondaire bien que celui-ci soit
situé a distance de l'extrémité fermée de la branche principale. Le méme
principe d’applique en outre si la branche secondaire comporte plus
d’un orifice de sortie d’air. En outre, le conduit de répartition d’air selon
I'invention peut étre réalisé de maniére simple et économique,
notamment par mise en forme d'un matériau polymeére par la technique
d’extrusion-soufflage.

Le conduit de répartition d’air selon Iinvention peut
avantageusement étre constitué uniquement de ladite branche
principale et de ladite branche secondaire.

Avantageusement, la branche principale peut étre au moins en
partie rectiligne ce qui permet de simplifier sa réalisation.
Avantageusement, la branche principale est rectiligne entre son
extrémité fermée et son raccordement a la branche secondaire, sa partie
entre son raccordement a la branche secondaire et son extrémité de
raccordement pouvant €tre courbe pour faciliter son raccordement au
dispositif de chauffage et/ou de climatisation. Toutefois, des formes
plus complexes peuvent étre envisagées.
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La branche secondaire peut également étre rectiligne bien que des
formes plus complexes puissent étre envisagées.

Le conduit de répartition d’air peut en outre étre équipé de
moyens de fixation a des éléments fixes du véhicule, par exemple une
ou plusieurs pattes de fixation. Avantageusement, au moins une patte
de fixation est située du coté de lextrémité fermée du conduit de
répartition d’air.

Avantageusement, un unique autre orifice est situé sur ladite
branche secondaire, ce qui peut permettre d’améliorer davantage la
répartition des flux d’air, notamment lorsque la branche secondaire est
sensiblement de la méme longueur que lorifice. L’orifice est alors
adjacent a 'extrémité libre fermée de la branche secondaire. Autrement
dit, l'orifice percé dans la branche secondaire s’étend sur toute la
longueur de la branche secondaire.

Avantageusement et de maniére non limitative, le conduit de
répartition d’air selon l'invention peut comprendre une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes :

- la branche secondaire s’étend le long de la branche principale,
ce qui peut permettre de simplifier la réalisation du conduit de
répartition d’air ;

- la branche secondaire est solidaire de la branche principale
sur toute sa longueur, l'orifice situé sur la branche secondaire
reste ainsi dans une position proche des orifices situés sur la
branche secondaire.

Avantageusement et de maniére non limitative, le conduit de
répartition d’air peut comprendre au moins trois orifices, au moins deux
orifices percés dans la branche principale et un orifice percé dans la
branche secondaire. Par exemple, le conduit de répartition d’air peut
comprendre un orifice percé dans la branche principale et situé a
proximité de l'extrémité fermée de celle-ci, par exemple adjacent a cette
extrémité fermée, un unique orifice percé dans la branche secondaire et
situé a proximité de l'extrémité libre fermée de celle-ci, par exemple
adjacent a cette extrémité libre fermée, et un autre orifice percé dans la
branche principale et situé entre les deux orifices précédemment
décrits.

Avantageusement et de maniére non limitative, la branche

secondaire peut étre raccordée a la branche principale entre le ou les
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orifices de la branche principale et ’extrémité de raccordement de celle-
ci.

Avantageusement, les différents orifices peuvent étre de méme
dimension, ce qui peut permettre de simplifier la réalisation du conduit
de répartition d’air. Des orifices de dimensions différentes peuvent
toutefois étre envisageés.

La position et le nombre des orifices peuvent toutefois varier et
peuvent étre déterminés en fonction des dimensions du véhicule
considéré, un tel conduit de répartition débouchant par exemple sous la
planche de bord du véhicule, au-dessus des pieds d'un occupant.

Les orifices percés dans les branches principale et secondaire
peuvent avantageusement déboucher dans un méme plan, pour une
réalisation plus simple. Lorsque le conduit de répartition d’air est monté
dans le véhicule, ce plan peut s’é¢tendre en regard du plancher du
véhicule, par exemple sensiblement paralléle a ce dernier.

L’invention a également pour objet un véhicule automobile
comportant un dispositif de chauffage et/ou de climatisation de
I’habitacle et au moins un conduit de répartition d’air selon l'invention
raccordé audit dispositif de chauffage et/ou de climatisation et dont les
orifices débouchent a l'intérieur de ’habitacle, au-dessus d’un plancher
du véhicule.

Avantageusement et de maniére non limitative, la branche
principale dudit au moins un conduit de répartition d’air peut s’étendre
sensiblement transversalement a l'intérieur du véhicule.

L'invention est maintenant décrite en référence aux dessins
annexés, non limitatifs, dans lesquels :

- la figure 1 est une représentation schématique en perspective de
la partie de planche de bord d'un véhicule automobile située au-dessus
des pieds dun occupant et vue depuis le plancher d'un véhicule, le
véhicule comprenant un conduit de répartition d’air selon un mode de
réalisation de l'invention ;

- la figure 2 est une vue schématique de dessous du conduit de
répartition d’air représenté sur la figure 1.

Dans la présente description, les termes avant, arriére, supérieur,
inférieur, font référence aux directions avant et arriére du véhicule,

lorsque le conduit de répartition d’air est monté sur le véhicule. Les
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axes X, Y, Z, correspondent respectivement a ’axe longitudinal (d’avant
en arriere), transversal et vertical du véhicule.

Par sensiblement horizontal, longitudinal ou vertical, on entend
une direction/un plan formant un angle d’au plus +20°, voire d’au plus
+10° avec une direction/un plan horizontal, longitudinal ou vertical.

La figure 1 représente la partie avant de 1’habitacle d'un véhicule
automobile équipé d'un dispositif de chauffage et/ou de climatisation 1
représenté schématiquement. Sont également visibles partiellement la
planche de bord 3 supportée par la traverse de planche de bord 5, et
une boite a gants 7.

Le véhicule comprend en outre un conduit de répartition d’air 10
relié au dispositif de chauffage et/ou de climatisation 1.

Ce conduit de répartition d’air 10, représenté plus en détails sur
la figure 2, comprend une extrémité de raccordement 12 apte a étre
raccordée audit dispositif de chauffage et/ou de climatisation 1 et une
autre extrémité fermée 14.

L’extrémité de raccordement 12 peut notamment présenter une
forme adaptée a son raccordement au dispositif de chauffage et/ou
climatisation 1, voire également a la géométrie du véhicule donné.

Le conduit de répartition d’air 10 est formé d'une branche
principale 16 longiligne et dune branche secondaire 18, agencées
suivant la forme générale d’un Y dont la branche commune est située
du coté de 'extrémité de raccordement 12.

L'une des extrémités de la branche principale 16 forme I’extrémité
fermée 14 et lautre extrémité forme l’extrémité de raccordement 12.
Une face 16a de la branche principale 16 est percée d'un ou plusieurs
orifices, deux orifices 17a et 17b dans 'exemple représenté.

La branche secondaire 18 est raccordée a la branche principale
16 du coté de l'extrémité de raccordement 12 de celle-ci. Cette branche
secondaire 18 comporte une extrémité libre fermée 20 et une extrémité
de raccordement 21 a la branche principale 16. La branche secondaire
18 est percée d’un orifice 19 sur une face 18a située du méme coté du
conduit de répartition d’air 10 que la face 16a de la branche principale
16.

Dans le mode de réalisation représenté, la branche secondaire 18
s’é¢tend le long de la branche principale 16 et est solidaire de cette
derniere sur toute sa longueur.
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La branche principale est sensiblement rectilighe entre son
extrémité fermée 14 et son raccordement a la branche secondaire 18.

Dans le mode de réalisation représenté, la branche secondaire 18
est sensiblement de méme longueur que son unique orifice 19. L’orifice
19 percé dans la branche secondaire 18 s’é¢tend ainsi sur toute la
longueur de la branche secondaire 18.

Dans l'exemple illustré, la branche secondaire 18 s’é¢tend sur une
longueur de l'ordre du tiers de la longueur de la partie rectiligne de la
branche principale 16.

Le conduit de répartition d’air 10 représenté sur les figures
comprend ainsi trois orifices : deux orifices 17a, 17b percés dans la
branche principale 16, sur une partie rectiligne de celle-ci, et un orifice
19 percé dans la branche secondaire 18. L'un des orifices 17b est situé
a proximité de l'extrémité fermée 14 de la branche principale, 'autre
orifice 17a étant situé entre l'orifice 17b et lorifice 19. Ces orifices
débouchent dans un méme plan situé en regard du plancher du
véhicule (non représenté), sur lequel reposent les pieds 22 dun
occupant 24 (figure 1). Autrement dit, lorsque le conduit de répartition
d’air 10 est installé dans le véhicule, les faces 16a et 18a des branches
principale 16 et secondaire 18 respectivement, sont situées en regard
du plancher du véhicule. Le conduit de répartition d’air 10 représenté
s’étend sensiblement transversalement a l'intérieur du véhicule. Il peut
étre fixé a un élément fixe du véhicule, par exemple le dessous de la
boite a gants 7 représentée, au moyen d’une patte de fixation 23. Cette
patte de fixation 23 est avantageusement située du co6té de l'extrémité
fermée 14 du conduit de répartition d’air 10.

Le conduit de répartition d’air 10 est avantageusement réalisé en
matériau polymére, par exemple en polypropyléne. Bien qu'une
réalisation par moulage soit envisageable, le procédé moins coUteux
d’extrusion-soufflage est préfére.

L’agencement du conduit de répartition d’air selon l'invention
permet d’ameéliorer la répartition des flux d’air entre les différents
orifices 17a, 17b, 19, la trajectoire de ces flux d’air étant représentée
schématiquement sur la figure 2 par les lignes C1, C2, la direction de
circulation de l'air étant schématisée par la fleche F.



10

15

20

25

30

35

WO 2014/114897 PCT/FR2014/050147

REVENDICATIONS

1. Conduit de répartition d’air (10) destiné a étre relié a un
dispositif de chauffage et/ou de climatisation (1) dun véhicule
automobile, ledit conduit de répartition d’air (10) comportant une
extrémité de raccordement (12) apte a étre raccordée audit dispositif de
chauffage et/ou de climatisation (1) et une autre extrémité fermée (14),
caractérisé en ce que le conduit de répartition d’air (10) comprend :

- une branche principale (16) longiligne dont une extrémiteé
forme l'extrémité fermée (14) et 'autre extrémité forme lextrémité de
raccordement (12) dudit conduit, une face de ladite branche principale
(16) étant percée d'un ou plusieurs orifices (17a, 17b),

- au moins un autre orifice (19) situé sur une branche
secondaire (18) dont une extrémité (21) est raccordée a la branche
principale (16) et 'autre extrémité libre (20) est fermée, ledit au moins
un autre orifice (19) étant sur une face (18a) située du méme coté dudit
conduit que les autres orifices (17a, 17b) de la branche principale.

2. Conduit de répartition d’air (10) selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu’un unique autre orifice (19) est situé sur ladite
branche secondaire (18).

3. Conduit de répartition d’air (10) selon la revendication 2,
caractérisé en ce que la branche secondaire (18) est de la méme
longueur que l’orifice (19).

4. Conduit de répartition d’air (10) selon 'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que la branche secondaire (18)
s’étend le long de la branche principale (16).

5. Conduit de répartition d’air (10) selon 'une quelconque des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que la branche secondaire (18)
est solidaire de la branche principale (16) sur toute sa longueur.

6. Conduit de répartition d’air (10) selon 'une quelconque des
revendications 1 a 5, caractérisé en ce qu’il comprend au moins trois
orifices (17a, 17b, 19), au moins deux orifices (17a, 17b) percés dans la
branche principale (16) et un unique orifice (19) percé dans la branche
secondaire (18).

7. Conduit de répartition d’air (10) selon 'une quelconque des
revendications 1 a 6, caractérisé en ce que la branche secondaire (18)

est raccordée a la branche principale (16) entre le ou les orifices (17a,
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17b) de la branche principale (16) et I'extrémité de raccordement (12) de
celle-ci.

8. Conduit de répartition d’air (10) selon 'une quelconque des
revendications 1 a 7, caractérisé en ce que les orifices (17a, 17b, 19)
percés dans les branches principale et secondaire débouchent dans un
méme plan.

9. Véhicule automobile comportant un dispositif de chauffage
et/ou de climatisation (1) de l’habitacle et au moins un conduit de
répartition d’air (10) selon 'une des revendications 1 a 8 raccordé audit
dispositif de chauffage et/ou de climatisation (1) et dont les orifices
(17a, 17b, 19) débouchent a l'intérieur de l'’habitacle, au-dessus d'un
plancher du véhicule.

10. Veéhicule automobile selon la revendication 9, caractérisé en
ce que la branche principale (16) dudit au moins un conduit de
répartition d’air (10) s’étend sensiblement transversalement a l'intérieur
du véhicule.
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