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(54) FAHRGASTSITZ

(57) Bei einem Fahrgastsitz (1) mit einer
Sitzflache (3) und einer Riickenlehne
(2), wobei eine sich tber den Bereich
der Sitzflache (3) und der Rickenlehne
(2) erstreckende Sitzschale (4) vorge- 2
sehen ist, ist die Sitzschale (4) von we-
nigstens einem in Langsrichtung ein-
stiickig ausgebildeten Hohlprofil gebil-
det. 8
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Zusammenfassung:

Bei einem Fahrgastsitz (1) mit einer Sitzflache (3) und
einer Riickenlehne (2), wobei eine sich i{iber den Bereich der
Sitzfldche (3) und der Riickenlehne (2) erstreckende Sitzschale
(4) vorgesehen ist, ist die Sitzschale (4) von wenigstens ei-

nem in L3ngsrichtung einstiickig ausgebildeten Hohlprofil ge-
bildet.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Fahrgastsitz mit einer Sitz-
flache und einer Riickenlehne, wobei eine sich iiber den Bereich
der Sitzfldache und der Riickenlehne erstreckende Sitzschale
vorgesehen ist.

Derartige Fahrgastsitze werden in den 6ffentlichen Nahver-
kehrs- und Fernverkehrsmitteln wie Eisenbahn-, S-Bahn- und U-
Bahnwagen ebenso wie in den 6ffentlichen Omnibusfahrzeugen o-
der aber auch in Lift- und Personentransportsystemen aller Art
verwendet. Die Fahrgastsitze sind dort meist einer hohen Bean-
spruchung durch Belastung, Verschmutzung, VerschleiB und Van-
dalismus unterworfen, sodass bei der Konzeption von Fahrgast-
sitzen auf eine entsprechende Widerstandsfahigkeit geachtet
werden sollte. Neben ganz einfach ausgefilhrten Sitzen, welche
lediglich aus einer XKunststoffsitzschale bestehen, welche die
Sitzflache und die Riickenlehne ausbildet, sind auch bequemere
Modelle bekannt geworden, bei welchen 2zusdtzlich eine Polste-
rung vorgesehen ist. Derartig einfach aufgebaute Fahrgastsitze
sind naturgemalB kosﬁengﬁnstig herzustellen, sie konnen aber
durch VerschleiBl oder Vandalismus leicht beschadigt werden und
entsprechen in &dsthetischer Hinsicht nicht den Anforderungen
der Konsumenten. Wenn derartige lediglich aus einer Sitzschale
bestehende Sitze in Fahrzeugen verwendet werden sollen, miissen
sie aus einem entsprechend leichten Material wie beispielswei-
se Runststoff gefertigt werden, wobei eine ausreichende Stabi-
litdt in diesem Fall jedoch nicht immer gewdhrleistet ist.

Weiters sind Fahrgastsitze bekannt, welche zur Erfiillung
erhdhter Komfortanspriiche ausgelegt wurden und daher einen
entsprechend komplizierten Aufbau aufweisen. So werden in Rei-
sebussen oder Eisenbahnen in der Regel Sitze verwendet, bei
denen die Riickenlehne relativ zur Sitzfladche verschwenkbar
ist. Durch die Verschwenkung der Riickenlehne bietet der Fahr-
gastsitz einer darauf sitzenden Person einen relativ groBen
Komfort, da in der Regel eine nach hinten verschwenkte Riicken-
lehne eine gemiitlichere Sitzstellung darstellt als eine auf-

recht gestellte Rickenlehne. Ein derartiger Fahrgastsitz ist




-2-

beispielsweise aus der DE 3151259 Al bekannt geworden und
weist einen Sitzteil auf, dessen Sitzrahmen in Schieberichtung
" einer Bodenfﬁhrung gegeneinander verschiebbar gefiihrte Rahmen-
teile umfasst. Der erste Rahmenteil tr&dgt die Sitzflache, wih-
rend der zweite Rahmenteil verschiebbar und mittels einer
Sitzarretierungseinrichtung fixierbar an der Bodenfiihrung
gehalten ist. An dem Sitzteil ist abklappbar ein Lehnenteil
gehalten. Der Lehnenrahmen ist hierbei iiber ein erstes Gelenk
an einem der beiden Rahmenteile schwenkbar gelagert. Der Leh-
nenrahmen tragt im Abstand von der Gelenksachse des ersten Ge-
lenks ein zweites Gelenk, iiber das er direkt oder indirekt mit
dem Jjeweils anderen Rahmenteil kraftschliissig gekuppelt ist.
Die Gelenkachse des mit dem ersten Rahmenteil verbundenen Ge-
lenks ist oberhalb der Gelenkachse des mit dem zweiten Rahmen-
teil verbundenen Gelenks an dem Lehnenrahmen angeordnet. Beim
Vorklappen des Lehnenteils wird zugleich der Sitzteil nach
vorne geschoben, wodurch bei zweitlirigen Kraftfahrzeugen die
Einstiegs6ffnung fiir die hinteren Sitze vergroBert wird.

Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, einen Fahr-
gastsitz bereitzustellen, welcher mit geringen KXosten her-
stellbar ist und gleichzeitig alle Stabilitatsanforderungen
auf einfache Weise erfiillt. Dariiber hinaus soll der Fahrgast-
sitz einfach ein- bzw. auszubauen sein und gegen Vandalismus
moglichst geschiitzt sein.

Zur LOsung dieser Aufgabe zeichnet sich der mit einer
Sitzflache und einer Riickenlehne, bei welchem eine sich iber
den Bereich der Sitzfldche und der Riickenlehne erstreckende
Sitzschale vorgesehen ist, dadurch aus, dass die Sitzschale
von wenigstens einem in L&ngsrichtung einstickig ausgebildeten
Hohlprofil gebildet ist. Dadurch, dass ein in Lé&ngsrichtung
einstiickig ausgebildetes Hohlprofil als Sitzschale vorgesehen
ist, wird eine selbst tragende Sitzschalenstruktur geschaffen,
welche trotz geringen Gewichts &duBerst stabil ist, wobei durch
die minimale Anzahl an erforderlichen Teilen ein einfacher

Aufbau gewdhrleistet ist. Dadurch, dass die Sitzschale in
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Lingsrichtung nicht geteilt, sondern einstiickig ausgefiihrt
ist, 4ist der Sitzflachenbereich mit dem Riickenlehnebereich
starr verbunden, sodass auf offene Verschraubungen sowie iiber-
lappende oder ausragende Detailgestaltungen verzichtet werden
kann und die bei der Verwendung einer mehrteiligen Sitzschale
sonst auftretenden Ritzen, Simsen und dgl. vermieden werden.
Dadurch werden Angriffstellen, welche zum Vandalismus verlei-
ten kénnten, weitestgehend entfernt und iiberdies der &stheti-
’sche Gesamteindruck verbessert; Dadurch, dass die Sitzschale
nicht als VollkoSrper ausgebildet ist, sondern aus einem Hohl-
profil besteht, wird das Gewicht bei gleich bleibender Stabi-
1litdt erheblich verringert und somit die Einsetzbarkeit in
Fahrzeugen gewdhrleistet.

- Als Material fir die Sitzschale kommen prinzipiell metal- .
lische und nichtmetallische Werkstoffe in Frage. Bevorzugt ist
hierbei vorgesehen, dass das Material der Sitzschale ein Elas-
tizitdtsmodul von wenigstens 50.000 N/mm’ aufweist. In diesem
Zusammenhang ist die Verwendung von Aluminium besonders bevor-
zugt, da eine Gewichtsreduktion bei gleich bleibender Stabili-
tédt gewahrleistet wird, wobei hier insbesondere stranggezogene
Aluminiumpfofile eingesetzt werden konnen. Ebenso konnte je-
doch auch ein Duroplast als Material fir die Sitzschale ver-
wendet werden. Die Verwendung von Aluminium hat jedoch den
Vorteil, dass eine besonders robuste Oberflache geschaffen
wird, welche dem Vandalismus. entgegen wirkt. Bei Verwendung
von eloxiertem Aluminium ist es beispielsweise durch Einsatz
von entsprechenden 1ldsungsmittelhaltigen Reinigungsmitteln
moglich, die wvon Vandalen in dffentlichen Transportmitteln
hdufig zu beobachtende Beschmierung leicht wieder abzuwaschen.

Wie bereits erwdhnt, ist die erfindungsgemdBe Sitzschale
in Langsrichtung einstiickig ausgebildet, d.h. dass das zum
Einsatz gelangende Hohlprofil vom obersten Bereich der Riicken-
lehne, an welchem iblicher Weise der Nacken oder der Kopf an-
liegt, bis zum freien Ende der Sitzfldche, d.h. dort wo ibli-

cher Weise die ZXRniekehle des Fahrgaétes zu liegen kommt,
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durchgehend und ohne Unterbrechungen ausgefiihrt ist. Das Hohl-
profil kann auch in Querrichtung, d.h. iber die Breite des
Sitzes, einstiickig ausgefilhrt sein, sodass filir die gesamte
Sitzschale lediglich ein einziges Hohlprofil zum Einsatz ge-
langt. Um jedoch verschiedene Sitzbreiten zu realisieren und
gleichzeitig die Anzahl der Teilevielfalt zu reduzieren, ist
bevorzugt vorgesehen, dass die Sitzschale von wenigstens zwei
in Querrichtung aneinander anschlieBenden Sitzschalenteilen
gebildet ist. Die Sitzschalenteile konnen hierbei miteinander
verschweiBt, verklebt oder mit Hilfe von Nieten verbunden wer-
den.

Der Profilquerschnitt des zum Einsatz gelangenden Hohlpro—
fils kann zur Erhdhung der Stabilitdt an der der Sitzflache
bzw. der Riickenlehne abgewandten Seite bogenfdrmig ausgebildet
sein, wobei an der gegeniiberliegenden Seite, d.h. an der die
Sitzfldche oder die Riickenlehne ausbildenden Seite, das Profil
gerade ausgebildet sein kann. Alternativ kann jedoch hier auch
eine Anpassung an ergonomische Bedirfnisse erfolgen bzw. eine
der auf der Sitzschale anzubringenden Bepolsterung angepasste
Form gew&dhlt werden. Zur Erleichterung der Aufbringung der
Polsterung ist bevorzugt vorgesehen, dass die Sitzschale bzw.
die Sitzschalenteile und eine auf die Sitzschale aufzubringen-
de Polsterung miteinander zusammenwirkende Verbindungsglieder
tragen. Die Verbindungslieder konnen hierbei mit Vorteil von
wenigstens einer in Langsrichtung verlaufenden hinterschnitte-
nen Nut und dem Querschnitt der Nut entsprechenden GegengliéF
dern gebildet sein. Besonders bevorzugt ist hierbei eine soge-
nannte Kederverbinduﬁg.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels ndher erl&utert. Fig.l
zeigt eine Seitenansicht des erfindungsgemdBen Fahrgastsitzes,
Fig.2 eine abgewandelte Ausbildung des Sitzes, Fig.3 eine aus-
einander gezogene Darstellung der Einzelteile des Fahrgastsit-
zes, Fig.4 eine Darstellung der Sitzschale, Fig.5 einen Quer-

schnitt durch die Riickenlehne des Fahrgastsitzes und Fig.6




verschiedene Ausgestaltungen der Sitzschale =zur Ausbildung
verschiedener Sitzbreiten und Profilformen.

In Fig.l ist ein Fahrgastsitz 1 mit einer Rickenlehne 2
und einer Sitzflache 3 dargestellt. Die Sitzschale ist mit 4
bezeichnet und ist mit einem SitzfuB 5 verbunden, wobei die
Wandanbindung mit Hilfe des Teils 20 erfolgt. Weiters ist eine
Armlehne 6 ersichtlich. Die Sitzschale 4 tragt eine Polsterung
7. Anstelle des SitzfuBes 5~kann auch eine Querstrebe bzw. ein
Kantilever 21 Verwendung finden, wie dies in Fig.2 dargestellt
ist. Der genaue Aufbau des Fahrgastsitzes ist aus Fig.3 deut-
licher eréichtlich, wobei eine Doppelsitzgarnitur dargestellt
ist, auf welcher zwei Fahrgdste Platz nehmen konnen. Die
selbst tragende Sitzschalenstruktur wird von der Sitzschale 4
gebildet, welche aus jeweils zwei in Querrichtung aneinander
grenzenden Sitzschalenteilen 8 und 9 besteht. Zur Erhohung des
Komforts sind die Sitzschalen 4 jeweils mit einer Polsterung 7
versehen, wobei der seitliche Abschluss jeweilé von einer Ab-
schlussleiste 10 gebildet wird. Die Sitzschale 4 wird mittels
Klemmschellen 11 auf einem zentralen Tragrohr 12 befestigt,
welches wiederum mit dem SitzfuB 5 verbunden ist. Wenn der
SitzfuB, wie in Fig.2 dargstellt, auBermittig angeordnet ist,
erfolgt {iblicher Weise eine weitere Abstiitzung des Tragrohrs
mit Hilfe der Wandanbindung 20 an einer nicht n&dher darge-
stellten Wand.

In Fig.4 ist die aus den Sitzschalenteilen 8 und 9 beste-
hende Sitzschale 4 vergroBert dargestellt, wobei ersichtlich
ist, dass die Sitzschalenteile 8 und 9 jeweils von einem Hohl-
profil gebildet sind, welches in L&ngsrichtung einstiickig aus-
gebildet ist. Das Hohlprofil erstreckt sich somit vom Kopfende
13 bis zum Sitzende 14.

Fig.5 zeigt eine Schnittansicht des Profils, auf welche
ein Polster 7 aufgebracht ist. Die Profilteile 8 bzw. 9 sind
an der StoBstelle 15 durch VerschweiBung, Verschraubung, Ver-
klemmung, Verklebung oder mit Hilfe von Nieten miteinander

verbunden. Die Profilteile 8 und 9 sind an ihrer der Polste-




rung 7 abgewandten Seite 16 bogenfdrmig ausgebildet, wohinge-
gen an der dem Polster 7 zugewandten Seite 17 eine gerade Aus-
filhrung gewdhlt wurde. Zur Befestigung des Polsters 7 sind die
Profilteile 8 und 9 jeweils mit einer Nut bzw. einem Keder 18
ausgebildet, in welche(s) entsprechende Verriegelungsglieder
des Polsters 7 eingefiihrt oder verrastet sind.

zZur Ausbildung verschiedener Sitzbreiten konnen verschie-
dene Sitzschalenteile kombiniert werden, wie dies in aus Fig.
6 ersichtlich ist. In den Fig. 6a bis c¢ sind jeweils zwei
Sitzschalenteile aneinander gefiigt, wohingegeﬁ in der Ausbil-
dung gemdB den Fig. 6d bis f Jjeweils drei Sitzschalenteile an-
einander gefiigt sind. Um die Teilevielfalt in Grenzen zu hal-
ten, wurden bei der Darstellung gemdB den Fig. 6d bis f je-
weils gleichartige Endteile 8 und 9 =zur Anpassung an die je-
weils gewiinschte Sitzbreite mit einem unterschiedlich breit
ausgestalteten Zwischenteil 19 verbunden. Weitere Profilformen
der Sitzschale 4 sind in Fig.6h - 1 dargestellt, wobei hier
die Seite 17 des Profils genauso wie die Seite 16 bogenfdrmig
ausgebildet ist.

Insgesamt zeichnet sich der erfindungsgemdBe Fahrgastsitz
durch eine sehr einfache und gleichzeitig iiberaus stabile Kon-
struktion aus, welche mit einer geringen Anzahl unterschiedli-
cher Teile auskommt. Es ist eine Vielzahl von Sitzvariationen
mbglich, ohne dabei das Werkzeugbudget negativ zu beeinflus-
sen, sodass die Logistikaufwendungen gering gehalten werden
konnen. Bei Verwendung von unproblematischen Materialien kon-
nen reinigungs- und pflegefreundliche Sitzkonzepte erstellt
werden, wobei die Montage und bemontage von Anbauteilen {iiber-
aus einfach durch entsprechende Schnittstellenstrukturen még-
lich ist. Der Einsatz von robusten Materialien und Oberfl&chen
wirkt dem Vandalismus entgegen, wobei insbesondere durch den
Verzicht auf offene Verschraubungen sowie {iberlappende und

ausragende Teile ein klares Design geschaffen wird.



Patentanspriche:

1. Fahrgastsitz mit einer Sitzfldche und einer Riicken-
lehne, wobei eine sich iiber den Bereich der Sitzfldche und der
Riickenlehne erstreckende Sitzschale vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sitzschale (4) von wenigstens einem
in Langsrichtung einstiickig ausgebildeten Hohlprofil gebildet
ist.

2. Fahrgastsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Material der Sitzschale (4) ein Elastizit&ts-Modul
von wenigstens 50.000 N/mm’ aufweist.

3. Fahrgastsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sitzschale (4) aus einem metallischen Werk-
stoff, vorzugsweise Aluminium, besteht.

4. Fahrgastsitz nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sitzschale (4) von wenigstens zwei in
Querrichtung aneinander anschlieBenden Sitzschalenteilen (8,
9) gebildet ist.

5. Fahrgastsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Profilquerschnitt an der der
Sitzflache (3) bzw. der Riickenlehne (2) abgewandten Seite bo-
genformig ausgebildet ist.

6. Fahrgastsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sitzschale (4) bzw. die Sitz-
schalenteile und (8, 9) eine auf die Sitzschale aufzubringende
Polsterung (7) miteinander zusammenwirkende Verbindungsglieder

tragen.




7. Fahrgastsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsglieder von wenigstens einer in Langsrich-
tung verlaufenden hinterschnittenen Nut  (18) und dem Quer-

schnitt der Nut entsprechenden Gegengliedern gebildet sind.

Wien, am 23.Marz 2005 Schlegel AG
durch:

Patentanwalt

Dipl.Ing. Marc Keschmann

(Unter Berufung auf die ihm er-
teilte Unterbevollmachtigung)
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Patentanspriche:

1. Fahrgastsitz mit einer Sitzfliche und einer Riicken-
lehne, wobei eine sich iiber den Bereich der Sitzfliche und der
Rickenlehne erstreckende Sitzschale vorgesehen ist, die von
wenigstens einem in Lingsrichtung einstiickig ausgebildeten
Hohlprofil gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Sitzschale (4) von wenigstens zwei in Querrichtung aneinander
anschlieBenden Sitzschalenteilen (8, 9) gebildet ist.

2. Fahrgastsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Material der Sitzschale (4) ein Elastizit#its-
Modul von wenigstens 50.000 N/mm? aufweist.

3. Fahrgastsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sitzschale (4) aus einem metallischen Werk-
stoff, vorzugsweise Aluminium, besteht.

4, Fahrgastsitz nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sitzschalenteile (8, 9) an der Stoss-
flache miteinander verbunden sind.

5. Fahrgastsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Profilquerschnitt an der der
Sitzfldache (3) bzw. der Riickenlehne (2) abgewandten Seite
bogenférmig ausgebildet ist.

6. Fahrgastsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sitzschale (4) bzw. die Sitz-
schalenteile und (8, 9) eine auf die Sitzschale aufzubringende
Polsterung (7) miteinander zusammenwirkende Verbindungsglieder
tragen.




7. Fahrgastsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindungsglieder von wenigstens einer in
Langsrichtung verlaufenden hinterschnittenen Nut (18) und dem

Querschnitt der Nut entsprechenden Gegengliedern gebildet
sind.
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