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Oblast techniky

Vynidlez se tykd pojizdného Sikmého vytahu s podvozkem,
ktery nese vodici kolejnice s prostrfedkem pro uloZeni brfemena
a s hydraulickym pohonem pro teleskopické vyjlzdenl vodicich
kolejnic a prostredku pro uloZeni bremena jakoZ i ovladani
stavéciho valce sklonu.

Dosavadni stav techniky

Sikmé vytahy vy$e popsaného typu se pouzivaji
ve stavebnictvi a v pomocnych stavebnich profesich, zejména
k dopravé bremen z Urovné prizemi ke strese, a také jako vytahy
pro nadbytek a lesSeni.

Tyto vytahy maji jednondpravovy podvozek a mohou byt mezi
jednotlivymi misty nasazeni prepravovany motorovymi vozidly
nebo tahac¢i. Pro teleskopické vyjizdéni jednotlivych vodicich
kolejnic, pro pohon prost¥edku pro uloZeni bremena jakoZ i pro
hydraulické ov1laddani staveéciho valce sklonu, kterym lze nastavit
$ikmou polohu vytahu, je na podvozku umisténo pohanéci zarizeni,
které obvykle sestdvad z benzinového motoru, ktery pohani
pripojené hydraulické cerpadlo, které dodava tlakovy olej pro
pohon hydraulickych motort a tedy i lanovych navijedel, popripadé
pro zasobovadni jednoho nebo nékolika hydraulickych valcu.

Tyto $§ikmé vytahy maji nevyhodu v tom, Ze vlivem mistnich
pomérl mohl taZny dopravni prostfedek doprav1t $ikmy vytah pouze
do urdité vzdalenosti od mista nasazeni. To znamenalo, Ze vytah
musel byt za pouziti odpovidajicich ndkladl a s pomoci vice osob
dopraven na bezprostfedni misto nasazeni. To plati zejména, kdyz
napriklad pri pokryvanl stfech musi byt poloha Vytahu vzhledem
"k ‘budové Gastd ménéna, aby dopravni drahy v oblasti ‘stfechy-
byly co mozno nejkratsi.

Vychdzi-1li se 2z takovéhoto vytycéeni ukolu, je ukolem
predloZeného vynédlezu vytvorit zlepseny Sikmy vytah s podvozkem,
ktery by v oblasti mista nasazeni byl pohyblivy bez pouziti
taZného motorového vozidla. Vytah md byt - pokud jde o kratsi
drdhy - samostatné. pohyblivy bez pomoci vétsSiho poctu osob.

Pri tom je treba uvadzit, Ze pojizdéci kola podvozku musi
jednotlivé nebo soucasné prejiZdét nerovnosti terénu.

Podstata vynalezu

Vynalez resi dkol tim, Ze vytva¥i pojizdny $ikmy vytah
s podvozkem, ktery nese vodici kolejnice s prostredken
pro uloZeni bremena a s hydraulickym pohonem pro teleskopické
vyjizdéni vodicicl: olejnic a prostfedku pro ulcZeni bremena
jakoZz i ovladdani stavéciho valce sklonu, jehoZ podstata spo&iva
v tom, Ze na podvozku je uspordaddno vykyvné vzhledem k alesponi
jednomu pojizdécimu kolu a pritladitelné k jeho plasti treci
kolo, které je opatrfeno hydraulickym motorem, ktery je spojen
se ¥idicim blokem hydraulického pohonu. Timto opatfenim podle
vynalezu se odstrani potfeba ciziho pohonu, nap¥iklad ciziho
vozidla, a od vlastniho zdroje pohonu, ktery je usporaddn na
podvozku pro prubéhy jednotlivych funkci vytahu se odvede vétev
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slouzici pohonu jednoho nebo obou pojizZdécich kol vytahu. Tim je
umozneéno, 2Ze pracovnik obsluhy, ktery ¥idi vyjizdéni vodicich
kolejnic, pohyb prostredku pro uloZeni bremena apod. mizZe
prostfednictvim stdvajiciho pohdnéciho zafizeni premistovat cely
vytah z jednoho mista pouziti na jiné.
Podle vyhodného provedeni predloZeného vynalezu jsou dva
hydraulické motory s jejich trecimi koly v ramu usporadany
na spolec¢ném vykyvném h¥ideli. Timto opat¥enim podle predloZeného
vyndlezu je kazdému pojizZdécimu kolu prirazen jeden hydraulicky
motor a vayvem vykyvného hridele se na obé treci kola vyviji
rovnomérny tlak, takzZe obé pOledec1 kola jsou rovnomérné unasena
hydraulickymi motory

Podle dal$iho vyhodného provedeni p¥edloZeného vynédlezu
je spolecny vykyvny hridel otocéné uloZen v loZiské&ch.

Podle dalsiho vyhodného provedeni predlozZeného vyndlezu
je na ramu vykyvné uloZena stavéci pdka, kterd je s vykyvnym
h¥idelem spojena kloubové spojenymi ublovymi pékami.

_ Podle dalsiho vyhodného provedeni predloZeného vynalezu jsou
hydraulické motory osobé pfesazené upevnény na prirubach neotocné
spojenych s vykyvnym h¥idelem. ProtoZe ndsledkem tohoto opatreni
podls vynélezu osa trecich kol je sice rovnobéznd, ne vsak souosd
s vyxyvnym h¥idelem, vznikd pékovy ucinek, ktery umoZnuje
dostatec¢né silné prltlacenl t¥ecich kol ke plastim p031zdec1ch

- kol.

Podle dalsiho vyhodného provedeni predloZeného vynédlezu

jsou v ridicim bloku hydraulické motory pripojeny pres étyfcestny
, trlpolohovy hydraulicky rozvadéc¢ s rucnim ovladanim a pres
'ctyrcestny dvoupolohovy hydraullcky rozvadéd s rucnim ovliadanim
na cerpani potrubi cerpadla, pricemZz mezi ctyF¥cestnym
t¥ipolohovym hydraulickym rozvadécem s &tyrcestnym dvoupolchovym
hydraulickym rozvadécem je pro kazdy hydraulicky motor pripojeno
druhé privodni potrubi. U&inek tohoto opatfeni podle vyndlezu se
projevuje pri pouZiti pojizdného S$ikmého vytahu na stavenistich,
kde jsou ruzné terénni poméry, takzZe mizZe byt Ucelné priradit
hydraullckym motorim rozvétveni vkaQu, takze mohou byt volltelne
provozovany v diferencidlném reZimu nebo s diferencidlnim
hradlem, to znamend, 2Ze naptriklad se miZe pracovat s diferencidl-
nim hradlem, kdyZ pri jednondpravovém provedeni vytahu

musi jedno kolo prejet obrubnik, k ¢emu je nutny soucasny pohon
obou kol. Toto opatfeni umozZnuje pracovnikovi obsluhujicimu Sikmy
vytah provést prizplisobeni mistnim pomérim tim, Ze miZe volitelné
prepnout pohon na diferencidlni reZim nebo reZim s direfencidlnim
hradlem.

Vysledkem opatreni podle predloZeného vyndlezu je zlepSeni
pohyblivosti pojizdného $ikmého vytahu pri vyuziti stavajiciho
zdroje energie.
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Prehled obrazka na vvkresech

Priklad provedeni vyndlezu je zndzornén na pripojenych
vykresech, kde na obr. 1 je zndzornén narys podvozku v pohledu
proti pojizdécim kolum, na obr. 2 bokorys odpovidajici obr. 1,
na obr. 3 pohon t¥ecim kolem z obr. 2 v poloze mimo zabér
a na obr. 4 schema zapojeni pohadnéciho zarizeni.

Priklad provedeni vyndlezu

V ndrysu na obr. 1 je z davodu prehlednosti osa 12 spojujici
pojizdéci kola 3 vyznacena pouze jednou cCerchovanou carou.
- Podvozek 1 md radm 7 zndmé konstrukce, pric¢emZ jsou znazornény
pouze boéni nosniky 23 ramu 7. Na kazZdém boc¢nim nosniku 23 Jje
dhelnikem 24 vpravo i vlevo pripevnéna nosna deska 25, na které
je upevnéno loZisko 8 pro vykyvny prvek 6. Vykyvny prvek 6
sestdvd v podstaté z vykyvného hridele 9, ktery je na svych
koncich neotoéné spojen s prirubami 11. Jak je patrno z obr. 2,
priruby 11 vyénivaji od vykyvného h¥idele 9 smérem dold a tvori
soucasné uloZeni popripadé upevnéni pro dva hydraulické motory
2, 2', k je]lChZ vystupnim h¥idelim jsou pripojeny treci kola 5.

Vykyv vykyvného hridele 9 se provadi stavéci pakou ;g, ktera
je o sobé zndmym zplsobem opatfena zapadkovym uUstrojim 26, jehoz
vystfednik spolupisobi s odpovidajici kulisou 27.

Na spodnim konci stavéci pdky 10 Jsou usporadany uhlove

o paky 28, které jsou pevneé spojeny s vykyvnym hrldelem 9

a prendseji nan pohyb stavéci paky 10.

Z obr. 2 je patrno, Ze pohyb stavéci paky 10 ve sméru Sipky
10a zpusob1 prltlacenl trec1ch kol 5 k plastum 4 pOledec1ch
kol 3. ' s : _ .

Obr. 3 zndzornuje staveéci paku 10 v uvolnéné poloze.

Stavéci pdka 10 je umisténa v blizkosti ridiciho bloku 13,
od kterého vedou k obéma hydraulickym motorim 2, 2' potrubi,
kterd budou ddle popsana s prihlédnutim k obr. 4.

"Z obr. 4 je patr¥no, Ze z Cerpadla 18, které je zdrojem
energie pro teleskopické kolejnice, prostredek pro ulozZeni
bfemena a stavéci vdlec sklonu, se tlakovy olej privadi cerpacim
potrubim 15 do ¢tyrcestného tripolohového hydraulického rozvadéce
14. Ve znazornéné spinaci poloze b proudi tlakovy olej zpétnym
potrubim 19 2zpét do nddrZe 20. Pri prvé spinaci poloze a
¢ty¥cestného trlpolohoveho hydraullckeho rozvadéde 14 a p¥i
odpovidajici prvé spinaci poloze a za nim zarazeného cCty¥cestného
dvuupolohového hydraulického rozvadéce 16 proudi tlakovy olej
prvym privodnim potrubim 17 do prvého hydraulického motoru 2
a rozvodnym potrubim 22 do druhého hydraulického motoru 2' a déle
druhym privodnim potrubim 17' a zpétnym potrubim 19 do nadrie 20.
Oba hydraulické motory 2, 2' jsou pohdnény ve stejném smyslu
v uzavreném okruhu, to znamend, Ze se pracuje s diferencidlnim
hradlemn.
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Pri t¥eti spinaci poloze ¢ ¢ty¥cestného t¥ipolohového
hydraulického rozvadéce 14 a pri prvé spinaci poloze a
¢tyrcestného dvoupolohového hydraulického rozvadéce 16 jsou
oba hydraulické motory 2, 2' pohédnény stejné, avsak v opacnych
smyslech otéaceni. , :

Pri prvé spinaci poloze a ctyf¥cestného tripolohového
hydraulického rozvadéce 14 a pri druhé spinaci poloze b
¢tyfcestného dvoupolohového hydraulického rozvadéce 16 proudi
tlakovy olej prvym privodnim potrubim 17 do prvého hydraulického
motoru 2 a rozvodnym potrubim 22 a zpétnym potrubim 19 do nadrze
20. Soucasné proudi tlakovy olej cerpacim potrubim 15 a rozvodnym
- potrubim 22 do druhého hydraulického motoru 2' a dédle druhym
privodnim potrubim 17' a zpétnym potrubim 19 zpét do nddrie 20.
Tim vznikne rovnovaha zatézZe mezi obéma hadraulickymi motory 2,
2', to znamend, Ze se pracuje v diferencidlnim reZimu.

V obr. 4 je Gerchované vyznadeno tUnikové potrubi 21.
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PATENTOVE NAROKRKY

1.-Pojizdny $ikmy vytah s podvozkem, ktery nese . vodici kolejnice

s prostredkem pro uloZeni b¥emena a s hydraulickym pohonem
pro teleskopické vyjiZdéni vodicich kolejnic a prostredku
pro ulozZeni bfremena jakoZ i1 ovlddani stavéciho vélce sklonu,
vyznac¢ujici se tim, Ze na podvozku (1) je usporadéno vykyvné
vzhledem k alesporni jednomu pojizdécimu kolu (3)

a pritlac¢itelné k jeho plasti (4) t¥eci kolo (5), ktere je
opatfeno hydraulickym motorem (2, 2'), ktery je spojen

se ¥idicim blokem (13) hydraulického pohonu.

Pojizdny &$ikmy vytah podle bodu 1, vyznacujici se tim, Ze dva

hydraulické motory (2, 2') s jejich tfecimi koly (5) jsou
v rdmu (7) usporddany na spolec¢ném vykyvném hrideli (9).

Pojizdny S$ikmy vytah podle bodu 2, vyznacujici se tim, Ze
spoleé¢ny vykyvny hridel (9) je otoc¢né uloZen v loZiskach (8).

. 'Pojizdny $ikmy vytah podle bodu 1 a 2, vyznacujici se tim,

e na ramu (7) je vykyvné uloZena stavéci paka (10), kterad

je s vykyvnym hridelem (9) spojena kloubové spojenymi Ghlovymi
pakami (28).

Pojizdny Sikmy vytah podle bodld 1 a 2, vyznacujici se tim,

%e hydraulické motory (2, 2') jsou osové presazené upevnény

na prirubdch (11) neotoéné spojenych s vykyvnym hfidelem (9).

Pojizdny $ikmy vytah podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze

‘v fidicim"bloku (13) Jjsou hydraulické motory: (2, 2'):pripojeny - :

pres &tyrcestny t¥ipolohovy hydraulicky rozvadéé¢ (14) s rucénim
ovladadnim a pres ctyrcestny dvoupolochovy hydraulicky rozvadec
(16) s ruénim ovlddanim na cerpaci potrubi (15) cerpadla

(18), pricemZ mezi Ctyfcestnym t¥ipolohovym hydraulickym
rozvadécem (14) a Ctyr¥cestnym dvoupolohovym hydraulickym
rozvadécem (16) je pro kazdy hydraulicky motor (2, 2')
pripojeno druhé privodni potrubi (17, 17').

2 vykresy

‘-
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