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Schiir- bzw. Zettelanlage mit einer Vorrichtung zur Aufrechterhaltung einer erforderlichen
Fadenspannung.

@ Schér- bzw. Zettelanlage mit einer Vorrichtung zur

Aufrechterhaltung einer erforderlichen Fadenspan-
nung einer Fadenschar (5) mit von dieser wihrend des
kontinuierlichen Betriebs S-formig umschlungenen,
schlupffrei mitgenommenen, parallel zueinander in einer
Mitnahmelage (51) befindlichen Walzen (7, 8), in der bei
Stillsetzung der Anlage auf den Kettbaum (3) wirkende
Bremsen (30) betétigt werden und gleichzeitig eine der
Walzen (7) aus ihrer Mitnahmelage (51) radial in von der
Fadenschar (5) wegweisender Richtung verschoben wird,
wobel die Verschiebung in einer hinsichtlich des Grades
der Verschiebung mittels eines Verstellgliedes (39) wahl-
weise einstellbaren Schlupflage (37) endet, in der die

7 5
Fadenfiihrung im Bereich der mit der Verschiebung abge- ?;.g,\\,;éa—"“
bremsten Walzen (7, 8) eine einen Schlupf der Fadenschar iﬁ;@}-’

(5) gegeniiber den Walzen (7, 8) ermdglichende, gegeniiber 1
der S-Form gestrecktere Form einnimmt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Schér- bzw. Zettelanlage mit einer Vorrichtung zur
Aufrechterhaltung einer erforderlichen Fadenspannung einer
Fadenschar (5) mit von dieser wéihrend des kontinuierlichen
Betriebs S-formig umschlungenen, schlupffrei mitgenommenen,
parallel zueinander in einer Mitnahmelage (51) befindlichen Wal-
zen (7, 8; 34, 35, 36), in der bei Stillsetzung der Anlage auf den
Kettbaum (3) wirkende Bremsen (30) betitigt werden und gleich-
zeitig eine der Walzen (7, 35) aus ihrer Mitnahmelage (51) radial
in von der Fadenschar (5) wegweisender Richtung verschoben
wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschiebung in einer
hinsichtlich des Grades der Verschiebung mittels eines Verstell-
gliedes (39) wahlweise einstelibaren Schlupflage (37) endet, in der
die Fadenfiihrung im Bereich der mit der Verschiebung abge-
bremsten Walzen (7, 8; 34, 35, 36) eine einen Schlupf der Faden-
schar (5) gegeniiber den Walzen (7, 8; 34, 35, 36) ermdglichende,
gegeniiber der S-Form gestrecktere Form einnimmt.

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im
Falle der Verwendung zweier Walzen (7, 8) die eine um eine par-
allel zu den Walzen angeordnete Achse (17) verschwenkbar gela-
gert ist.

3. Anlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Verschwenkungsachse mit der Achse (17) der nichtverschwenkba-
ren Walze (8) zusammenfilit.

4. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im
Falle der Verwendung von drei Walzen (34, 35, 36) mit zweifach
S-formig nacheinander erfolgender Fithrung der Fadenschar (5)
die mittlere Walze (35) in den Bereich zwischen die beiden ande-
ren Walzen verschiebbar gelagert ist.

5. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass nach der Stillsetzung des Kettbaums (3) die
Verschiebung der betreffenden Walze (7, 35) teilweise bis zu einer
Zwischenstellung (46) riickgingig gemacht wird, aus der das
Anfahren der Anlage erfolgt und erst nach dem Hochlaufen des
Kettbaums (3) die verschiebbare Walze (7, 35) in die Mitnahme-
lage (51) riickgefiihrt wird.

6. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Anfahren der Anlage bei einer von der
Mitnahmelage (51) abweichenden Lage (37, 46) erfolgt, aus der
die verschiebbare Walze (7, 35) mit einer der Geschwindigkeitszu-
nahme des Kettbaums (3) angepassten Geschwindigkeit in die
Mitnahmelage (51) verschoben wird.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schiir- bzw. Zettelanlage
mit einer Vorrichtung zur Aufrechterhaltung erforderlichen
Fadenspannung einer Fadenschar mit einer von dieser wihrend
des kontinuierlichen Betriebs S-férmig umschlungenen, schiupf-
frei mitgenommenen, parallel zueinander in einer Mitnahmelage
befindlichen Walzen, in der bei Stillsetzung der Anlage auf den
Kettbaum wirkende Bremsen betitigt werden und gleichzeitig
eine der Walzen aus ihrer Mitnahmelage radial in von der Faden-
schar wegweisender Richtung verschoben wird.

Eine derartige Anlage ist aus der De-OS 31 49 082 bekannt.

Eine solche Anlage muss aus dem laufenden Betrieb stillge-
setzt werden, wenn sich z.B. ein Fadenbruch ergibt oder eine
Huse (Bruch eines Filaments des Fadens) festgestellt wird. Fiir
die Feststellung derartiger Fehler sind in bekanner Weise Uberwa-
chungsgerite vorgesehen. Im Falle der Feststellung eins Fehlers
muss die betreffende Anlage so schnell stillgesetzt werden, dass
die Fehlerstelle nicht auf den Kettbaum aufléuft. Aus diesem
Grunde muss der Vorgang des Stillsetzens besonders kurzfristig
erfolgen, z.b. in einem Zeitraum von weniger als einer Sekunde.

Bei den geschilderten Fehlern handelt es sich um solche, die
in der Regel nur einen einzigen Faden aus einer Vielzahl von

Féden, z.B. 1000 Fiden, betreffen, so dass es erforderlich ist, die
betreffenden Fehler individuell zu beheben, um danach den
Schirvorgang weiterlaufen zu lassen. Dabei darf jedoch das
Fadenmaterial bei Stillsetzen keine Schadigung erfahren. Es ist

5 sogar besonders wiinschenswert, dass sich auf dem Kettbaum im
Bereich des Fehlers praktisch keine Anderung des Wickelaufbaus
aufgrund des Stillsetzvorganges ergibt, abgesehen von dem Fehler
selbst, der beispielsweise durch einen Knoten behoben wird. Ein
solcher einzelner Knoten fillt im allgemeinen in der spéter herge-

10 stellten Ware nicht auf, Eine erhebliche Anderung des Wickelauf-
baus z.B. im Sinne kurzzeitig wesentlich erhdhter oder erniedrig-
ter Fadenspannung aufgrund des Stillsetzvorganges wiirde sich
jedoch in der spéter hergestellten Ware als Streifen dussern, der
das Gesamtbild der Ware stort. Insbesondere muss vermieden

15 werden, dass durch das schnelle Stillsetzen eine so stark erhohte
Fadenspannung herbeigefiihrt wird, dass in einer Anzahl von
Fiden Schéiden auftreten, weil hierdurch der urspriinglich auf
einen Faden beschrinkte Fehler gewissermassen vervielfacht wer-
den wiirde. Es muss aber auch eine Verschlaffung der Fiden ver-

20 mieden werden, da diese leicht zu einer Fadenverwirrung fiihrt.

Gemaiss der DE-OS 31 49 082 wird dieser Problematik
dadurch begegnet, dass mit der Stillsetzung der Vorrichtung die
eine der Walzen aus der Fadenschar so weit in eine Aussenlage
herausgeschwenkt wird, dass die Fiden an dieser Walze mit

25 Abstand vorbeilaufen, so dass mangels Umschlingung der Walzen
diese praktisch keine Reibung mehr auf die Fiden ausiiben kon-
nen. Um bei diesem Vorgang eine Mindestfadenspannung auf-
rechtzuerhalten, miisste dafiir gesorgt werden, dass wihrend der
Verschwenkung der Walze der Kettbavm zunéchst weiterliuft und

39 erst dann zum Stilistand kommt, wenn bei der Verschwenkung
der Walze keine Fadenlénge mehr freigegeben wird, was dann der
Fall ist, wenn die Walze die Faden nicht mehr beriihrt. Um bei
stillstehendem Kettbaum und in die Aussenlage verschwenkter
Walze weiterhin fiir eine Mindestfadenspannung zu sorgen, ist fiir

35 jeden Faden eine individuelle Stoppbremse vorgesehen, die mit
der Verschwenkung der Walze betitigt wird. Abgesehen von dem
ertheblichen Aufwand, den die individuell vorgesehenen Stopp-
bremsen wagen der normalerweise grossen Zahl von Fiden erfor-
derlich machen, ist es schwierig, die einzelnen Vorgéinge der

40 Abbremsung des Kettbaums, der Verschenkung der Walze und
der Betiitigung der Stoppbremsen so in Synchronismus zu brin-
gen, dass stets auch eine Mindestfadenspannung mit der
gewiinschten Gleichmaéssigkeit aufrechterhalten wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dass in der Ein-

45 haltung dieses Synchronismus liegende Problem zu beseitigen
und stets fiir die Aufrechterhaltung der erforderlichen Fadenspan-
nung bei Stillsetzung der eingangs beschriebenen Anlage aus dem
kontinuierlichen Betrieb zu sorgen. Erfindungsgemdss geschieht
dies dadurch, dass die Verschiebung mittels eines Verstellgliedes

so wahlweise einstellbaren Schlupflage endet, in der die Fadenfiih-
rung im Bereich der mit der Verschiebung abgebremsten Walzen
eine einen Schlupf der Fadenschar gegeniiber den Walzen ermég-
lichende, gegeniiber der S-Form gestrecktere Form einnimmit.

Aufgrund dieser Verschiebung einer der Walzen in die

55 Schlupflage ergibt sich fiir die Fiden keine gefihrliche Situation,
wenn der Kettbaum, nachdem die betreffende Walze die Schlupf-
lage erreicht hat, zunéchst noch kurzzeitig abgebremst weiterliuft,
da er dabei die Fiden zwischen den Walzen mit Schiupf hin-
durchziehen kann. Ein genauer Synchronismus fiir das Anhalten

g0 des Kettbaums in bezug auf das Erreichen der Schlupflage ist also
nicht erforderlich, sofern die Schlupflage schnell erreicht wird und
die Abbremsung des Kettbaums langsamer verlduft als die
Abbremsung der Walzen. Dabei sorgt der von dem zunéchst wei-
terlaufenden Kettbaum ausgeiibte Zug auf die Fiden dafiir, dass

65 die Fadenspannung aufrechterhalten wird, wobei die Fiden
jedoch durch die Erméglichung des Schiupfes nicht gefihrdet
werden. Das Vorhandensein des Schlupfes in der Schlupflage
lasst durch wahlweise Einstellung des Grades der Verschiebung



der betreffenden Walze eine entsprechende wahlweise Einstellung
des Schlupfes zu, was bei der oben erlduterten bekannten Vorrich-
tung nicht moglich ist, da eine Verdnderung der Stellung der ver-
schiebbaren Walze, in der diese einen Abstand von den Fiden
einhilt und daher keine Reibung auf die Fiden ausiibt, an diesem
Zustand nichts dndert. Durch diese wahlweise Einstellung der
Schlupflage der verschiebbaren Walze Iésst sich erreichen, dass je
nach Fadenmaterial der Schlupf gegeniiber den Walzen zu einer
solchen Reibung fiihrt, dass die fiir den Schirvorgang erforderli-
che Fadenspannung innerhalb gewiinschter Grenzen auch iiber
den Zeitraum der Stillsetzung und des Stillstandes des Kettbaums
erhalten bleibt, womit sich auch die Reibungseigenschaften unter-
schiedlicher Fadenmaterialien beriicksichtigen lassen.

Im Falle der Verwendung zweier Walzen ordnet man die eine
Walze zweckmissig so an, dass diese um eine parallel zu den Wal-
zen angeordnete Achse verschwenkbar gelagert ist. Eine beson-
ders giinstige Kombination erhélt man in diesem Falle dann,
wenn die Verschwenkungsachse mit der Achse der nichtver-
schwenkbaren Achse zusammentfillt. In diesem Falle lassen sich
nimlich die beiden Walzen in einfacher Weise iiber Zahnriader
koppeln, wobei diese Kopplung bei der Verschwenkung erhalten
bleibt. Bei dieser Konstruktion kommt man mit einer nur an einer
Walze angebrachten Bremse aus, insbesondere an der nichtver-
schwenkbaren Walze.

Im Falle der Verwendung von drei Walzen mit zweifach
S-formig nacheinander erfolgender Fithrung der Fadenschar
lagert man zweckmissig die mittlere Walze verschiebbar zwischen
den beiden anderen Walzen.

Ein weiteres Problem stellt eine notwendig werdende Stillset-
zung wihrend des Anfahrens der Anlage dar. Wegen der Stopp-
bremsen bei der Anlage gemiss der DE-OS 31 49 082 muss
beziiglich dieser Anlage davon ausgegangen werden, dass eine die
Stoppbremsen betitigende verschwenkbare Walze vor dem
Anfahren sich in ihrer Mitnahmelage befindet, so dass beim
Anfahren die Fadenschar die Walzen S-formig umschlingt. Es ist
nun eine hiufig beobachtete Erscheinung, dass ein eine Stillset-
zung einer solchen bekannten Anlage auslosender Fehler, z.B. ein
Fadenbruch, mehrfach auftritt, wobei jedoch nicht alle Fehler
gleichzeitig entdeckt werden. Weiterhin entstehen héufig beim
Beseitigen eines Fehlers, z.B. beim Verknoten eines abgerissenen
Fadens, Folgeschiden an anderen Fiden im Nachbarbereich des
ermittelten Fehlers, z.B. eine Verwirrung. Wenn dann nach Besei-
tigung eines Fehlers ein weiterer noch irgendwo vorhanden ist
und die Anlage angefahren wird, dann ergibt sich aufgrund des
nunmehr festgestellten weiteren Fehlers sofort eine weitere not-
wendige Stillsetzung der Anlage. In dieser Betriebsphase des
Anfahrens dreht sich der Kettbaum zun#chst noch mit relativ
geringer Geschwindigkeit, so dass er aus dieser schneller stilige-
setzt wird, als die verschwenkbare Walze aus ihrer Mitnahmelage
in ihre Aussenlage iibergeht. Es kommt dann zu der Situation,
dass die Fiden keinerlei Fadenspannung mehr unterliegen und
sogar durchhéingen, was bekanntlich regelméssig zu einem Verwir-
ren der Fiden fithrt, wodurch der weitere Schirvorgang sehr stark
behindert, wenn nicht sogar génzlich unterbrochen wird.

Diesem Problem lisst sich dadurch begegnen, dass nach der
Stillsetzung des Kettbaums die Verschiebung der betreffenden
Walze teilweise bis zu einer Zwischenstellung riickgéingig gemacht
wird, aus der das Anfahren der Anlage erfolgt und erst nach dem
Hochlaufen des Kettbaums die verschiebbare Walze in die Mit-
nahmelage riickgefiihrt wird.

Aufgrund dieser teilweisen Riickgingigmachung der Verschie-
bung, bei der die verschiebbare Walze also einen Zwischenstel-
lung zwischen der Schlupflage und der Mitnahmelage einnimmt,
ergibt sich einerseits ein gewisser Zug auf die stilistehende Faden-
schar und damit deren Straffung, was einem Durchhéngen der
Fadenschar entgegenwirkt, andererseits eine der Schlupflage
benachbarte Lage, aus der die betreffende Walze sehr schnell in
die Schlupflage verschoben werden kann, so dass bei einem Still-
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setzen wihrend des Auffahrens der Anlage trotz des dann relativ
schnellen Stillsetzens des Kettbaums die verschwenkbare Walze
rechtzeitig ihre Schiupflage erreichen kann. Nach Hochlaufen des
Kettbaums wird dann die verschiebbare Walze in die Mitnahme-

5 lage zuriickgefiihrt, so dass im wesentlichen erst nach Erreichen
der vollen Geschwindigkeit des Kettbaums auch die verschwenk-
bare Walze ihre flir den Betrieb der Anlage normale Lage, ndm-
lich die Mitnahmelage, eingenommen hat. Wihrend des Hochlau-
fens des Kettbaums, wihrend dessen aus den oben erwihnten

10 Griinden eine erneute Stillsetzung gefihrlich ist, kann also die

verschwenkbare Walze schnell aus der Zwischenlage in die
Schiupflage tiberfiihrt werden.

Eine andere Art der Beseitigung des vorstehend erwéhnten
Problems beim Anfahren der Anlage besteht darin, dass das

15 Anfahren der Anlage bei einer von der Mitnahmelage abweichen-

den Lage erfolgt, aus der die verschiebbare Walze mit einer der
Geschwindigkeitszunahme des Kettbaums angepassen Geschwin-
digkeit in die Mitnahmelage verschoben wird.

In diesem Falle wird zunichst eine von der Mitnahmelage

20 abweichenden Lage, insbesondere die Schlupflage, bewusst auf-

rechterhalten, um die Fadenschar bei erneuter Stillsetzung der

Anlage nicht zu gefihrden. Damit jedoch die fiir den Betrieb der
Anlage erforderliche Mitnahmelage schnell erreicht wird, erfolgt
die Verschiebung der verschiebbaren Walze aus der betreffenden

25 Lage in die Mitnahmelage mit einer der Geschwindigkeitszu-

nahme des Kettbaums angepassten Geschwindigkeit, d.h. dass bei
einem Stopp wihrend des Hochfahrens des Kettbaums die ver-
schiebbare Walze immer noch in einer Stellung steht, aus der sie
relativ schnell in die Schlupflage iiberfiihrt werden kann. Da sich

30 mit dem Hochlaufen des Kettbaums dessen Geschwindigkeit

stindig erhoht, kann sich auch die verschiebbare Walze wihrend
des Hochlaufens immer mehr der endgiiltigen Lage, ndmlich der
Mitnahmelage, annéhern, so dass schliesslich nach Erreichen der
vollen Geschwindigkeit des Kettbaums die verschiebbare Walze

35 ihre Mitnahmelage eingenommen hat.

In den Figuren sind Ausfithrungsbeispiele der Erfindung dar-
gestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Schéranlage in prinzipieller Darstellung mit einer
zwei Walzen umfassenden Vorrichtung,

s0  FHig. 2 die Konstruktion der die beiden Walzen enthaltenden

Vorrichtung und eine den Kettbaum tragende Wickelmaschine,

Hg. 3 in prinzipieller Darsteltung die Lage der Walzen in der
Vorrichtung geméss den Fig. 1 und 2 im normalen Betrieb und im
Falle der Bremsung,

45 Fig. 4 die betreffende Vorrichtung mit drei Walzen im norma-

len Betrieb,

Fig. 5 die gleiche Vorrichtung mit verschobener mittlerer
Walze im Falle der Abbremsung.

Die in der Fig. 1 dargestellte Schir- bzw. Zettelanlage enthalt

so das Spulengatter 1, das so viele Spulen enthilt, wie einzelne

Fiden 2 auf dem Kettbaum 2 zu schiiren sind. Die Fiden 2 wer-
den durch das Riet 4 hindurchgeleitet, das die einzelnen Féden 2
zu einer Fadenschar 5 ordnet, in der die einzelnen Féden 2 in
gleichmissiger Teilung nebeneinander verlaufen. Die Fadenschar

55 5 gelangt sodann zu der Vorrichtung 6 mit den beiden Walzen 7

und 8, die von der Fadenschar 5 in einer S-Form umschiungen
werden. Anstelle dieser S-Form ist natiirlich auch eine spiegel-
bildliche Durchfiihrung méglich. Aufgrund dieser S-formigen

Fithrung um die Walzen 7 und 8 ergibt sich deren schlupffreie

60 Mitnahme, wobei entweder die Fadenschar 5 die Walzen 7 und 8

mitnimmt oder aufgrund eines sogenannten positiven Antriebs
der Walzen 7 und 8 diese die Fadenschar 5 mitnehmen.

Nach Verlassen der Vorrichtung 6 gelangt die Fadenschar 5 zu
dem Flusenwiichter 9, der das Vorhandensein einer Fluse signali-

65 siert und damit die Anlage gegebenenfalls stillsetzt. Derartige Flu-

senwichter sind bekannt. In der Fig. 1 ist weiterhin der Faden-
speicher 10 in schematischer Darstellung wiedergegeben, der im
Falle der Stillsetzung der Anlage aufgrund eines Fadenfehlers und
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Riickspulung des Kettbaumes zur Auffindung des Fehlers gefiillt motors 27 werden iiber die Zahnrider 26 und 23 die Schwenk-
wird. Derartige Speicher sind bekannt. Ein solcher Speicher ist arme 18 und 19 und damit die Walze 7 verschwenkt, und zwar in
beispielsweise in der DE-PS 25 53 943 offenbart. Es sei ergin- die in Fig. 2 strichpunktiert eingezeichnete Lage, in der die

zend drauf hingewiesen, dass die Anlage auch ohne den Speicher ~ Fadenschar 5 in weitgehend gestreckter Form iiber die Walzen 7
10 voll funktionsfihig ist. Nach dem Speicher 10 wird die Faden- s und 8 gefiihrt wird, so dass die Fadenschar 5 unter Schlupf gegen-

schar 5 tiber die Préiparationseinrichtung 11 geleitet, in der die tiber den Walzen 7 und 8 an diesen vorbeigleiten kann.
einzelnen Fiden beispielsweise mit einem Olfilm versehen wer- In der Fig. 2 ist noch das Schérriet 13 und die Wickelma-
den. Eine derartige Préparationseinrichtung ist ebenfalls bekannt.  schine 12 mit dem Antriebsmotor 28 eingezeichnet, die den Kett-
Sie besteht normalerweise aus einer Walze, iiber die die Faden- baum 3 in bekannter Weise tréigt und antreibt.

schar hinweggeleitet wird und die sich in einer Priparationsfliis- 10 Die Walze 8 und der Kettbaum 3 sind je mit den Bremsen 29
sigkeit dreht. Die Fadenschar 5 gelangt schliesslich zu der Aufwik-  und 30 versehen, die aufgrund z.B. eines von dem Flusenwichter
kelmaschine 12 mit dem Schérriet 13 und dem Kettbaum 3, auf 9 gemeldeten Fehlers in bekannter Weise elektrisch betitigt wer-
den in bekannter Weise die Fadenschar 5 aufgewickelt wird. den, wobei gleichzeitig die Abschaltung des Antriebsmotors 28
Die heute verwendeten Schér- bzw. Zettelanlagen laufen mit und die Einschaltung des Antriebsmotors 27 erfolgt, so dass die
Geschwindigkeiten von etwa 1000 m/min. Wenn nun bei diesen 15 Walze 7 aus der Mitnahmelage 51 in die strichpunktiert gezeich-

hohen Geschwindigkeiten von dem Flusenwiichter 9, der bei- nete Schlupflage 37 verschwenkt wird. Der Antriebsmotor 27 wird
spielsweise auch zur Meldung eines Fadenbruchs ausgestattet sein ~ dabei in unten beschriebener Weise nach Erreichen der Schlupf-
kann, ein Fehler gemeldet wird, so muss die Anlage nach Mog- lage 37 abgeschaltet. Die von der Bremse 29 ausgeiibte Brems-
lichkeit so schnell stillgesetzt werden, dass die Fehlerstelle vor kraft, die zunichst auf die Walze 8 wirkt, wird von dieser fiber die

dem Schérriet 13 stehenbleibt. In seltenen Fillen lisst sich dies 20 strichpunktiert angedeuteten Zahnrider 31 und 32 auf die Walze
jedoch nicht erreichen, so dass die Fehlerstelle auf den Kettbaum 7 tibertragen. Die auf dem Schwenkarm 19 gelagerten Zahnrider
3 aufgewickelt wird. In diesem Fall muss bei stillgesetzter Anlage 31 und 32 greifen in entsprechende Verzahnungen der Walzen 8
der Kettbaum 3 in riickwirtiger Richtung abgewickelt werden, und 7 ein. Diese Bremskraftiibertragung bleibt erhalten, unabhiin-
wobei dann der Speicher 10 mit einer entsprechenden Linge der gig davon, in welche Lage die Walze 7 verschwenkt worden ist,da
Einzelfiden der Fadenschar 5 gefiillt wird, bis die Fehlerstelle 25 die Verschwenkung der Walze 7 auf einem Kreisbogen um die

sichtbar wird und entsprechend behandelt werden kann. Achse 17 erfolgt.

Bei dem Abwickeln des Kettbaums 3 und dem Fiillen des In Fig. 2 sind weiterhin die an den Zahnsegmenten 21 und 22
Speichers 10 handelt es sich um einen zeitraubenden Vorgang, angebrachten Schaltnocken 38 und 39 dargestellt, von denen der
durch den die Effektivitit der Schiranlage beeintrichtigt wird. Schaltnocken 38 die Schlupflage 37 definiert. Beim Verschwenken
Man ist daher bestrebt, im Falle der Meldung eines Fehlers die 30 der Walze 7 in die Schlupflage 37 trifft ndmlich der Schaltnocken
Anlage so schnell stillzusetzen, dass die Fehlerstelle vor dem 38 auf den an der Seitenplatte 15 angebrachten Endschalter 40
Schérriet 13 stehenbleibt und hier sofort beseitigt werden kann. und betiitigt dabei dessen Kontaktstossel 41, wodurch der
Dies macht eine entsprechend schnelle Abbremsung des Kett- Antriebsmotor 27 ausgeschaltet wird. Der Schaltnocken 38 ist

baums 3 und der beiden Walzen 7 und 8 erforderlich. In der dar-  mittels des Langloches 42 verschiebbar an dem Zahnsegment 21
gestellten Anlage wird nun im Falle der Abbremsung die Walze 7 35 befestigt, wodurch sich eine wahlweise Einstellbarkeit der
aus ihrer dargestellten, als Mitnahmelage 51 (siehe auch Fig. 2,3)  Schlupflage 37 ergibt. Mittels des Schaltnockens 39 wird die Mit-

bezeichneten Lage so hochgeschwenkt, dass sich fiir die Faden- nahmelage der Walze 7 definiert, wie diese mit durchgehenden
schar gegeniiber der S-Form eine gestrecktere Form ergibt, was Linien in Fig. 2 eingezeichnet ist. Der Schaltnocken 39 betitigt
weiter unten anhand der Fig. 2 und 3 niher eddutert wird. Auf- den Kontaktsttssel 43 des Endschalters 44, der an der Seiten-

grund dieser Fithrung der Fadenschar 5 lisst sich diese unter 4o platte 16 befestigt ist. Mittels des Endschalters 44 wird der
Schiupf iiber die Walzen 7 und 8 fiihren, so dass ein gegeniiber Antriebsmotor 27 abgeschaltet, wenn die Walze 7 von der

dem Lauf der Walzen 7 und 8 lingerer Weiterlauf des Kettbaumes ~ Schlupflage 37 in ihre Mitnahmlage 51 zuriickbewegt wird. Auch
3 zu keiner schédlichen Fadenspannung in der Fadenschar 5 fith-  die Mitnahmelage 51 ist mittels des Langloches 45 wahlweise ein-
ren kann, da ndmlich in diesem Falle aufgrund des Schlupfes der stelibar. Im Zusammenhang mit dem Antriebsmotor 27 sei noch
Fadenschar 5 gegentiber den Walzen 7 und 8 der zunichst weiter- 45 darauf hingewiesen, dass es sich dabei um einen sogenannten
laufende Kettbaum 3 die Fadenschar 5 iiber die abgebremsten Bremsmotor handelt, der mit seiner Abschaltung auf kurzem
Walzen 7 und 8 ziehen kann. Es handelt sich dabei natiirlich um Wege stehen bleibt. Auf diese Weise wird erreicht, dass mit
Vorgéinge im Bereich von Bruchteilen einer Sekunde, die jedoch Abschaltung durch die Endschalter 40 und 44 die betreffende
fiir die Funktion der Anlage entscheidend sein konnen. Insbeson- Verschwenkbewegung der Walze 7 sofort beendet wird.

dere nimmt die erwihnte Verschwenkung der Walze 7 Riicksicht s0  In der Fig. 3 ist die Schlupflage 37 der Walze 7 in zwei wahl-

auf die Massentréigheit des Kettbaums 3, die insbesondere bei weise einstellbare Positionen schematisch durch strichpunktierte
vollgewickeltem Kettbaum 3 wesentlich grosser ist als diejenige Linienfihrung angedeutet. Daraus ergibt sich gegeniiber der Mit-
der Walzen 7 und 8. nahmelage 51 mit S-formiger Fiihrung der Fadenschar 5 eine

Die in Fig. 2 dargestellte Vorrichtung 6 besteht aus der gestrecktere Fiihrung der Fadenschar, die ein Hindurchfiihren der

Grundplatte 14 mit den Seitenplatten 15 und 16, in denen die 55 Fadenschar 5 durch die Walzen 7 und 8 unter Schlupf gegeniiber
Walze 8 drehbar gelagert ist. Die Walze 8 dreht sich um die Achse ~ den Walzen 7 und 8 ermoglicht.

17, auf der die beiden Schwenkarme 18 und 19 drehbar gelagert In Fig. 4 ist eine Abwandlung der Vorrichtung 6 gemdss der
sind. Die Schwenkarme 18 und 19 tragen die Achse 20, auf der Fig. 1 dargestellt. Die in Fig. 4 gezeigte Vorrichtung 33 weist die
die Walze 7 drehbar gelagert ist. Die beiden Schwenkarme 18 und  drei Walzen 34, 35, und 36 auf, die nach Art einer doppelten

19 sind mit den Zahnsegmenten 21 und 22 versehen, in die die o S-Form gefiihrt werden und dabei schlupfirei von den Walzen 34,
Zahnrader 23 und 24 eingreifen, die starr auf der Welle 25 gela- 35, 36 mitgenommen werden bzw. diese mitnehmen. Im Falle der
gert sind. Die Welle 25 jst drehbar in den Seitenplatten 15 und 16 Stillsetzung der Anlage lsst sich die Walze 35 aus ihrer Mitnah- -
gelagert. Aufgrund dieser iiber die Zahnriider 23 und 24 und der melage 51 in die in Fig. 5 dargestellte Schlupflage 37 iiberfithren,
Welle 25 bestehenden Verbindung zwischen den Zahnsegmenten  in der die Fadenschar 5 in einer gestreckteren Form gefiihrt wird,
21 und 22 ist gewihrleistet, dass sich die beiden Schwenkarme 18 5 so dass die Fadenschar 5 an die Walzen 34, 35, 36 unter Schlupf
und 19 stets um den gleichen Winkel drehen. Das Zahnrad 23 ist vorbeigefiihrt werden kann.

mit dem Antriebszahnrad 26 gekoppelt, das von dem Antriebs- Es sei noch darauf hingewiesen, dass die erwiinschte Wirkung
motor 27 angetrieben wird. Mit der Einschaltung des Antriebs- der Verschwenkung der einen Walze 7 bzw. 35 in die Schlupflage



37 auch dann eintritt, wenn die betreffende Anlage von Hand
stillgesetzt wird. Auch in diesem Falle wird durch die erwéhnte
Verschwenkung der Walze 7 bzw. 35 dafiir gesorgt, dass ein ldn-
gerer Auslauf des Kettbaums 3 nicht zu einer Uberlastung der
Fadenschar 5 fiihrt.

In der Fig. 2 sind die Mittel dargestellt, die dazu dienen, dem
Problem zu begegnen, dass sich aufgrund einer Stilisetzung des
Kettbaums 3 ergibt, wenn dieser sich noch im Hochlaufen befin-
det, also seine Betriebsdrehzahl noch nicht erreicht hat. Wie oben
erwiihnt, wird hierzu die Verschiebung der Walze 7 aus der
Schlupflage 37 bis zu einer Zwischenstellung riickgingig gemacht,
die in Fig. 2 durch das gestrichelt gezeichnete Walzenende mit
dem Bezugszeichen 46 angedeutet ist. Mit 46 ist also die Zwi-
schenstellung bezeichnet. Der Ubergang von der vorher einge-
nommenen Schiupflage 37 in die Zwischenstellung 46 geht fol-
gendermassen vor sich:

Bei Verschwenkung der Walze 7 aus der mit durchlaufenden
Linien gezeichneten Mitnahmelage 51 in die Schiupflage 37 wer-
den die Zahnsegmente 21 und 22 verdreht, bis der Schaltnocken
38 auf den Kontaktstossel 41 des Endschalters 40 trifft, womit der
die Verschwenkung bewirkende Motor 27 stillgesetzt wird. Durch
eine in diesem Zusammenhang nicht interessierende elektrische
Steuerung wird dann nach Stillstand des Kettbaums 3 der Motor
27 erneut in entgegengesetzter Richtung eingeschaltet und dreht
die Segmente 21, 22 zuriick, bis der Schaltnocken 38 auf den
Schaltkontakt 47 trifft, der mit dieser Betdtigung den Motor 27
stillsetzt, so dass mit dem Ende dieser Verschwenkungsbewegung
die Walze 7 die Zwischenlage 46 einnimmt. Durch eine entspre-
chende elektrische Steuerung wird dafiir gesorgt, dass der Schalt-
kontakt 47 beim Uberlaufen durch den Schaltnocken 38 aus der
Mitnahmelage 51 in die Schlupflage 37 nicht wirksam wird. Es
kann dann nach Beseitigung des die Stillsetzung des Kettbaums 3
bewirkenden Fehlers der Motor 28 fiir das Hochlaufen des Kett-
baums 3 wieder eingeschaltet werden. Wenn nun wihrend des
Hochlaufens ein Fehler festgestellt wird, so ergibt sich eine
erneute Stillsetzung des Kettbaums 3, die relativ schnell erfolgt,
insbesondere wenn sich der Kettbaum noch im Anfangsstadium
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seines Hochlaufens befand. Diese schnelle Stillsetzung des Kett-
baums 3 erfordert nun eine entsprechend schnelle Riickkehr der
Walze 7 in die Schiupflage 37, was dadurch gewéhrleistet ist, das=
die Walze nur aus der Zwischenlage 46 in die Schlupflage 37 zu
verschwenken ist, also {iber einen relativ kurzen Weg. Erreichi
beim Hochlaufen des Kettbaums 3 dieser schiiesslich seine
Betriebsdrehzahl, so wird mittels einer in diesem Zusammenhang
nicht interessierenden elektrischen Steuerung die Walze 7 durch
Einschaltung des Motors 27 in die Mitnahmelage 51 riickgefiihrt,
in der, wie oben erldutert, der Motor 27 durch den Schaltnocken
39 bei seinem Aufireffen auf den Kontaktstdssel 43 des Endschal-
ters 44 abgeschaltet wird.

In der Fig. 2 sind auch in prinzipieller Weise die Mittel darge-
stellt, mit denen bei Anfahren der Anlage im Falle einer von der
Mitnahmlage 51 abweichenden Lage, insbesondere der Schlupf-
lage 37, die verschiebbare Walze 7 mit einer der Geschwindig-
keitszunahme des Kettbaums 3 angepassten Geschwindigkeit in
die Mitnahmelage 51 verschoben wird. Hierzu dient das elektri-
sche Steuergerit 48, dem {iber die Messleitung 49 ein die Dreh-
zahl des Motors 28 und damit die Geschwindigkeit des Kett-
baums 3 reprisentierendes Signal iibermittelt wird und das aus
diesem Signal eine Steuerspannung erzeugt, die tiber die Steuer-
leitung 50 dem Motor 27 zugefiihrt wird. Der Motor 27 folgt
damit hinsichtlich seiner Drehzahl der von dem Steuergerét 48
abgeleiteten Steuerspannung, die das Steuergerét 48, wie gesagt,
von der Drehzahl des Motors 28 ableitet. Bei dem Steuergerét 48
handelt es sich um eine bekannte elektrische Schaltung, auf die es
in diesem Zusammenhang nicht ankommt, da sich die Erfindung
nicht auf diesen elektrischen Teil der Anlage bezieht. Die iiber die
Steuerleitung 50 dem Motor 27 zugeleitete Steuerspannung sorgt
dabei im wesentlichen dafiir, dass zu der jeweiligen Drehzahl des
Kettbaums 3 die Walze 7 eine bestimmte Lage zwischen der
Schlupflage 37 und der Mitnahmelage 51 einnimmt, was sich
dadurch erreichen Isst, dass die Steuerspannung 50 den Motor
27 mit einer Geschwindigkeit laufen lisst, aufgrund deren die
Walze 7 bei ihrer Verschwenkung aus der Schlupflage 37 in die
Mitnahmelage 51 dem Hochlaufen des Kettbaums 3 gerade folgt.
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