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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie ste-
rujgce pojazdu mechanicznego i zawieszenie
ko6t przez nie kierowanych.

W stosunku do obecnie uzywanych urzadzen
sterujacych urzadzenie wediug wynalazku po-
siada szereg zalet, a mianowicie o wiele wiekszg
tatwo$é manewrowania pojazdem mechanicz-
nym — wskutek moznos$ci wiaczania i wylacza-
nia sprzegla bez uzycia noznego pedalu przy
daleko wiekszej precyzyjnosci — co zapewnia
wieksze bezpieczenstwo kierowcy w wypadkach
zderzen, gdyz koto kierownicy przy nagtym zaha-
mowaniu nie zgniata klatki piersiowej kierow-

"¢y, lecz przesuwa sie do przodu dziatajgc jak
amortyzator, a jednocze$nie z tym ruchem na-
stepuje automatyczne wyltgczenie sprzegla, bie-
gu silnika, a nawet moga sie wigczyé hamulce.
Dzialanie powyisze nie wyklucza zupelnie

mozno$ci postugiwania sie¢ pedalem sprzegla,
gdy kierownica znajduje si¢ w normalnym polo-
zeniu pionowym.

Specjalne zawieszenie ko6l kierowanych po-
jazdu — bedgce przedmiotem wynalazku — wy-
klucza tak czeste pekanie dotychczas stosowa-
nych resor6w piérowych i zapewnia wygod-
niejszg, bezawaryjng jazde, gdyz cze$ci sklado-
we wymienionego zawieszenia — przy odpo-
wiednich wymiarach — tylko w wyjatkowych
wypadkach (katastrofy) moga ulec zapsuciu.

Urzadzenie sterujace pojazdu mechanicznego
bedace przedmiotem wynalazku i zawieszenie
k6l przez nie kierowanych — uwidoczniono ‘
na rysunku, gdzie fig. 1, 5, 7 i 8 przedstawiaja
je w przekroju bocznym pionowym, fig. 2, 4
i 6 — w przekroju poprzecznym, a._fig. 3 przed-
stawia w przekroju poziomym.



- Na rysunku uwidocznione sg poszczegblne
tzeicl skiadowe ‘rzadzenia wedlug wynalazku:
‘czeéé ‘mamonoSnego podwozia — $rodkowa 1
i przednia 3, 0§ 6 zwrotnicy 5, zamocowana na
wspornikach '3d przedniej ezeSci podwozia 3,
sprezyny $rubowe 6a amortyzujace wahania
pionowe ko6t 4k pojazdu, gérna oslona 6b spre-
zZyny rosorowej 6a, jej ostona dolna 6c, ostona
(kolumna) 8 urzadzenia sterujgcego, zebatka dol-
na 9, zebatka gbérna 9d, ramie sterowe 10 nape-
dzane przez zgbatke 9, gatka 10a ramienia ste-

rowego 10 napedzajaca drazek poziomy 12,

zwrotnice 5 §lizgajace ‘sje po osi 6, was przedni
5b zwrotnicy 5 napedzany drazkiem poziomym
12 poprzez gatke przegubu 11, was tylny 5a na-
pedzajgcy drazek 12a poprzez galke przegu-
bu Ila, 0§ 50 kola pojazdu 4k stanowigca ze
zwrotnica 5 jedna calos¢, kolo sterowe kierow-
nicy 16, o§ 16a napedzajaca zebatke gérng 9a,
kolnierz 16b na osi 16a stabilizujgcy ja w osto-
nie 8 i stanowigcy zderzak z gniazdem uchwy-
tu 16e, podkladka gumowa 16d amortyzujaca
nagle zderzenia kolnierza 16c z gniazdem 1I6e,
zaczep 16z przymocowany do goérnej cze$ci 8c
(fig. 4) ostony 8 na jej szczycie, hak zaczepu 16H,
przegub 16p zaczepu 16H umozliwiajacy zwol-
nienie zaczepu 16z z haka 16H, klocek gumo-
wy 16k ograniczajacy ruch dziwigni haka 16H
po zwolnieniu, sprezZyna rozciggana 16s umozli-
wiajgca samoczynne dzialanie haka 16H na za-
czep 16z przy jego doci$nieciu do przodu, lgcz-
nik 16w wylaczajacy dzialanie haka 16H przez
glebokie wyciéniecie noznego pedalu sprzegla,
dZwignia reczna 110 (fig. 7) do wylaczania ha-
ka 16H, zaczep linki 8n (fig. 1) wylaczajacej
sprzegto przez wychylenie do przodu ostony 8,
a przy dalszym ruchu w przéd wylaczajacej
takze bieg silnika i wlgczajgcej hamulce.

Poza powyzszymi czeSciami na fig. 4 i 5 uwi-
doczniono: tancuch 13 napedzajacy zebatke 9,
drazki 14 z nakretkg $ruby rzymskiej 15 dla
regulowania napiecia lancucha dolnego 13, oraz
takiego samego laficucha 13a przy goérnej ze-
‘batce 9a.

Na fig. 4 i 5 uwidoczniono §ruby 8H Iaczgce
gérng obudowe 8c ostony 8 z jej czeScig 8k
przymocowang do oslony 8, oraz Sruby 8m ig-
czgce dolng obudowe 8b loiyska osi 10 z oslo-
na 8. O§ 10 — napedzana przez zebatke 9 — jest
wyksztatcong w swej przedniej czeSci w ramie
sterowe zakonczone galkg 10a. O§ 10 ujeta jest
w panewke 10b, natomiast o§ 16a w panewki
10c i 10d. Czopy 8d w tlozyskach 8e, przymo-
cowanych do przedniej cze$ci podwozia 3,

umozliwiaja odchylanie od pozycji -pionowej
ostony 8, a z nig i kola sterowego-.16.

Ostona 8 (fig. 7) oparta jest o amortyzator
sktadajacy sie 2e sprezyny Srubowej 100, przy-
mocowanej jednym konicem do $cianki podwo-
zia 3 za pomoca $ruby 101 regulujacej napiecie
sprezyny, a drugim koricem przyczepionej prze-
gubowo do ostony 8, ktéra w stanie spoczynku
dociéhieta jest do klocka gumowego 102 przy-
mocowanego do Scianki podwozia 3. -

Innymi czeSciami konstrukeji -amortyzatora
sa: przedluzona z jednej strony o§ obrotu 8d
ostony 8 zakonczona tarcza 8t, a przez prze-
wiercong o§ obrotu 8d i tarcze 8t przewleczona
jest §ruba 8u. Nakretka 8w $ruby 8u dociska
za pomocg sprezyny 8r tarcze 8t do plyty nie-
ruchomej 8p przymocowanej do §cianki podwo-
zia 3. Pomiedzy tarcza 8t a nieruchomg plytg 8p
znajduje sie ptytka cierna 8g, ktéra pod wpty-
wem regulowanego nacisku sprezyny 8r hamu-
je w wymaganym stopniu wychylenie ostony 8.
Poza tym w tarczy 8p osadzone sg kule stalo-
we 8k na sprezynach 8x o nacisku regulowanym
za pomocg Srub 8v. Kule 8k zaskakuja w gniazda
wyztobione w tarczy 8t ustawiajac oslone 8
w polozeniu normalnym oraz w pozycji wychy-
lonej takiej, w ktérej sprzezone z ostong 8
sprzegto pojazdu‘ bedzie zupelnie wylaczone.
Zwalnianie ostony 8 z tych pozycji nastepuje
przez nacisk rgk na kolo sterowe 16.

Dziatanie tak skonstruowanego urzadzenia
sterujgcego polega na tym, ze kierowca —
oprécz normalnego zwracania k6! pojazdu 4k
w dowolng strone za pomocy obrotu kola ste-
rowego 16 — moze takie, przez odchylanie jego
do przodu, wraz z ostong 8, spowodowaé, Zze

‘odpowiednio sprzgzona linka 8n — stopniowo

i precyzyjniej ‘niz przy uzyciu pedalu wylgczy
sprzeglto, przy dalszym posuwaniu sie¢ do przo-
du wylgczy bieg silnika — przy czym moze

-stopniowo wlgczaé hamulce. W przechyle urza-

dzenia sterujgcego wedlug wynalazku rozréz-
ni¢ mozna trzy fazy. W pierwszej fazie sprzegto
stopniowo wylacza sig, dochodzac do punktu
catkowitego wylaczenia i woéwczas oslona 8
zakleszcza sie¢ w lekki sprezysty uchwyt kul
stalowych 8k, ktéry — pomimo stalego oddzia-
lywania sprezyn 100 — pozwala oslonie 8 na
pozostawanie w tym potozeniu. Przez lekki na-
cisk na kolo sterowe 16 kierowca moZe przy- .
ciggnaé kolo 16 wraz z oslong 8 do siebie wig-
czajac bez uzycia nogi precyzyjnie z powrotem
sprzeglto. W ciggu powyiszej fazy silnik moze

byé caly czas w ruchu.
. S . -~



W drugiej fazie kierowca wychyla dalej kolo
sterowe 16 do przodu, poza punkt catkowitego
wylgczenia sprzegla — pokonywujac lekkim na-
ciskiem opér kul stalowych 8k i tarczy cier-
nej 8¢ — przy czym po malym dalszym prze-
chyle nastapi wylaczenie biegu silnika (zgasze-
nie go), i zaczng sie wilgczaé hamulce, az do
chwili gdy zaczep 16z ostony 8 zakleszczy sie
przez hak 16H. Zwolnienie oslony 8 z tego za-
kleszczenia nastgpié moze za pomocy lgcznika
16w sprzegajacego hak I6H z pedalem sprzegia

(fig. 1), lub za pomocg dZwigni recznej 110

(fig. 7.

W przypadku grozgcego zderzenia kierowca
moze jednym wycisnigciem kota sterowego 16
do przodu — wylaczyé sprzeglo, zgasié silnik
1 zahamowaé pojazd — zachowujgc przy tym
zupelnie wolne nogi dla dodatkowego hamo-
wania za pomocy pedatu. W przypadku nie-
bezpieczenstwa nie musi on wypuszczaé z rak
kierownicy i nie grozi mu -ona zgnieceniem
klatki piersiowej w przypadku zderzenia —

uchylajgc sie i w pewnej mierze amortyzujgc -

sile dzialajaca na kierowce.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie sterujace pojazdu mechaniczne-
- go, znamienne tym, ze kolo sterujgce (16),
osadzone na osi (16a), napedza zebatke (9a)
_znajdujaca sie w ostonie (8), ktéra jest wahli-
wa obracajgc sie na czopach (8d), a do gér-
nej cze$ci (8c na fig. 4) tej oslony (8) przy-
mocowany jest zaczep (162), zahaczajacy sie
przy najwiekszym wychyleniu ostony (8)

o hak (16H) posiadajacy przegub (16p), klo-
cek (16k), sprezyne (16s), dzwignie wylgcza-

jaca reczng (110) i 1gcznik (16w) do pedalu

noznego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze do ostony (8) przymocowany jest zaczep
8n) — (lub kilka takich zaczepéw) — polg-
czony z dZwignig sprzegla, wylgcznikiem
biegu silnika i hamulcami w taki sposéb,
iz dzialaja one kolejno, w miare wychyla-
nia oslony (8) do przodu pojazdu.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, znamienne
tym, ze oslona (8) jest potgczona przegubo-
wo z jednym koficem amortyzatora zlozone-
go z dowolnej liczby sprezyn Srubowych (100),

ktorego drugi koniec przytwierdzony jest do
§cianki podwozia (3) za pomocg $rub (101)
regulujacych napiecie sprezyn $rubowych
(100).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —3, znamienne

tym, ze posiada przediuzong 0§ obrotu (8d)
ostony (8) oraz zakonczong tarczg (8t), a przy
tym zaréwno o$ obrotu (8d), jak i tarcza (8t)
sg przewiercone przez §rodek i znajduja sie
na przeprowadzonej przez te otwory wsp6l-
nej osi, ktérg jest §ruba.(8u) z nakretkg (8w)
i srubg (87).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —4, znamienne

tym, ze posiada przewiercong w swym §rod-
ku tarcze nieruchomsg (8p), przytwierdzong
do Scianki podwozia (3), przez ktéra prze-
chodzi $§ruba (8u) jako .wspélna 0§ .tarczy
ruchomej (8t) i nieruchomej (8p).

. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 —3, 5, znamien-

ne tym, Ze pomiedzy tarcza ruchomg (8t)
i tarcza nieruchoms (8p) znajduje sie tarcza
cierna (8g) posiadajaca otwér w swoim $rod-
ku dla $ruby (8u), oraz otwory dla kul stalo-
wych (8k). )

. Urzadzenie wedlug zastrz. 4 —6, znamienne

tym, ze tarcza (8t) posiada na swej plaszczyi-
nie od strony tarczy (8g) kilka odpowiednio
rozmieszczonych gniazd w postaci wglebien
dla kul stalowych (8k), ktére umieszczone
s3 wraz z dociskajacymi je sprezynami (8x)
i $rubami (8v) regulujgcymi ten docisk —
w otworach nieruchomej tarczy (8p).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —7, znamienne

tym, ze znajdujaca sie¢ w oslonie (8) zebatka
gérna (9a) napedza laincuch goérny (13a),
z ktérego sila przenosi sie za pomocsg draz-
kéw (14), posiadajacych Srube rzymska (15) .
— na dolny laficuch (13) napedzajacy dolng
zebatke (9), ktérej o§ (10) zakonczona jest
ramieniem sterujacym z galkg (10a) nape-
dzajacg drazek poziomy (12), polaczony przez
galke (11) z przednim wasem (5b) zwrotnicy
(5), stanowiacej jedng calo§é z osig (50) kola
pojazdu (4k), a. tylne wasy (5a) zwrotnic (5)
polaczone sa z tylnym drazkiem poziomym
(12a) za pomocag galek (11a).

Inz. mgr J6zef Groch

Jerzy Szatltas
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