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Wynalazek dotyczy prostego i nieza-
wodnego w dzialaniu miernika, ktéry po-
zwala odczytywaé zuzycie paliwa, w zalez-
noéci od odbytej drogi.

Préby dotychczasowe w tym kierunku
podzielié mozna na trzy grupy. W pierw-
szej grupie przyrzadéw odmierzona ilo§¢
plynnego paliwa miesci si¢ w kalibrowa-
nym zbiorniku i pomiar polega na ustaleniu
objetosci paliwa, jaka silnik zuzyje po od-
byciu pewnej drogi, np. 1 km. Odleglos¢
rejestruje cdpowiedni licznik, Poziom po-
zostalego w zbiorniku plynu odpowiadaé
bedzie jednemu ze znakéw skali, ktéra po-
daje zuzycie paliwa, powiedzmy w litrach
na kilometr. W tym wypadku zbiornik po-
siada niewielkie wymiary i pomiar odbywa
si¢ co kilometr. Warunki atmosferyczne 1

stan drogi w ciggu tak stosunkowo krétkiej
cdleglosci spowodowaé moga, zupelnie bted-
ne pojecie o wlasciwosciach samochodu.
Pomiar odbywa si¢ odrecznie i wymaga
jedncczeénie obserwowania obu przyrza-
déw, co pociagna¢ moze powazne niedo-
ktadnosci. Kalibrowany zbiornik trzeba do-~
pelniaé¢ po kazdym pomiarze. Przyrzaay
drugiej grupy dzialaja automatycznie, w
zaleznoéci od licznika odleglosci, oraz prit-
niowego zbiornika zasilajacego, ktéry wtta-
cza wymierzona ilo§¢ paliwa ze zbiornik.
ustawionego mizej i prowadzi paliwo do ga-
zownika silnika. Przyrzad wskazuje prze-
byta odlegloé¢, przypadajaca na kazda
wtloczona do gazownicy przez zbiornik
prézniowy ilo§¢ paliwa. W tym wypadku
ilos¢ paliwa, z jaka mamy przy pomiarzc
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do czynienia, jest bardzo niewielka i nie
przenosi 85 g (samochéd, zuzywajacy oko-
to 1 litra benzyny na 7 km, przebedzie trzy
czwarte kilometra, zuzywajac 85 g). Pomia-
ry beda przeto wielce zalezne od tego, czy
samoch6d idzie pod gére, czy zgory, czy
idzie z wiatrem,czy pod wiatr,oraz od stanu
drogi. Wady przyrzadéw tego rodzaju zbli-
zone sa przeto do wad, jakie posiadaja
przyrzady pierwszej grupy. Przyrzady te-
go rodzaju daja ogblne zuzycie i ogblny
przebieg. Zuzycie przecietne musi byé obli-
czone. Nie wystarcza to w wypadkach, ¢dy
chodzi 0 odczytywanie bezposrednie. Trze-
cia, wreszcig grupa przyrzadéw podaje w
kazdej chwili zuzycie paliwa w stosunku do
przebytej drogi przy pomocy odpowiedniei
przekltadni, albo za posrednictwem dopro-
wadzonego do silnika paliwa i licznika od-
leglosci. .

Chodzi o przyrzad, ktéry poda dalei
przecietny przebieg, jaki przypada na jed-
nostke zuzytego paliwa podczas calej L.o-
drézy lub w odleglosci, nie przenoszacei
pewnej dlugosci (np. 100 lub 200 km), albo
na pewna cze$é tego przebiegu. Jezeli sa-
mochéd zuzywa powiedzmy litr paliwa na
7 km przebiegu, przyrzad tego rodzaju
wskazywaé bedzie z niewielkiemi odchyle-
niami ten wlasnie stosunek podczas calej
jazdy. Niewielkie zmiany nastapi¢ moga
tylko chwilowo, w zaleznosci od szkodli-
wych lub sprzyjajacych warunkéw jazdy.

- Kazde powazniejsze odchylenie wykazy-
waé bedzie, ze nastapilo jakies uszkodzenie
mechanizmu, Kierowca, ktéry wie, jakie
iest przecietne zuzycie paliwa jego samo-
chodu, nie moze recznie przestawié¢ przy-
rzadu i samochéd po krétkim juz przebiegu
wykazuje, czy rzeczywiste zuzycie paliwa
odpowiada przewidywaniom, Przyrzad mo-
ze wigc kontrolowa¢ prace samochodu i wy-
kazywaé w ciagu bardzo krétkiego czasu,
czy samoch6d ten pracuje z odpowiednia
wydajnoscia,.

Miernik paliwa ‘posi‘adfa. Zwiazang z ru-

chem samochodu, przektadnie, urzadzenie,
wlaczajace paliwo dc gazownika silnika, -

“oraz dwa logarytmiczne kulaki. Kulaki po-

suwaja si¢ katowo, w zaleznosci od prze-
ktadni i od narzadéw miernika z szybko-
$cia, odpowiadajaca szybkosci ruchu nape-
du. Z kutakami polaczone sa narzady
wskaznikowe, podajace przecietna wielkoéé
przebiegu na jednostke zuzytego paliwa od

poczatku prowadzenia pomiaréw. Z kula-
kami, ktére obracaja sie w przeciwne
strony, polaczone sa, wspélpracujace »
niemi, czesci, ktére obracaja kola zebatc
epicykloidalnej lub réznicowej przekladni.
Koto planetowe tej przekladni obraca
wskaznik, przesuwajacy sie po skali z lo-
darytmiczna podziatka.

Po zakoniczeniu jazdy wskaznik nioze
byé przestawiony do polozenia pierwot-
nego.

Poza tem przyrzad posiada szereg urza-
dzeri dodatkowych i pomocniczych,

Fig. 1 przedstawia schemat ogélnego
ukladu miernika, fig. 2 — widok miernika
zprzodu, fig. 3 — ten sam widok po zdjeciu
plyty, fig. 4 — widok boczny fig. 2 z lewe;
strony, fig. 5 — poziomy przekréj miernika,
fig. 6 1 7T — kulaki logarytmiczne i prze-
kladnig, poruszajaca posuwajacy si¢ po
skali wskaznik, fig. 8 — 13 — odmiany wy-
konania przyrzadu, a mianowicie: fig. 8 —
widok skali miernika zprzodu, fig. 9 — wi-
dok boczny fig. 8 z lewej strony, fig. 10 —-
przekr6j pionowy fig. 8 z prawej strony,
fig. 11 — 13 — szczegély kutakéw, fig.
14 — 20 — dalsza odmiane miarkownika.
a mianowicie: fig. 14 — widok skali zprzo-
du, fig, 15 i 16 — widoki boczne z obu stron
fig. 14, fig. 17 — odwrécony rzut poziomy
przyrzadu, fig. 18 — przekréj pionowy
miernika po cdrzuceniu pewnych czesci,
fig. 19 i 20 — szczegéty kutakéw i wspél-
dzialajacych z niemi czesci.

Jednakowe czeéci posiadaja te same,
odnoénili,

Miemnik a (fig 1) otrzymuje ruch z



dwéch zrédet. Jedno 2rédlo stanowt licznik
' szybkosci, drugi za$§ miernik prézniowy,
-zasilajacy zbiornik ¢, ktéry tloczy paliwo z
- gtéwnego zbiornika przez przewéd d i pro-
wadzi je przewodem e do gazownika, Zmia-
ny ci$nienia w.czesci zbiornika ¢, do ktére!
paliwo doplywa, wprawia przy pomocy
przewodu f (poréwnaj fig. 41 5) przepone g
w ruch. Przepona ta podczas ssania wsu-
wa sie¢ do srodka wbrew dzialaniu sprezy-
ny h, a podczas cisnienia atmosferycznego
powraca pod wplywem tej sprezyny do po-
lozenia pierwotnego (fig. 5). Udzial plaskiej
przepony w ruchach mechanizmu miernika
nie stanowi zadnej wylacznej wlaéciwosci
nowego przyrzadu. Zbiornik jest tak zbudo-
wany, ze w okresie ssania wchodzi do niego
dokladnie wymierzona iloé¢ paliwa.

Przepona g wprawia w ruch wahadlowy
drazek i na wrzecionie j, umocowanem w
tozyskach. Wrzeciono posiada zapadki m,
m!, ktére przysuwa do siebie sprezyna n.
Zapadki zaczepiaja o koto zebate 0. Przy
ruchu przepony g podczas okresu ssania za-
padka m' posuwa si¢ w kierunku zeba na
kole zebatem o i obraca koto to w kierunku
strzaly, Podczas powrotnego ruchu przepo-
ny dziala zapadka m i obraca koto zebate o
dalej w tym samym kierunku. Koto zebate
obraca si¢ zatem przy kazdym ruchu prze-
pony g. Kolo ze¢bate o umocowane jest na
osi p (fig. 3), ustawionej w lozyskach ¢ i
zaopatrzonej w §limak r, Slimak r obraca
koto slimakowe s, ktére wprawia w ruch
obrotowy logarytmiczny kutak #.

Szybkosciomierz b (fig. 1) obraca wal u
(fig. 4) ze §limakiem v, ktéry pracuje ze
$limacznica w, obracajaca logarytmiczny
kutak x.

Kutaki x i t posuwaja si¢ kotowo w od-
miennym kierunku, w zaleznoéci od ru-
chéw wrzecion u szybkosciomierza, oraz za-
padek m, m' itrybuobracajacego si¢ na wa-
le p. Drazek y, ktéry posiada zaostrzons
krawedz z, przylega do powierzchni kula-
ka t. Podobny drazek 2 z wystajaca cze-

§cig 3 przylega do kutaka x (fig. 6). Drazek
y przymocowany jest do stozkowego kota
zebatego 4, drazek g—do kota 5. Kota stoz-
kowe 4 i 5 obracaja si¢ jalowo na wale 6 i
napedzaja planetowe kolo zebate 7 epicy-
kloidalnej lub réznicowej przekladni. O ile
kota zebate 4 i 5 obracajg si¢ z jednakows
szybkoscia w odmiennym kierunku, plane-
towe kolo 7 obracaé si¢ bedzie jalowo na
sworzniu 8, ktéry stanowi czgé¢ watu na-
pednego. Przy jakiejkolwiek réznicy . w
szybkosciach ruchu két 4, 5 sworzeni 8 otrzy-
ma ruch obrotowy dookota watu 6 z szyb-
koscia, proporcjonalng do réznicy szybko-
sci. Na konicu walu b przymocowany jest
wycinek zebaty 9, wspoéldziatajacy z kotem
z¢batem 10 na wale 11 (fig. 51 6), ktéry po-
siada wskazéwke 12 (fig. 2 i 4). Poniewaz
szybko§¢ mnapedu planetowego odpowiada
polowie réznicy szybkosci ruchu két 4 i 5,
przekladnia 9 i 10 znajduje si¢ w stosunku
2:1,

Kutaki i x posiadaja czeéci 13 1 14, sta-
nowiagce tuki kota. Zuzycie paliwa okresla
si¢ zwykle przez odlegloéé, przebyta na jed-
nostke zuzytego paliwa. Lukowa czesé ku-
taka ¢ (tak zwanego kulaka paliwowego)
posiada dlugosé, proporcjonalng do ruchu
kulaka w ciagu przechodzenia jednostki pa-
liwa przez zbiornik prézniowy, w ktérym
powstaje réznica cisnienia, wprawiajaca
przepong g w ruch, Obie krzywe kulakéw
s zupelnie jednakowe. Jednakowe sa row-
niez dlugosci czesci tukowych.

Na élimakowym wale p znajduje sig
czotowe koto zebate 15, pracujace z kolem
16 watu 17 i kotami zebatemi 18 i 19, ktore
wprawiaja w ruch kota 20, 21 licznikéw 22
i 23, Licznik 23 podaje catkowite zuzycie .
paliwa podczas pomiaru, Licznik 22 — cal-
kowite zuzycie od chwili uruchomienia przy-
rzadu, Wat 17 posiada ruchy wzdluz osi.
Koto zebate 18 moze si¢ przeto odsunaé od
kola 20. Kola 16121 posiadaja szerokie
wierice 1 wspélpracuja stale z kotem 15 i
19. Po odsunieciu kota 18 od kota 20 korba



24 walu 17 noze byé wprawiona w ruch'w
celu sprowadzenia licznika 23 do . zera i
zwridcenia kutaka ¢ do jego pierwotnego po-
loienia, nie wplywajac na licznik 22, W po-
dobny sposéb urzadzone sa liczniki 25, 24
z kolami zebatemi 27, 28 i 29, 30 oraz z ko-
tami 31, 32, ktore obraca szybkoéciomierz.
Stuia one do okreslenia calej drogi prze-
bytej, oraz drogi, przebytej podczas pomia-
ru. Liczaik odleglosci 26 oraz kulak x mo-
ga by¢ zwrocone do polozenia pierwotnego
zapomoca raczki 33.

Przyrzad moze byé zastostowany w
dwojaki sposéb.

Po przywréceniu kulakow ¢ i x do ich
poczatkowego potozenia czeéci z i 3 draz-
koéw y i 2 opieraja sie na lukowej czesci ku-
takéw. Kulaki nie przekazuja woéwczas
drazkom y i 2 zadnych ruchéw. Przektad-
nia epicykloidalna i wskaznik 12, dopoki
czesci y 1 2 pozostaja na powierzchni tuko-
~ wej kutakow, pozostaja réwniez bez ruchu,
Przebyta odleglosé i zuzyte paliwo zapisu-
ja wowczas liczniki 23 i 26. Drgqzek 2, opie-
rajacy sie na kulaku x, pierwszy przejdzie
na logarytmiczng powierzchnie kufaka i' za
posrednictwem przekladni réznicowej spra-
wi, ze wskazébwka 12 przesunie si¢ do po-
dzialtki 30, wskazujac odleglosé, jaka odle-
glos¢ na jednostke zuzytego paliwa przeby-
wa samochéd. Dopéki nie nastapi zyzycie
pierwszej objetosciowej ilosci paliwa, kté-
ra wskazuje licznik 23, wskaznik w ruch
wprawiony nie bedzie, poniewaz kulak nie
wprawi w ruch drazka y.

Po zuzyciu tej jednostki paliwa prze-
ktadnia epicykloidalna podzieli te ilos¢é na
przebyta, odlegloéé i zapomoca planetowego
. napedu 6, oraz polaczonej z nim czesci lacz-
nie z wskazéwks 712 poda rezultat skali 30.
Jezeli, np., samoch6d przebywa 10 km na
litr paliwa, wskazéwka wskaze cyfre 10 na
fig. 2. Wskazéwka 12 pozostawaé hedzie
w tem polozeniu az do chwili, w ktérej ilosé
paliwa w stosunku do odleglosci nie ulegnie
zmianie, kulaki ¢ i x posuwaja sie jednak

stopniowo naprzéd i kazda zmiana zuzycia
w okresie pomiaru lub calej jazdy zostaje
zarejestrowana. Jezeli, np., na odleglosci
100 km samochéd zuzywat litr paliwa na 11
km, podczas przebiegu nastepnych 35 kmz
powodu jakichkolwiek przeszkéd zuzyt 1
litr na 7 km, wskazéwka 12 wykazywaé be-
dzie 9 km na litr na odlegloéci 135 km.
Przy mierniku, wchodzacym do drugiej gru-
py przyrzadéw, o ktérych méwilismy we
wstepie, podczas drugiej czegsci przejazdu
moglibyémy mie¢ czas jakis wskazania, np.,
7 km na litr, potem 18 km na litr przy zjez-
dzaniu, np., przez dltuiszy czas zgéry po
wylaczeniu silnika i ruchu samochodu pod
wplywem jego wagi wlasnej. Takie bledne
wskazania pozbawione sg wszelkiej prawie
wartosci, Niekorzystne wskazania przyrza-
du takiego typu moga byé réwniez zalezne
od wyjatkowych okolicznosci podrézy lub
stanu drogi. Przyrzad, stanowiacy przed-
miot powyzszego patentu, pozwala posia-
da¢ wskazania przecigtne na caty okres po-
miaréw i kazde odchylenie wskazuje z
wszelka pewnoscig na jakies uszkodzenie,
jak wadliwe dzialanie §wiecy, gazownika i
tym podobnych urzadzen. Wskazéwka 12
po zuzyciu jednostki paliwa podaje doklad-
nie przecigtng wydajnoéé pracy samochodu.

Jezeli samochéd zuzywa jednostke pali-
wa (litr) na odleglosci, mniejszej od 5 jed-
nostek (kilometréw) skala dawaé moze do-
kladne wskazania dopiero po przebyciu 5
km, o ile krzywa logarytmiczna kulaka x
obliczona jest na 50 km, a cze§é tukowa ku-
laka stanowi !/ obwodu kofa.

Obrot kutaka odpowiadaé moze odlegto-
éci dowolnej, w zaleznoéci od przekladni.
Przypusémy, ze obrét kutaka x odpowiada
200 km. Dla przyspieszenia wskazan przyj-
miemy za jednostke !/: 1 paliwa, woéwczas
wskaznik poda nam ilo§é kilometréw, po
przebyciu ktérej uzyliémy /2 1 plynu.

Inny sposéb stosowania aparatu polega
ha recznem (zapomoca korbek 24 i 33)
ustawieniu wskazéwki na liczbie, ktéra od-



powindaé powinna przecigtnemu. zuzyciu.
Mozna, np., ustawié¢ wskaznik na 10 km na
litr. Wikazania zmieniaja sie w takim ra-
zie natychmiast z chwila, gdy wydajnos¢
samochodu staje sie odmienna od ustawio-
nej i nie potrzeba przez pewien czas ccze-
kiwaé rezultatéw pomiaru. Przy ustawianiu
wskazéwki zapomoca korb 24 i 33 nalezy
korbka 33 przesunaé licznik 26 tak, by
weltazywal odleglosé, jaka samochéd ma
przebyé, zuzywajac jednostke paliwa. Na-
stepnie wprawiamy w ruch korbe 24, dopé-
ki licznik 23 nie wskaZe jednostki paliwa.
0 ile stosowa¢ powyzsza metode, obywac
si¢ mozna bez lukowych powierzchni 13 i 14
na kutakach ¢, x.

Dla zapewnienia ruchu jalowego na /1
cze$ci obrotu zamiast czeéci lukowych kuta-
ki moga posiada¢ dowolne urzadzenie inne-
go rodzaju pomiedzy kutakiem a §limaczni-
ca, albo inna czescia, ktéra wprawia w ruch,
zwrécony do pierwotnej pozycji, kulak. Ro-
dzaj tego urzadzenia nie gra zadnej roli.

Naped kutakéw ¢ i x w odmianie wyko-
nania, przedstawionej na fig. 8 — 13, od-
bywa si¢ w podobny do fig. 2 — 7 sposéb.
Na rysunku opuszczono szereg czesciutrud-
niajacych zrozumienie dziatania calcsci.
Z logarytmicznemi kulakami pracuje kutak
spiralny, a mianowicie, z kulakiem ¢ pracu-

je kutak 40, z kulakiem x — kutak 41. Spre-_

‘7yny 42, 43, przymocowane do jednej z
koricowek kutaka logarytmicznego i kutaka
spiralnego, sprawiaja, ze obie pary ‘zula-
kéw obracaja si¢ jednoczesnie i z jednako-
wa szybkoécia. Z kazda para kutakéw (¢, 40
i z, 41) potaczone sa przegubowe drazki 44,
45, przyciskane do obwodu sprezynami ku-
takéw 46, 47. Spiralny kulak 41 umocowany
jest w wale 11 ze wskazéwka 12. Kulak
mies$ci si¢ na tulei, ktéra podtrzymuje cen-
tralna cze$¢ 49 skali z podzialka kilome-
tréw na litry (fig. 8). Skala (fig. 8) posiada
trzy podziatki, Zewnetrzna podziatka ozna-
cza odleglo§é, przebyta przez samochéd,
srodkowa — objetosé zuzytego paliwa, we-

wnetrzna za$ — stosunek zuzytego: paliwa
do odleglosci. Wskazé6wka, wprawiona w
ruch przez kulaki x i 41, podaje na podzial-
ce zewnetrznej calkowita dlugosé drogi.
Jezeli wskazéwka jest przezroczysta, moz-
na dojrzeé pod nia na skali wewneirznei
przecigtna odlegto$é, przebyta na jednost-
ke zuzycia paliwa.

Wewnetrzna ruchoma podziatka 49 po-
stada wskazéwke lub strzatke 51, ktéra na
srodkowej skali wskazuje catkowite zuzycie
paliwa. Na rysunku skala wskazuje, %e sa-
mochéd przebyt 40 km, zuzyl 2 | paliwa i
przebieg ma litr wynosit 20 km. .

Przyrzad dziala w sposéb nastqpujqcv
Kutaki ¢ 1 x posuwaja si¢ w odmiennych
kierunkach pod wplywem §limakéw i §li-
macznic, jak juz opisane zostalo powyzej.
Spiralne kutaki 40 i 41 staraja si¢ réwnole-
gle uczestniczyé w tym ruchy. Drazki 44 i
45, ktére naciskaja na. powierzchnie kuta-
kéw (t 40 i x 41), sprawiaja, ze cbwéd ku-
takéw spiralnych nie moze wznie$é sie pu-
nad obwéd kutakéw logarytmicznych. Ku-
taki spiralne posuwaja sie przeto za kula-
kami logarytmicznemi o tyle, o ile pozwala-
ia na to drazki 44 i 45. Drazki odpowiadaja
geometrycznym wlasciwosciom kulaka spi-
ralnego, kat jego obrotu przy hamowaniu
na cbwodzie proporcjonalny jest do promie .
nia, na ktérym humulec dziala. Stesunek
ruchéw skali 49 i wskazéwki 12 odpowiada
r6éznicy logarytméw ruchéw katowych §li-
macznic r i v, stosunek ten jest zatem pro-
porcjonalny do zuzytego paliwa i do odle-
gloéci, jaka samoch6éd przebywa. Podziatki
skali podzielone sa logarytmicznie i podajq
rzeczywiste wskazania whasciwych wielko-
éci, : ‘

Na przykladzie, przedstawionym na fig.
14 — 20, urzadzenie logarytmicznyck ku-
takéw #ix iich napedu odpowiada poprzed-
nio opisanym przykladom, Skala posiada
ruchoma cze$é 49, jak w przyktadzie fig. 8,
ktérej ruchy zaleza od kutaka x. Wskaznik
wprawia w ruch kulak ¢. Z kazdym z ku-



lakéw pracuja zazebione wycinki 55 i 56
wprawione w przegubach 57 i 58 i postada-
jace wystajaca zaostrzona czesé z, 3, ktéra
przywiera do powierzchni kutaka. Wycinki
wprawiajg w ruch kola zebate 59 i 60. Koto
zebate 60 obraca ruchoma czesé¢ 49 <kali,
koto 59 — wskazéwke 12. Przyrzad dziata
w taki sam sposéb, jak przyrzad, przedsta-
wiony na fig, 8 — 13.

Rejestracja zuzytego paliwa odbywa sie
z przerwami. Dokladnie odczytaé mozna
wskazania na skali w momencie, w ktérym
kutak rozpoczyna ruch pod wplywem prze-
pony, a wigc w owej chwili, gdy wprowa-
dzona do ssacej komory zbiornika présnio-
wego porcja paliwa zostanie zuzyta i naste-
Puje $wieza dawka. Zmiany wskazan przy
kazdej dawce, ktéra nie przenosi 85 ¢ nic
s znaczone. Po zuzyciu pewnej dawki
wskaznik powinien ustawi¢ si¢ na normal-
nem miejscu skali, o ile samochéd jedzie
bez dodatkowego obciazenia.

Przyrzad moze byé¢ wykonany w bardzo
roznorodny sposéb, w zaleznosci od warun-
kéw jego zastosowania, Szczegoly konstruk-
cyjne, pcdane na zalaczonych rysunkach,
graja role jedynie przykladéw praktycz-
‘nych w celu latwiejszego wyﬂomaczen'a za-
‘sady dzialania przyrzadu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Miemnik zuzycia paliwa w samo-
chodach, znamienny tem, ze posiada naped,
uzalezniony od ruchu samochodu, urza-
dzenia, doprowadzajace paliwo do gazow-
nika silnika w pewnych wymierzonych ilo-
$ciach; dwa posuwajace sie pod katem ku-
taki logarytmiczne ze zmienna szybkoscia,
oraz urzadzenia wskaznikowe, potaczone z
‘kubakami w taki sposéb, ze aparat pcdaje
przecietne zuzycie paliwa w stosunku do
przebytej drogi, odbytej przy zuzyciu
. pewnej jednostki paliwa.

2. Miernik wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze posiada poruszane w zwiazku 2z

ruchem samochodu urzadzenia miernicze
dla odlegloéci oraz, posiadajace naped sa-
modzielny, urzadzenia miernicze dla pali-
wa, przy ktérych pomocy paliwo w Scisle
odmierzonych ilosciach doplywa do gazow-
nika silnika, dwa kutaki logarytmiczne z
napedem, zaleznym od ruchu samochodu 1
samego miernika, ktéry nadaje mu ruchy
katowe przy zmiennej szybkosci, oraz urza-
dzenie wskaznikowe, podajace odleglosé,
jaka samochéd przebywa przy zuzyciu
pewnej jednostki paliwa.

3. Miernik wedtug zastrz. 1 lub 2, zna-
mienny tem, Ze cze§¢ powierzchni logaryt-
micznego kulaka posiada powwrzchme tu-
ku kolowego.

4. Miernik wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze, obracajace si¢ w odwrotna
strone kulaki wspétdziataja z przeklad-
nia, ktéra wprawia w ruch kota zcbate
przekladni epicykloidalnej lub réznicowej.
ktérej czeéé napedowa porusza wskazdwki,
podajace na podzialce logarytmicznej prze-
cietna odleglosé, jaks samochéd przebywa,
zuzywajac pewna jednostke paliwa.

5. Miernik wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tem, ze posiada urzadzenia wskaz-
nikowe, wykazujace catkowite zuzycie pa-
liwa i catkowita dlugoéé przebytej drogi,
craz urzadzenie do sprowadzamia tych
wskaznikéw do polozenia zerowego.

6. Miernik wedtug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze oprécz kulakéw logaryt-
micznych posiada kulaki spiralne, uzalez-
nione w ruchu od kulakéw logarvimicz-
nych i polaczone z niemi wodzikami, ktére
stykaja sie z powierzchnia obwodu obu ku-
také6w w punktach, jednakowo odleglych
od ich osi, oraz potaczone z kutakami spi-
ralnemi urzadzenia, wskazujace przecietng
cdlegloéé, przebyta przy zuzyciu pewnej
jednostki paliwa.

Joseph Higginson,
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 7405.

Ark. 1,

Fig.‘4




Do opisu patentowego Nr 7405,
Ark. 2.

T swwsvARRRRAN

\ s srrwopssmsssi




Do opisu patentowego Nr 7405,

Ark, 3.

Qo e N
P ) =
b - - SR L o
...... | -
-~ |-~
St oI ! |
Dl . ) =
3
T e
T~
5 R 0w
D Q

q =
~
AN

L'\ANNNNNNN V2SI IS IS I OIS

l—

SOSSAONNY

j

N)
- <
™ /W.l @
% /
E\\\\\N\\\N\\\\\E\\“W// L22222222 7 LLl.

Fig.10

1
A

TIPS SIS IS PEE IS SE L, I NCRANVAANN
[

H - .T

AR LML LR L LA LL R R LR RLRRLRNY

ﬂ PILIOTIIOTOSI/
H
’
U
’
%
s
U
¢
g

o R

n ) 5

22220257203

S A S A S, AN\

‘SRR BIAL o= ]
’
n VITIITITLAIIIY. |
4




Do opisu patentowego Nr T405.
Ark, 4.

LN

Druk L. Boguslawskiegn, Warszawa.



	PL7405B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


