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Opfindelsen angdr en trykladet totakts stempel-
forbrandingsmotor, navnlig dieselmotor med organer til
aflastning af trykket i krumtaphuset, af den art, som
i hvert cylinderdzksel har mindst &n indstrgmningsven=-
til, der lukker en indstrgmningskanal i cylinderdzkslet,
og mindst &n udstgdsventil, der lukker en udstgdskanal,
hvilke ventilers &abningsperioder overlapper hinanden,
og hvor indstrgmningsventilens sade er beliggénde ved
bunden af en i cylinderdekslet udformet fordybning,
hvis tvermdl er valgt siledes i forhold til diameteren
af ventiltallerkenen, at der kun findes et lille mel-
lemrum mellem kanten af ventiltallerkenen og fordybnin-
gens vag.

Fra U.S.A. patentskrift nr. 2 136 070 kendes en
totakts motor af demne art - dog uden trykladning - hvor
den navnte fordybning i cylinderdakslet er rotationssym
metrisk,dvs. har samme dybde langs hele sin omkreds, og
fordybningen har til formdl at forsinke det effektive
&bningstidspunkt og tilsvarende fremskynde det effekti-
ve lukningstidspunkt i forhold til henholdsvis begyndel-
ses- og slutpunktet af oplgbet pi ventilens styreknast.

En motor ifglge nervarende opfindelse er ejen-
dommelig ved, at dybden af fordybningen i cylinderdzks-
let vokser javnt i retning mod det omrdde af fordybnin-
gen, som ligger nermest ved udstgdsventilens sazde, sa-
ledes at den indstrgmmende luft, ndr begge ventiler er
abne, for stgrstedelens vedkommende ledes ned mod bun-
den af forbrendingskammeret og derved skyller udstgds-
gasserne hen mod udstgdskanalen uden navneverdig direk-
te overstrgmning af luft fra indstrgmningskanalen til
udstgdsventilen.

Opfindelsen medfgrer en hidtil uopnidet effekti-
vitet af skyllefasen i motorcylinderens arbejdscyklus,
idet udformningen af fordybningen omkring indstrgmnings-
ventilens sade med varierende dybde bevirker, at den
overvejende del af den indstrgmmende luft tvinges til
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at bevage sig nedad mod det i narheden af bunddgdpunk-
tet verende stempel i form af et slgr eller tappe
langs cylindervaggen i den side, hvor indstrgmnings-
ventilen er placeret, og pa tilsvarende made op langs
chinderens modstéende vag, idet luften derved driver
udstgdsgasserne ud gennem den &bne udstgdsventil i
skyileperioden. P4 denne made er det blevet muligt
at forgge det effektive middeltryk og dermed cylin-
dereffekten i en ventilstyret, kvadratisk eller over-
kvadratisk totakts motor med vendeskylning vesent-
ligt ud over det, som hidtil har kunnet opnis i denne

motortype.
Den for opfindelsen karakteristiske udform-

- ning af cylinderdszkslet medfgrer en vis formindskelse

af det disponible indstrgmningstvarsnit i begyndelsen
af indstrgmningsventilens &bningsbevagelse, men den~
ne.sekundare ulempe kan i praksis afhjalpes ved en
modsvarende forggelse af skylle- og ladetrykket.

Det hgjere ladetryk ville dog uden sarlige foranstalt-
ninger, som f.eks. reduktion af kompressionsforhol-
det, hvilket imidlertid ogsd reducerer den termiske
virkningsgrad, medfgre tilsvarende hgjere belastnin-
ger af drivvarkets bevagelige dele og dermed en for-
ggelse af disses dimensioner og vagt. Med henblik pa
at undgéd dette er en udfgrelsesform for opfindel-
seh, hvor motorstemplet sammen med krumtaphuset af-
greznser et i hovedsagen tet kammer, ejendommelig ved
organer indrettet til i kammeret at opretholde et
overtryk, som ved fuld motorbelastning er mellem en
fjerdedel og halvdelen af det ved denne belastnings-
tilstand optradende maksimaltryk i forbrandingskam-
meret. Trykforggelsen i det indre af krumtaphuset
aflaster de bevagelige dele i drivvarket og tilla-
der ikke blot et hgjt ladetryk, menrogsé forbran-
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dingstryk af stgrrelsesordenen 250 bar, dvs. omkring
dobbelt s8 h¢jt som i konventionelle dieselmotorer.
Overtrykket kan opretholdes med moderate godstykkel-
ser i krumtaphuset, fordi dettes dimensioner er re-
lativt smé& som fglge af den i forhold til stempeldia-
meteren lille slaglengde, nar motoren er kvadratisk
eller overkvadratisk. Som bekendt er den ngdvendige
godstykkelse i krumtaphuset ved et givet indre tryk
stort set proportional med husets tvermil, som igen
er bestemt af krumtapradien og dermed af slaglazngden.

Ifglge opfindelsen kan der til ventilstammen .
vare fastgjort et stempel, hvis narmest forbrandings-
kammeret beliggende endeflade afgranser et rum i
cylinderdzkslet, som stér i forbindelse med det
nevnte kammer i krumtaphuset. Herved udnyttes det
hgje tryk i krumtaphuset til at opnd en ekstra hgj
acceleration af ventilens eller ventilernes lukke-
bevagelse og derméd forlange den periode, i hvilken
ventilerne er fuldt &bne. Derved forbedres fyldnings-
graden, hvilket reducerer en anden ulempe ved den
ovenfor omtalte formindskelse af indstrgmningstver-
snittet i begyndelsen af indstrgmningsfasen, som er
betinget af cylinderdakslets udformning omkring ind-
strgmningsventilens s&de.

Opfindelsen forklares narmere i det fglgende
under henvisning til tegningen, der illustrerer en
udfgrelsesform for en trykladet totaktsmotor ifglge
opfindelsen.

P& tegningen viser

fig. 1 et skematisk billede af hovedelementer
i et anleg, hvori motoren indgar,

fig. 2 ligelédes skematisk et aksialt snit i
stprre milestok gennem en cylinder i den i fig. 1

viste motor,
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fig. 3 ligeledes skematisk en udfgrelsesform
for bevagemekanismen til de i fig. 1 og 2 viste ven-
tiler, og

fig. 4 og 5 strgmningerne i cylinderen, me-
dens indstrgmningsventilen er &ben.

Som navnt er opfindelsens fordele stgrre, jo
hgjere ladetryk der anvendes. Det i fig. 1 anskuelig-
gjorte motoranlag omfatter en dieselmotor 10
og et ladeaggregat bestdende af en kompressor 12
med hg¢jt trykforhold trukket fra en turbine 15, der
drives af motorens udstgdsgas, samt en kompressor
12', der trakkes fra motoren og er vist som en Roots-
bleser indskudt imellem kompressoren 12's afgang
og motorcylinderens indstrgmningskanal 13.

Foruden turboladeren 12, 15 kan der som
vist med punkterede linier findes en i og for sig
kendt omlgbsledning 17, der i givet fald kan fgre
en del af luftmengden fra kompressoren 12 uden
om motoren tilbage til turbinen 15 for i alle til-
fazlde at undgd pumpning af kompressoren. Nar der
i ledningen 17 er indskudt en mekanisme 18 af
den art, som er beskrevet i schweizisk patentskrift
nr. 565 940, kan man opretholde en trykforskel
mellem kompressorafgangen og turbinetilgangen og der-
med mellem motoren 10's indstrgmningskanaler 13
og dens udstgdskanaler 14, som er i det vasentlige
uafhengig af mengdestrgmmen i ledningen 17, og
som vokser med kompressorens afgangstryk.

I forbindelse med omlgbsledningen 17 kan
der findes et hjazlpebrazndkammer 15'. I s& fald
kan den mekanisk drevne skylleblaser 12' udelades.

Der kan med en enkelt flertrins-turbolader, hvis
polytropiske virkningsgrad for kompression og
ekspansion overstiger 80%, opnds et ladetryk pa op til
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14 bar med en temperatur ved turbinetilgangen, som
ikke overstiger 600°C ved en ydertemperatur pa 15°.
Der kan alternativt anvendes en totrins kompressor
med mellemkgling.

Motoren 10 har p& sadvanlig made en krumtap-
aksel, hvis krumtapbugter 19 hver er forbundet med
en plejlstang 20 og et stempel 21, der bevager
sig frem og tilbage i den tilhgrende cylinder 11.
Stemplet 21 har stempelringe 22, og undersider~
ne af stemplerne 21 afgranser sammen med cylindre-
ne 11 og krumtaphuset 23 et lukket kammer 24.
Anlagget har en mekanisme 25 +til opretholdelse af
overtryk i krumtaphuset. Mekanismen 25 kan som
vist blot bestd af en kompressor 26, der kan vare
drevet af motoren, og som leverer luft ved tilstrak-
kelig hgjt tryk til krumtaphuset 23 gennem en auto-
matisk ventil 27, der stopper lufttilfgrslen eller
standser kompressoren 26, ndr det ¢gnskede tryk er
ndet i kammeret 24. Opretholdelsen af dette over-
tryk enten med atmosfarisk luft eller isar med en
neutral gas, sé&som Co, eller Ny forhindrer praktisk
talt oxidation af smgreolien.

Kompressoren 26 kan udggre en integrerende
del af motoren og kan vare en stempelkompressor,
der er tilsluttet motorens smgre- og kglesystem. Kom-
pressoren kan vaere &ttrins eller flertrins med mel-
1emk¢ling. Kompressorens stempel eller stempler kan
drives fra en ekstra krumtapaksel eller fra en excen-
trik, der drives f.eks. fra et tandhjul i motorens
styresystem.

Kompressoren fgdes fortrinsvis med luft fra
turboladerkredslgbet, fortrinsvis efter en ladeluft-
k¢ler, der ikke er vist i fig. 1. Kompressorens kom-
pressionsforhold og kompressionsarbejde bliver pa
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denne m&de formindsket. Dens stempel eller stempler
kan p& undersiden vare pavirket af trykket i motorens
krumtaphus. I s& fald genvindes luft og olie, der
eventuelt siver forbi stempelringene. Tilsvarende vil
det ikke vare ngdvendigt at befri den komprimerede
luft for olie, eftersom luften efter afkgling fgres
ind i motorens krumtaphus. Alternativt kan afkglin-
gen af den komprimerede luft tilvejebringes ved, at
trykledningen fra kompressoren er fgrt gennem vandet
fra eller i motorens kglekapper.

Opretholdelsen af et overtryk i motorens krum-
taphus g¢r det muligt at valge et kompressionsforhold
og et maksimaltryk for motoren 10, der ligger meget
hgjere end tilladeligt i et anlag af den art, der er
beskrevet i det nzvnte schweiziske patentskrift. Det
herved opniede fremskridt fremgadr umiddelbart af
et konkret eksempel.

Et anlag af den i det navnte patentskrift be-
skrevne udfgrelse kan have fglgende karakteristika:

- Kompressionsforhold 4,7

- Indiceret middeltryk (PMI) 42 bar

- Maksimaltryk 135 bar

~ Udstgdstemperatur 600°C

- Ladekompressorens afgangstryk 14 bar (atmosfare-

trykket 1013 mbar)
- Motorens indstrgmningstemperatur 160°¢

- Relativt trykfald mellem kompres-
sor og turbine 15%.

Som bekendt stiger den termodynamiske virknings-
grad af en dieselmotor med kompressionsforholdet. Man
kunne da tanke sig under bibeholdelse af samme lade-
tryk simpelthen at forgge kompressionsforholdet.

Hvis man f.eks. valger et kompressionsforhold pa 7,5,
viser beregninger, at de ovenfor angivne stgrrelser

for motoren ville blive:

148758
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7
- Indiceret middeltryk (PMI) 63 bar
- Maksimaltryk 250 bar
- Motorens indstrgmningstemperatur 100°%
- Motorens udstgdstemperatur 600°cC.

Den i en s&dan kredsproces udviklede effekt
ville vere nasten 50% stgrre end ved den fgrst navnte
proces, og det specifikke forbrug ville vare for-
mindsket med ca. en fjerdedel, medens motorens
temperaturniveau ville vere praktisk talt uandret.

Imidlertid har alle dieselmotorspecialister
hidtil ment, at det ikke vil vare muligt at operere
med et maksimaltryk pa 250 bar, fordi dette wville
medfgre uantagelige mekaniske pévirkninger i de
maskinelementer, som indgér i drivverket (stempel,
plejlstang og krumtap).

Dette problem er nu afhjulpet ved, at der
i krumtaphuset holdes et passende tryk betydeligt
over atmosfaretrykket og over de verdier, der optra-
der i konventionelle totaktsmotorer med forkompres-
sion i krumtaphuset.

Det valgte tryk i krumtaphuset fremkommer
gjensynlig som et kompromis, der gg¢r det muligt at
nd et niveau for de maksimale pavirkninger af samme
stprrelsesorden under alle driftsforhold (standset
motor med krumtaphuset under tryk, langsomtgdende
motor, acceleration ubelastet, drift med fuld be-
lastning), og i alle stadier af kredsprocessen
(navnlig i ¢vre og nedre stempeldgdpunkt). I prak-
sis vil det sadvanligvis vise sig, at man md valge
et krumtaphustryk mellem en fjerdedel og halvdelen
af det maksimale tryk i forbrandingskammeret ved fuld

belastning af motoren.

148758



10

15

20

25

30

35

148758

Det skal i forbigdende bemarkes, at denne for-
anstaltning kun har gyldighed ved totaktsmotorer. Ved
en firtaktsmotor, som har et "mellemtopdgdpunkt"” ved
afslutningen af udstgdsslaget og begyndelsen af ind-
strgmningsslaget, ville de kombinerede inertikrafter
og trykket af luften i krumtaphuset fremkalde helt
uantagelige trakspandinger i plejlstangen og dennes
lejeoverfald ved ubelastet acceleration.

I praksis vil det ofte vare hensigtsmaessigt
at vaelge et tryk i krumtaphuset, som er omtrent en
tredjedel af maksimaltrykket i forbrazndingskamme-
ret ved fuld belastning, dvs. trykket i stemplets
topdgdpunkt.

Med dette valg, f.eks. med et tryk i krum-
taphuset pd 75 bar, vil der opnds en acceptabel
verdi. Ved en motor med 135 mm boring og 122 mm slag-
lengde vil der optrazde henholdsvis en maksimal trak-
kraft i plejlstangen pd ca. 90 kN (enten ved standset
motor med krumtaphuset under tryk eller ved ube-
lastet acceleration i gverste dg¢dpunkt) og en tryk-
kraft pad ca. 150 kN (i gverste dgdpunkt ved fuld
belastning).

Ved et firtaktskredslgb vil man derimod ved
acceleration i ubelastet tilstand komme til en
trakkraft pd ca. 200 kN i plejlstangen i det ¢gverste
dgdpunkt, dvs. en alt for stor vardi.

Da den af plejlstangen overfgrte trakkraft imid-
lertid er stgrre end ved en normal motor, vil det
sedvanligvis vare n¢dveﬁdigt at anvende et forstarket
plejlstangsoverfald. '

Overtrykket i krumtaphuset forbedrer ogsa smg-
ringen af plejlstangslejet. I en sadvanlig totakts-
motor vil plejlstangen nasten konstant std under
tryk, idet stemplet 21 til stadighed er pavirket
af krefter rettet mod krumtapakslen, og det er der-
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for vanskeligt at smgre plejlstangslejet, fordi
oliefilmen vil nedbrydes af trykket og ikke kan gen-
dannes. Nir der hersker et tilstrakkelig stort over-
tryk i krumtaphuset 23's indre 24, vil plejlstangs-
foden derimod skiftevis vare underkastet trazkkrafter
og trykkrafter, og oliefilmen kan derfor let forny
sig, hvilket i he#j grad formindsker risikoen for
gpdelaggelse af plejlstangslejets pander.

Den i fig. 1 og 2 viste motor har mindst én
indstrgmningsventil 30 og mindst én udstgdsventil
31, begge anbragt i et cylinderdzksel 32,

Som allerede navnt er cylinderdakslet 32 om~-
kring ventilen eller ventilerne 30 og i mindre grad
omkring ventilen eller ventilerne 31 udformet
pd en sidan made, at den tilvejebragte vende- eller
slgjfeskylning bergrer i det vasentlige hele for-
brandingskammeret til undgdelse af d¢de zoner og be-
gransning af direkte luftstrgmning fra indstrgmnings-
ventilen til udstgdsventilen.

Hvis der kun findes to ventiler, er disse an-
bragt symmetrisk under en vinkel pd 45° med cylin-
deren 1ll's akse pad hver sin side af en indsprgjt-
ningsdyse 34. Ventilsaderne 36 og 37 er beliggen-
de ved bunden af udsparinger, som er koaksiale med
ventilerne og udarbejdet i dekslet 32's underside
33 p& en sé&dan méde, at deres dybde tiltager jevnt
fra omkredsen af forbrandingskammeret ind mod dettes
akse, og vinklen mellem de overflader, der stgder til
det centrale parti af dszkslet og som udggr ledefla-
der, og det radialt uden for saderne'liggende parti

- er af stgrrelsesordenen 120°. P& denne mide vil

luften ved begyndelsen af indstrgmningsventilens
&bning strgmme ind i forbrandingskammeret langs det-

tes i cylinderblokken 47 1liggende vag, idet en

1487568
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luftstrgmning tvars over forbrandingskammeret er
forebygget af det meget lille spillerum mellem om-
kredsen af ventiltallerkenen og den cylindriske

" udsparing. Fgrst nir indstrgmningsventilen 30 er

helt aben og indtager den i fig. 2 viste stilling,
kan en smule luft strgmme rundt om det hgjest be-
liggende parti af ventiltallerkenen for at fuld-
ende cylinderens fyldning og skylle den omkring
indsprgjtningsdysen 34 liggende zone.

Udstgdsventilen 31, der er vist med stiple-
de linier i sin fuldt &bne stilling, udgver en til-
svarende virkning pd den fra cylinderen udstrgmmende
udstédsgas. Disse virkninger forstazrkes, nar ind-
strgmningskanalen 13 og udstgdskanalen 14 narmest
ventilsaderne forlgber parallelt med cylinderens
akse som vist pa tegningen.

Denne foranstaltning tilvejebringer en forholds-
vis varm zone omkring indsprgjtningsdysen 34 pid
grund af den pd dette sted begraznsede skylning, hvil-
ket er gunstigt for en hurtig antazndelse og forbran-
ding af det indsprgjtede brandsel.

Generelt galder, at ethvert arrangement, som
ggr det muligt fgrst at frigive strgmningen langs den
laveste del af ventiltallerkenen under den begyndende
ventildbning, giver fordelagtige resultater. P3 den-
ne made opnds der nemlig en skylning, der kan betrag-
tes som en tappeskylning, og denne effekt forstarkes,
hvis der anvendes to ventiler anbragt parallelt. I
s& fald kan fremspringet mellem ventilerne vare endnu
mere udpraget. Den resterende del af dzkslets underside
33 har nermest tagform. Med et s&dant arrangement vil
man f& et stgrre gennemstrgmningsareal end med et arran-
gement med to ventiler, og der vil blive bedre plads -
til anbringelse af indsprgjtningsdysen.
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Til anskueligggrelse af skylleforlgbet ifglge
opfindelsen er gasstrgmmene i fig. 2, 4 og 5 angivet
med pile, medens fronten af skylleluftpuden i for-
brandingskammeret er angivet med en punkteret linie.
Disse angivelser er naturligvis kun tilnarmelsesvise.

Som det fremgar af fig. 4, strgmmer luften ved
begyndelsen af &bningen af ventilerne 30 ind i
cylinderen langs cylindervaggen rundt om den forholds-
vis lille del af omkredsen af ventiltallerkenen, som
er kommet fri af udsparingen i cylinderdakélet.

Efterhdnden som ventilen &bner mere, se fig.
5, kan luften strgmme gennem et stgprre tvaersnit, men
den vil stadig vere rettet ned mod stempelﬁoppen,idet
drgvlingen af luften langs den del af véntiltaller—
kenen, som er beliggende i den dybeste del af udspa-
ringen, begrenser luftgennemstrgmningen i dette om-
réde.. Det bemzrkes, at frigangen imellem ventiltal-
lerkenen og ventildakslet bgr holdes sid lille som mu-
ligt, fra 1 til nogle £3 millimeter ved en ventil,
hvis tallerkendiameter er ca. 40 mm. I praksis vil
en frigang pa mellem 1 og 10% af tallerkendiamete-
ren vare passende.

Fgrst ndr begge ventiler er helt 3bne, se
fig. 2, kan en lille del af luften passere direkte
fra den ene ventil til den anden, efter at skylnin--
gen er praktisk talt afsluttet.

I en firtaktsmotor kan udskiftningen af
forbrandingsprodukterne med en frisk luftladning
genhem ventiler i bylinderdaekslet udstrzkkes over
omtrent 360° krumtapvinkel. Abningen og lukningen af
ventilerne kan derfor ske tilstraekkelig langsomt
til, at den kan tilvejebringes rent mekanisk.
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I en totaktsmotor skal udskylningen af for-
brandingsprodukterne og indfgringen af den friske
ladning derimod gennemfgres pa mindre end den halve
tid.

Ved den beskrevne vendeskylning, hvor der kun
findes ventiler til indstrgmning og udstrgmning gen-
nem cylinderdskslet, er det ikke muligt i vesent-
lig grad at forgge de til ri&dighed for luft og ud-
stpdsgas stdende gennemstrgmningsarealer.

Det er derfor ngdvendigt i stgrst mulig grad
at afkorte de tider, der kraves til &bning og lukning
af ventilerne, sid at der £8s det stejlest mulige &b-
nings- og lukningsdiagram.

Som fglge heraf omfatter ventilstyremekanismen
hensigtsmessigt som vist i fig. 3 en knast 39 med
stejlt profil. Sidelgbende hermed m& hele det kinemati-
ske system bestdende af knasten 39, stg¢dstangen 41
og vippearmen 40 ggres sd sterkt som muligt og de
bevagede masser formindskes mest muligt. I denne
forbindelse vil et ventildzksel med fire ventiler vare
at foretrakke fremfor et dzksel med to ventiler.

Safremt der kun anvendes en fjeder til lukning
af ventilen, vil mekaniske hensyn og pladshensyn be-
graznse den acceleration, med hvilken det er muligt
at udfgre lukningen. Til opndelse af den hurtigst
mulige lukning af ventilen kan virkningen af fjedre-
ne 42 vare understgttet eller erstattet med tryk
fra et trykfluidum, fortrinsvis en gas, hvis inerti -
er vasentlig mindre end inertien af en vaske.

Fig. 3 viser en siddan mekanisme anvendt ved en
motor med overtryk i krumtaphuset. Overtrykket i
krumtaphuset udnyttes ved, at krumtaphuset gennem en
kanal 43 er sat i forbindelse med et kammer 44,
der i cylinderdekélet er afgranset pad undersiden af
et stempel 45, som er forbundet med ventilstammen,
og som eventuelt kan tjene som stgdstang.
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Overtrykket i krumtaphuset 23 ngdvendigggr
selvsagt, at krumtapakslens gennemfgringer m& vare ud-
styret med pakninger, som forhindrer udpresning af olie.
Dette kan f.eks. opnds ved, at der anvendes sakaldte
polerede pakninger.

Ventilerne i cylinderdskslet kan vare anbragt
under en vinkel, der er forskellig fra 450; hvilket
medfgrer en anden udformning af cylinderdzkslet end
den beskrevne. I stedet for et konstant overtryk kan
der i krumtaphuset opretholdes et tryk, der regule~
res i afhengighed af motorens arbejdsbetingelser efter
en gnsket lov. Til dette formdl er det blot ngdven-
digt at erstatte den pad en bestemt vardi indstilleli-
ge ventil 27 med en servomekanisme, der er sluttet
til en fgler for det maksimale tryk i cylinderen 10.

PATENTEKRAYV

1. Trykladet totakts stempelforbrandingsmotor,
navnlig dieselmotor med organer til aflastning af tryk-
ket i krumtaphuset, af den art, som i hvert cylinder-
dzksel (32) har mindst én indstrgmningsventil (30),
der lukker en indstrgmningskanal (13) i cylinderdaks-
let, og mindst &n udstgdsventil (31), der lukker en
udstgdskanal (14), hvilke ventilers &bningsperioder
overlapper hinanden, og hvor indstrgmningsventilens
(30) sade (36) er beliggende ved bunden af en i cylin-
derdzkslet udformet fordybning, hvis tvermdl er valgt.
sdledes i forhold til diameteren af ventiltallerkenen,
at der kun findes et lille mellemrum mellem kanten af
ventiltallerkenen og fordybningens vag, k end e -
tegnet ved, at fordybningens dybde vokser javnt
i retning mod det omr&de af fordybningen, som ligger
nermest ved udstgdsventilens (31) sade (37), sdledes
at den indstrgmmende luft, ndr begge ventiler (30, 31)
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er 3bne, for stgrstedelens vedkommende ledes ned mod
bunden af forbrandingskammeret og derved skyller ud-
stgdsgasserne hen mod udstgdskanalen (14) uden navne-
vardig direkte overstrgmning af luft fra indstrgmnings-
kanalen (13) til udstgdsventilen (31).

2. Motor ifglge krav 1, og hvor motorstemplet
(21) sammen med krumtaphuset (23) afgranser et i ho-
vedsagen tet kammer (24), kendetegnet wved
organer (27) indrettet til i kammeret (24) at opret-
holde et overtryk, som ved fuld motorbelastning er
mellem en fjerdedel og halvdelen af det ved denne
belastningstilstand optradende maksimaltryk i forbran-
dingskammeret.

3. Motor ifglge krav 2, kendetegnet
ved organer, ved hjzlp af hvilke trykket i det navn-
te kammer (24) kan holdes konstant eller indstilles
i afhangighed af en af motorens funktionsparametre.

4, Motor ifglge krav 2 eller 3, kende -
tegnet ved, at der til ventilstammen er fast-
gjort et stempel (45), hvis nermest forbrandingskam-—
meret beliggende endeflade afgraznser et rum (44) i cy-
linderdzkslet, som stdr i forbindelse med det navnte
kammer (24) i krumtaphuset (23).

Fremdragne publikationer:

DE patent nr. 755495
GB patent nr. 971211
SE fremlzggelsesskrift nr. 342867
US patenter nr. 2136070, 3557766.
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