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(54) Koleidvé zardZka korytkovych vezil

1 ’ 2
Vyndlez se tykd kolejové zardZky uréené
pro koleji§té, po némZ pojiZdi na sdzeci
strand oceldiskych peci Kkorytkové vozy.
Kolejové zardZka pro korytkové vozy po-
dle vynélezu sestdvd z mostu, nardzkovych
téles a botnic, vSe provedeno jako celistvy
odlitek z lité oceli, pfiemZ most je opatien
prosazenim, v bo¢nicich jsou vytvoifeny pri-
chozi dloZné diry, do nichZ jsou zasunuty
kotevni &epy uloZené svymi konci v dérdch
kolejové desky a nardzkovd t€lesa jsou
opattena sférickymi vybranimi.
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Vynélez se tyk& kolejové zardZky urdené
pro kolejist§, po n&mZ pojiZdi na sAzeci
strané oceldfskyjch peci korytkové vozy.

Korytkové vozy, naloZené sazecimi koryty
s pevnou vsézkou, pojiZdé&ji pied &elem peci
na sdzeci strané oceldrny v kolejisti, které
je tvofeno masivnimi kolejovymi deskami
z lité oceli, v niZ jsou zality paty kolejnic.
Kolejové desky jsou na svych koncich opa-
tfeny stupiiovitym osazenim, jimiZ se k sobd
sestavuji a v misté tohoto stupiiovitého osa-
zeni jsou opatfeny otvory, do nichZ se za-
klddajf €epy, které znehybiiuji sestavu ko-
lejovych desek. Kromé& toho je kaZd4 kole-
jovd deska opatfena zboku dv&ma péry
piedlitych otvort, do nich# se pii vym&nach
a transportu zdvihacim zaFizenim skléddaji
tepové tchyty pro jefdbovy tvazek. Obvyklé
i hmotnostn& znaén& zvétSené kolejové za-
rdZky nejsou schopny plnit spolehlivé a
bezpe&né svou funkci, a proto fasto dochazi
k vykolejeni korytkovych vozli na sazeci
plo3in&. 1 p¥i relativné& nizké rychlosti pohy-
bu sdzecich souprav je nutno mit na zfeteli,
Ze dojezd vykolejenych souprav na hladké
sdzecl ploSin& je dosti zna&ny, proto¥e na
rozdil od klasického kolejist& zde neexistuji
praZce, které by uG¢inn& zkratily dojezd vy-
kolejenych vozi, Harmonogram vedeni tavby
pfitom vyZaduje prakticky okamZit& odstra-
néni poruchy, coZ spolu se znatnou hmot-
nosti naloZenych korytkovych vozi byva vel-
k¢ technicky problém.

VySe uvedené nedostatky odstraiiuje ko-
lejovd zard¥ka pro korytkové vozy podle
vyndlezu sestdvajic{ z mostu, nardZkovych
téles a bo&nic, vSe provedeno jako celistvy
odlitek z lité oceli, pfiemZ most je opatien
prosazenfm, v bo&nicich jsou vytvoieny pri-
chozi dloZné diry, do nichZ jsou zasunuty
kotevni &epy uloZené svymi konci v dérdch
kolejové desky a nardZkovd télesa jsou opa-
tfena sférickymi vybranimi.
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Kolejovéd zardZka, provedend podle vyné-
lezu, tvofi s kolejovou deskou kolejisté
pevy celek a tiloZnd osazeni uvnit¥ kolejové
zardzky poskytuji vysokou miru bezpetnosti
proti riziku vykolejeni, zachycuje i velmi
t8%Zké ndrazy, pfi kterych nedochédzi ani k
poSkozeni ndkolku a vénce kol korytkovych
vozd, ani k poSkozeni kolejové zardZky sa-
motné.

Vyndlez je v prikladu provedeni bliZe ob-
jasnén na pfipojenych vykresech, kde zna&i
obr. 1 pohled podélnou osou koleji§t& na
kolejovou zarédZku, obr. 2 bo&ni pohled na
kolejovou zardZku z obr. 1, obr. 3 'a 4 po-
hled do Fezu v mistech A—A a B—B z obr.
1 a obr. 5 pohled do fezu v misté§ C—C
Z obr. 2.

Ocelolitinovy odlitek kolejové zardZky je
tvofen bo&nicemi 1, 2, mostem 3, v n&m¥
je vytvofeno prosazeni 4 pro volny priichod
spfdhla korytkového vozu a naraZkov§ch
téles 5, 6. Kolejova zardZka je usazena na
kolejové desce 7, kterd je opatiena jednak
otvory 8 pro uloZeni ¢eplt 9 spujujicich sou-
sedni kolejové desky a jednak bo¢nimi d&-
rami 10. Kolejovd zardZka je nehybné& spoje-
na s kolejovou deskou 7 tim, Ze v boénicich
1, 2 jsou vytvofeny priichozi dloZné diry 11,
12, do nichZ jsou zapnuty kotevni Sepy 13,
14 uloZené svymi konci v bo&nich dérdch 10
kolejové desky 7. Toto uloZen! kotevnich
Ceph 13, 14 je zajiStdno Sroubovymi ptiloZ-
kami 15, 16. V nardZkovych t&lesech 5, 6
jsou vytvorena osazend sférickd vybrani 17,
18, kterd jsou dob¥e patrnd zejména z obr. 5.
Polom&r zaobleni Ri sférického vybrdni 17
pritom odpovidd poloméru ndkolku 19 a
polom&r Rz sférického vybrdni 18 odpovidd -
polom&ru vénce 20 kola korytkového vozu.

V zesilenych &astech odlitku kolejové za-
razky jsou vytvoreny otvory 21 pro zaloZenf
jefdbového tdvazku pii demontdZ?i a trans-
portu kolejové zarédzky.

PREDMET VYNALEZU

Kolejovd zardZka korytkovych vozii pro
kolejisté sdzeci strany oceldrny, vyznaéujici
se tim, Ze sestdvd z mostu (3], nardZkovych
téles (5, 6) a bocénic (1, 2), vie provedeno
jako celistvy odlitek z lité oceli, pfitemZ
most (3) je opatfen prosazenim (4), v bog-

nicich (1, 2) jsou vytvofeny priichozi aloZné
diry (11, 12}, do nichZ jsou zasunuty kotevn{
¢epy (13, 14) uloZené svymi konci v dérdch
(10) kolejové desky (7) a v nardazkovych
télesech (5, 6) jsou vytvorena sféricka vy-
bréni (17, 18).

3 listy vykresi
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