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{54) Pojis{ovaci ventil

1 ) 2

Vyndlez spadd do oboru armatur a do
oboru tepelnych stroji se spalovdnim teku-
tého paliva a Fe$i indikaci poruch v nizko-
tlaké &4sti palivového systému, zejména
vznétovych motord, kde za ferpadlem pa-
liva jsou za sebou zapojeny pojiStovaci ven-
til, &isti¢ a uzdvér paliva. Podstatou vynélezu
je, Ze v odpadni vé&tvi pojiStovaciho ventilu
je zafazena dutina vizuélni kontroly pritoku

paliva, v niZ je umisténa mezisténa a t8lis- 1

ko, signalizujici svfym pohybem pritok pa- ]
liva, které vlivem enormniho zvySeni tlaku 16—~ ) i
v palivovém systému otevielo odpruZenou

kuZelku pojistného ventilu a proudi do od-
padu.

Obr, 2
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+Vynélez se tyké pojiStovaciho ventilu, ze-
jména pro palivové systémy spalovacich
motor.

V soudasné dobé jsou pouZivdny pojisto-
vaci ventily v palivovych systémech vzneé-
tovjch spalovacich motordl, zatfazené pfred
tistidem -paliva. S vyhodou je tento ventil
zafazovdn do palivového systému spalova-
cich motori, kde je odstaveni motoru pro-
vedeno uzavienim privodu paliva do vstii-
kovaciho d&erpadla vznétového spalovaciho
motoru uzdvérem, tvofenym obvykle elek-
tromagnetickym ventilem. Pojistovaci ventil
je tvofen vélcovym t&lesem, uvnitf kterého
je provedeno sedlo, spojené s tlakovym po-
trubim, které uzavird obvykle ocelovd ku-
litka, dotlatovand do sedla pruZinou. Tato
pruZina je na kuli¢ku dotlaovana Sroubem,
ktery uréuje predp&ti pruZiny a udéva ote-
viraci tlak, ktery pfemfiZze pfitladnou silu
pruZiny na kulitku, pozvedne ji ze sedla a
otevife tak priichod kapaliny z tlakového
potrubi do odpadu.

Odpad je pripojen na t8leso ventilu ob-
vykle radidln&€ a je ddle veden hadici nebo
trubkou do séni dopravniho Cerpadla pali-
va. To znamend, e v pfipadé otevieni po-
jiéfovamho ventilu dopravni ¢erpadlo €erpé
pahvo pres pO]lstovam ventil zp&t na séni
a je tim Zamezeno piretizeni dopravniho Eer-
padla p¥ uzavifeni nebo ucpnédni potrubi za
pojistnym ventilem.

Nevyhodou tohoto FeSeni je, Ze neni moZ-
no kontrolovat pritok otevienym pojiStova-
cim ventilem. Napiiklad v piipad& ucpéni
{istife paliva nebo poruchy elektromagne-
tického uzaviraciho ventilu otevie pojisto-
vaci ventil odpad do nadrZe paliva, to zna-
ménd, Ze palivo pritékd do vstfikovaciho
derpadla motoru pouze v omezené mife nebo
viibec ne a jeho nedostatek se projevi ne-
pFiznivé na chodu motoru. To by mohlo vést
pFi nesprdvné tvaze obsluhy motoru o divo-
du poruchy k nesprdvnému postupu pii je-
jim odstratiovéani.

Déle napifklad pfi porude uzaviraciho ven-
tilu, ktery neotevie pfed zafdtkem starto-
vani priitok  paliva do vstfikovaciho &er-
padla motoru, by do3lo ke zbyteénému pro-
tddeni motoru starterem nebo jinym zafize-
nim a ke ztraté energie potfebné ke starto-
véni, coZ by zejména v zimnim obdobi mohlo
mit za nédsledek udplnou ztirdtu energie, na-
piiklad startovacich baterii bez moZnosti
adaptace a v pfipadé nemoZnosti pouZiti
vné&jStho zdroje energie ztrdtu funkd&nosti
motoru, a tedy celého zafizeni. Dal3i nevy-
hodou palivovych systémi je, Ze neni moZ-
no vypustit palivo z palivového systému do
néddrZe paliva beze ztrat rozlivem, coZ ie
velmi dileZité ekologické kritérium, pokud
je zafizeni instalovano ve volné pfirod& a
neni jinak zabezpedeno, coZ se obvykle ne-
provadi. D4le je tato moZnost vyhodnd ze-
jména v zimnim obdobi, kdy miZe dojit k
zamrzani b&Zného paliva nebo v piipadé
pfechodu na jiné paliva z téhoZ dfivodu.
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Uvedené nevyhody a nedostatky odstra-
fuje v podstat® vyndlez, kterym je pojiSto-
vaci ventil, zejména pro palivové systémy
spalovacich motorfi, sestdvajici z- télesa
opatfeného vstupnim kandlem a vystupnim
kandlem, mezi nimiZ je upraven prepoustéci
kandl, uzavieny odpruZenou kuZelkou, a je-
hoZ podstata spo€ivd v tom, Ze na vystupu
ventilu je upravena dutina vizudlni kontroly
pritoku dopravovanéhp média vystupnim
kandlem ventilu.

Dal31 podstatou vyndlezu je, Ze dutina vi-
zudlni kontroly je opatfena utésné&nym pri-
hlednym vitkem.

Dalsi podstatou vyndlezu je, Ze v dutiné
vizualni kontroly je uloZeno voln& pohyblivé
t8lisko.

Dal%i podstatou vyndlezu je, Ze v.dutiné
vizudlni kontroly je uloZena alespoil jedna
mezisténa.

Dal5i podstatou vynélezu je, Ze mezi vstup-
nim kandlem a vystupnim kanélem je upra-
ven vypou$tdci kanal, opatieny sedlovou
plochou, na niZ je svou t8snici plochou ulo-
Zen posuvny zaver.

Kone¢né je podstatou vyndlezu, Ze posuv-
ny uzdvér je tvofen vypoust&cim Sroubem,
uloZenym na zdvit v télese.

Vyssi udinek vyndlezu je ddn umoZnénim
kontroly préchodnosti palivového potrubi
za dopravnim &erpadlem a moZnosti vypous-
t&nim paliva z tohoto potrubi beze ztrat.

Priklad konkrétniho provedeni vynédlezu
je schematicky znazornén na vykresech, kde
obr. 1 predstavuje schéma zapojeni palivo-
vého systému se zapojenym pojiStovacim
ventilem podle vynélezu, na obr. 2 je nérys-
ny rez pojistovacim ventilem podle vynélezu
palivového systému z obr: 1 a obr. 3 :pFed-
stavuje plidorysny Fez rovinou A -A-venti-
lem z obr. 2. S

Palivovy system neznézornéneho vznéto»
vého motoru sestdvd z palivové nddrZe 1,
na niZ je- zapojeno svym: sacim:potrubim
poddvaci &erpadlo 2..Vytla&né potrubi po-
davaciho -derpadla 2 ' je napojeno na:saci
potrubi dopravniho ferpadla 3. Na vytlaéné
potrubi dopravniho &erpadla 3 jsou.za sebou
zapojeny ¢isti¢ 4 paliva, elektromagneticky
uzaviraci ventil 5 a saci -potrubi vstfikovaci-
ho derpadla 6. Vstrfikovaci &erpadlo 6 je
spojeno jednak odpadnim potrubim 7:ne-
spotiebovaného paliva s palivovou nédrZi 1,
a jednak svymi nezndzorn&nymi vytlatnymi
potrubimi se spalovacimi prostory motoru.
Mezi dopravnim &erpadlem 3 a distitem 4
je na vytladné potrubi dopravniho €erpadla
3 napojeno vstupni potrubi pojiStovaciho
ventilu 8, jehoZ vystupni potrubi je spojeno
s palivovou nadrZi 1.

Pojistovaci ventil 8 podle vynélezu sesté-
vd z tdlesa 9, opatFeného vstupnim kanélem
10 a vystupnim kandlem 11, mezi nimiZ je
upraven prepoudtéci kanal 12 opatfeny tés-
nici sedlovou plochou 13.

Na sedlové plose 13 piepoust&ciho kana-
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lu 12 je uloZena odpruZend tésnici kuZelka
14, jejiZz pruZina 15 je svym koncem uloZena
na &ele regulatniho Sroubu 16, uchyceného
na zavit v télese 9 pojidtovaciho ventilu 8.
Mezi vstupnim kandlem 10 a vystupnim ka-
nédlem 11 je ddle upraven vypoustéci kanal
17, opatfeny t&snici sedlovou plochou 18,
na niZ je uloZen svou t&snici plochou 19 po-
suvny uzavér 20, tvoieny napiiklad vypous-
técim Sroubem 21, uloZenym na zavit v téle-
se 9 pojistovaciho ventilu @.

Téleso 9 pojidtovaciho ventilu 8 je dale
opatfeno dutinou 22 vizudlni kontroly prd-
toku paliva vystupnim kandlem 11 pojiSto-
vaciho ventilu 8, opat¥enou utésnénym pri-
hlednym vitkem 23. V zadni &asti dutiny 22
vizudlni kontroly jsou umistény mezistény
24, zatimco v pifedni &&sti dutiny 22 je za
prithlednym vickem 23 uloZeno volné plo-
vouci t8lisko 25 z materidlu, ktery odoldva
chemickému pisobeni paliva. S vyhodou lze
pouZit materidlu, ktery ma mérnou hmot-
. nost blizkou nebo men$i m&rné hmotnosti
paliva. Tvar t&liska 25 musi byt takovy, aby
pfi pohybu vlivem proudéni paliva nemohlo
byt vtaZeno do spar mezi mezist€énami 24
& mezi mezistény 24 a sténu dutiny 22, to
znamend, aby nemohlo dojit k omezeni vol-
ného pohybu téliska 23, popfipadé aby ne-
mohlo byt vtaZeno do vystupniho kanélu 11.

Pfi startovani motoru se otevie uzaviraci
ventil 5 pFivodu paliva do vst¥ikovaciho Cer-
padla B, viechna Cerpadla 2, 3, 6 se rozb&h-
nou a dodéavaji palivo do motoru. V pfipadé
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ucpani ¢istie 4 nebo poruchy uzaviraciho
ventilu 5, ktery se neotevie, zatne se v po-
trubi za dopravnim &erpadlem 3 zv&tSovat
tlak, aZ dosdhne pPedem nastavené mezni
hodnoty. V tomto okamZiku otevPe t&snici
kuZelka 14 pirepoustéci kanédl 12 a palivo
odchdzi vystupnim kandlem 11 pojiStovactho
ventilu 8 zp8t do nddrZe 1. Prihlednym vig-
kem 23 dutiny 22 vizudlni kontroly je vidét
vlivem priitoku paliva vifivé se pohybujici
t8lisko 25. Lze tedy velmi snadno zévadu
Sistie 4 nebo uzaviraciho ventilu 5 zjistit.
Zamezi se tim napfiklad zbyte&nému vybi-
jeni baterii nebo b&hu startovaciho motorku
na prézdno. Pfi opravé téchto zavad lze
palivo z vytlatného potrubi dopravniho Cer-
padla 3 vypustit povolenim vypoustéciho
Sroubu 21. Vypousténi paliva lze dile vy-
uzit zejména v zimnim obdobi p¥i zamrzani
paliva, pfipadné& pfi jeho zméne.

Timto zpfisobem lze také kontrolovat, zda
podévaci derpadlo 2 a dopravni Cerpadlo 3
spravnd funguji a zda palivovy systém je
naplndn palivem. Mezni tlak ve vytlatném
potrubi dopravniho ferpadla 3 lze regulovat
otatenim reguladniho Sroubu 18, ¢imZ se
méni pfedpéti pruZiny 15.

Predmétu vynélezu lze vyuZit u vSech pa-
livovych systémé vybuSnych motord nebo
jinych zaFizeni, napiiklad topnych agregatd,
kde je jejich zastaveni FeSeno uzavienim
priitoku paliva za dopravnim Cerpadlem pa-
liva.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojistovaci ventil, zejména pro palivové
systémy spalovacich motoril, sestévajici z
télesa opatifeného vstupnim kandlem a vy-
stupnim kandlem, mezi nimiZ je upraven
prepoustéci kandl, uzavieny odpruZenou Ku-
Zelkou, vyznatujici se tim, Ze na vystupu
ventilu je upravena dutina (22) vizudlni
kontroly priitoku dopravovaného meédia vy-
stupnim kandlem (117} ventilu.

2. Pojidtovaci ventil podle bodu 1, vyzna-
gujici se tim, Ze dutina (22) vizualni kontro-
ly je opatfena utdsnénym prihlednym vic-
kem (23).

3. Pojistovaci ventil podle bodil 1 a 2, vy-
znatujici se tim, Ze v dutin& (22} vizualni
kontroly je uloZeno voln& pohyblivé télisko
(25].

4, Pojistovaci ventil podle bodd 1 aZ 3, vy-
znadujici se tim, Ze v duting (22) vizudlni
kontroly je uloZena alespoil jedna mezisténa
(24).

5. Pojistovaci ventil podle bodd 1 azZ 4,
vyznatujici se tim, Ze mezi vstupnim kané-
lem (10) a vystupnim kandlem (11) je upra-
ven vypoustéci kandl (17}, opatfeny sedlo-
vou plochou (18), na niZ je svou t&snici
plochou (19) uloZen posuvny uzavér (20).

6. Pojistovaci ventil podle bodd 1 aZ 5,
vyznatujici se tim, Ze posuvny uzavér (20)
je tvofen vypouStécim 3roubem (21), uloZe-
nym na zavit v télese (9).

2 listy vfkresi
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