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Autonkul jetusvaunun puolikiinted kate,
joka koostuu katelohkoista (2), jotka
ovat siirrettdvissd vaunun keskilinjas-
ta (P) ulospdin kulkutilan ja auton ovien
avaustilan saamiseksi kuormattuun vau-
nuun. Katelohkot (2a-h) on kiinnitetty
vaunurunkoon (5) kdantdvarsiparilla (3,
4). Kadntdvarret ovat vaunun sivun (7)
suuntaisen vdlimatkan (Hl) pdissi toisis-
taan ja ne on kumpikin saranoitu yhdestd
pddstddn vaunurunkoon ja toisesta pdds-

tddn katelohkoon siten, ettd ndiden

sarananivelien (9-12) kdintdakseliviivat
(11', 12', 9', 10') ovat keskenddn yhden-
suuntaisia ja kohtisuorassa mainittua

vdlimatkaa (Hl) vastaan.



c4:45

Halvstadende betdckning i en biltransport-
vagn bestéende av pbetdckningsavsnitt

(2), som &r roérliga utdt fradn vagnens
mittlinje (P) for att uppnd gangutrymme
och utrymme for bildérrarnas Sppning i
en lastad vagn. Betackningsavsnitten (2a-
h) har fastgjorts vid vagnens chassi

(5) medelst ett par av svéngarmar (3, 4).
Svéngarmarna har ett avstadnd (Hl) paral-
lellt med vagnens sida (7) frdn varandra
och de &r bada svingbart fastgjorda hos
sin ena 4nda vid vagnens chassi och hos
sin andra #nda vid betdckningsavsnittet
sa, att svangaxellinjer (11, 12*, 9°',
10') av dessa charnerleder (9-12) ligger
parallellt med varandra och vinkelratt
mot nimnda avstdnd (H1).
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Puolikiinte& kate - Halvstaende betdckning

Keksintd koskee autonkul jetusvaunun puolikiinte&s katetta,
joka koostuu katelohkoista, jotka ovat siirrettdvissi vaunun
keskilinjasta ulosp&din kulkutilan ja auton ovien avaustilan
saamiseksi kuormattuun vaunuun ja jotka katelohkot on kiin-
nitetty vaunurunkoon ainakin yhdelld ensimm8isen ja toisen
kaantbévarren muodostamalla k&antbvarsiparilla, jossa varret

kdantyvdt yhdensuuntaisten akselien ympéri.

Pyrittdessd saamaan auton kuljetus mahdollisimman tehokkaak-
si johtaa t&ma rautatievaunujen pituuden lisdamistarpeeseen.
Kaarteissa k&ytettdvissi olevan tilan vuoksi vaunun pituuden
lisdys kuitenkin edellyttdsd vaunun leveyden pienentédmisti.
Toisaalta autom&&rsn kasvattamiseksi kussakin vaunussa niiti
tyypillisesti sijoitetaan kahteen kerrokseen. Mik&dli on

kul jetettava suurempia autoja, kuten pakettiautoja, ei naita
ole mahdollista sijoittaa kahteen kerrokseen, jolloin ylem-
mastd kuljetustasosta on tehtivi alas laskettava tai pois-
tettava. Kaikissa ndissa kuljetustilanteissa, kun rauta-
tievaunusta on tehty pitk#, on tuloksena se, ettd autojen
ovet eivdt mahdu kunnolla aukeamaan vaunun sivusuunnassa,
vaan ne ottavat kiinte#ddn katteeseen kiinni, olivatpa autot
yhdessd tai kahdessa Kerroksessa. Tdmén lisdksi on kulkutila
autojen sivulla niukka ja erityisesti ylemm&lls tasolla

myOs matala katteen katto-osan kaltevuuden vuoksi, mika
tekee kuljettajien poistumisen kuormatuista autoista ja

taas takaisin vaikeaksi. Kiinteills katteilla on autonkul je-
tusvaunussa ongelmana myds pakokaasujen poisto autoja kuor-
mattaessa ja poistettaessa sekd valonsaanti. Kuitenkin
katettuja vaunuja pyrit#in kdyttdmddn autojen kuljetuksessa
seka vahingonteon vdlttimiseksi etti autojen pité&miseksi

puhtaampina.

Edelld kuvattuja ongelmia on osittain pyritty ratkomaan
kdyttam&lls esim. sellaista katetta, jonka katto-osa on

nostettavissa suoraviivaisesti yléspdin. T&l118in vaunuun
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saadaan ainakin ylatasolle valoa ja ilmanvaihtoa ja liikku-
mistilaa pystysuunnassa. Kuitenkin alatasolla ongelmat

sdilyvat muuttumattomina.

Julkaisussa US-2 794 402 on ehdotettu saranan ympdri ulos-
pain kaantyvasa katteen sivuseindmdd, jolloin t&méan sivulle
kaidntyvan seindmén ylempi osa muodostaa vaunun laidalle
muodostuvan kaytavan katto-osan, katteen alempi osa kaytévan
sivuseindan ja taman jatkeena oleva lisdosa muodostaa kayta-
van lattian. Tama ulospédin kdsnnetty rakennelma kannatetaan
pystysuorien akselien ympdri kaantyvilla erillisilla tuilla.
Talla rakenteella on mahdollista ratkaista yksikerroksisen
kuljetusvaunun tai kaksikerroksisessa kul jetusvaunussa
alemman tason sivulla vaadittava tilantarve. T4118 raken-
teella ei kuitenkaan voida lisadtd ylemman tason kulkukor-
keutta ja ylemmalla tasolla auton ovien aukaisutilan jarjes-
taminen on my®s vaikeaa. Miss&san tapauksessa tata rakenneta-
paa ei voida soveltaa niin, etta se samanlaisena soveltuisi
sekd yksi- ettad useampikerroksisiin kuljetusvaunuihin. Taman
lisdksi rakenne on erittain monimutkainen ja painava ja
hankalakayttoinen edellyttden useita toimintavaiheita sekd

aukaisussa etta sulkemisessa.

Keksinnon tavoitteena on siten aikaansaada autonkul jetus-
vaunulle sellainen kate ja sen siirtomekanismi, joka mahdol-
1istaa lastattavien autojen ovien esteettdman avaamisen,
lisaa tilaa vaunussa lastauksen aikana sekd vaunusta poistu-
mista etta vaunuun nousemista varten sekd pybréstopparien
asennusten helpottamiseksi. Keksinndn tavoitteena on my®s
aikaansaada taman tyyppinen rakenne, joka sellaisenaan saa
aikaan edella kuvatut tulokset, olivatpa autot sitten lasta-
tut yhteen kerrokseen tai kahteen kerrokseen, jolloin tilan
lisaaminen tarkoittaa my®s pystysuuntaisen tilan lisdanty-
mist&d. Lis8ksi keksinndn tavoitteena on saada aikaan taman
tyyppinen katerakenne, joka mahdollistaa autojen pakokaasu-
jen poistumisen ja valon saannin ulkoa seka ylemmdlle ajo-
tasolle etta alemmalle ajotasolle. Lisaksi keksinndn tavoit-

teena on saada aikaan tallainen katerakenne, joka on yksin-
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kertainen ja helppo- sekd kevytk8yttdinen niin, ettd autojen
kuljettajat voivat tarvittaessa siirtdd katetta itse ilman

erityisid apuvdlineiti.

Keksinndn mukaisen katerakenteen avulla saadaan aikaan
ratkaiseva parannus edelld esitetyissd epdkohdissa ja to-
teutettua masdritellyt tavoitteet. T&mdn aikaansaamiseksi

on keksinntn mukaiselle katteelle tunnusomaista se, mita

on esitetty patenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkiosassa. Kek-
sinndn t&rkeimpdnd etuna voidaan pitdd sitd, ettd se sovel-
tuu kdytettavidksi autonkuljetusvaunussa, jossa ylempi kulje-
tustaso on sdddettdvissd eri korkeuksille tai poistettavis-
sa, jolloin lis&tila on aina saatavissa kayttotavasta ja
kuljetettujen autojen tyypistd riippumatta. Keksinn&n etuna
on siten myds se, ettd kuljetusvaunu voidaan tehdd pitkdaksi
ja kapeaksi kuljetustehon lisd&miseksi. Keksinndn etuna

on myds, ettd rakenne on yksinkertainen ja toimintavarma

sekd helppokayttdinen.

Seuraavassa keksintdd selostetaan yksityiskohtaisesti ohei-

siin piirustuksiin viittaamalla.

Kuviossa 1 on esitetty yleisesti kaksi keksinntén mukaista

autonkul jetusvaunua osittain aukileikattuna.

Kuvio 2 on periaatteellinen esitys keksinndén mukaisesta

katerakenteesta autonkuljetusvaunun poikkileikkauksena.

Kuvio 3 esitt88 kuvion 2 rakennetta, kun autonkuljetusvaunu

on toisessa kéyttdtilassa.

Kuviossa 1 on esitetty kaksi autonkul jetusvaunua, joissa

on kdytetty keksinndén mukaista puolikiintedd katetta, jossa
yhden autonkuljetusvaunun yksi kate on jaettu katelohkoi-
hin, t&ssd8 tapauksessa neljadn katelohkoon, lohkoihin 2a,
2b, 2c ja 2d toisessa vaunussa ja vastaavasti lohkoihin
2e-h toisessa. Kukin katelohko 2a-d tai 2e-h on sin&dnséi

rakenteeltaan kiinted, ts. kukin katelohko siirtyy liikutet-
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taessa yhtena kokonaisuutena muotoaan muuttamatta. Kuviossa
1 on katelohkot 2a, 2b, 2c, 24, 2f, 2g esitetty aukaistussa
asennossa ja katelohko 2e samoin Kuin pois leikattu ei-
nidkyva lohko 2h suljetussa asennossa. Kukin katelohko 2
siirretasn suljetun asentonsa ja aukaistun asentonsa vdlil-
14 kahden vdlimatkan passsa toisistaan olevalla kia#ntdvarsi-

rakenteella 3 ja 4 keksinn®dn mukaisesti.

Kuviot 2 ja 3 esittavat poikkileikkausta kuvion 1 mukaisesta
autonkul jetusvaunusta siten, ettd ehj&lla viivalla on kuvat-
tu katelohkot 2 suljetussa asennossa, ts. ne vastaavat leik-
kausta kuvion 1 kohdasta B-B sen oikean puolen tilasta.
Pistekatkoviivalla taas on kuvattu katelohkot 2 aukaistussa
asennossa, joka vastaa ljeikkausta kuvion 1 kohdasta A-A.
Kaantovarret 3 ja 4 sijaitsevat vaunun rungon pylvéaaseen,
kaareen tai vastaavaan 5 kiinnitettyna valimatkan H1 p&d&ssa
toisistaan, joka valimatka on vaunun pituussuuntaisen seind-
man 7 suuntainen. Kaantovarret 3 ja 4 on molemmat saranoitu
tihan vaunurungon osaan 5 ensimmdisilla saranoilla 9 ja
vastaavasti 10 sekd katelohkoon toisilla saranoilla 11 ja
vastaavasti 12 siten, etta naita kaikkia nelj&&d saranaa
vastaavat kasntoakseliviivat 9', 10', 11', 12' ovat koh-
tisuorassa mainittua valimatkaaa Hl1 vastaan. Kuvioiden 2

ja 3 tapauksessa kaantoakseliviivat 9'-12' ovat siis koh-
tisuorassa kuvatasoa vastaan. Katelohkon 2 pituuden vuoksi
on yleensa jarjestettava ainakin kaksi téllaista kaantovar-
siparia 3, 4 vaunun pituuskeskilinjan P suuntaisen valimat-
kan L p&adhdn toisistaan esim. katelohkojen paidtyreunojen

17 laheisyyteen, jotta kuormitus jakautuisi tasan eika
katelohkoon tai vaunurunkoon tulisi pisteméisia kuormituksia
tai liian suuria momentteja. Katelohkon mitoituksen mukaan
ja vaunurungon rakenteen mukaan kasntodvarsipareja 3, 4 voi
olla yksi, kaksi, kolme tai useampia. Kuitenkin n#issd tulee
aina kussakin katelohkossa ensimmaisten kaantovarsien 3
kasntdakseliviivojen 9', 11', jotka vastaavat saranaraken-
teita 9 ja 11, olla samassa linjassa ja vastaavasti toisten
kaantovarsien 4 kasantdakseliviivojen 10', 12', jotka vastaa-

vat saranoita 10 ja 12, olla myds keskendan linjassa, ts.
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kaikkien nelj&én saranalinjan 9', 10', 11', 12' on oltava

yhdensuuntaisia.

Kaantdvarsien 3 ja 4 saranointikohtien 11 ja 12 valimatka
H2 kateosassa 2 on yht& pitk& kuin aikaisemmin mainittu

saranoiden 9 ja 10 vdlimatka Hl vaunun runkorakenteessa 5.
MyOs kaikkien k&&ntdvarsien 3, 4 pituuksien R on edullis-
ta olla yhtd suuria, jolloin saranoiden vilimatkat H1l, H2
rungossa ja kateosassa sekd kddntdvarret muodostavat aina

vakiosivuisen suunnikkaan.
Keksinn®n mukainen mekanismi toimii seuraavasti:

Kun katelohkoa 2 halutaan siirt#& sulkuasennosta aukiasen-
toon kdidntyvdt esim. vaunun oikealla puolella kdantdvarret

3 ja 4 vaunun rungossa olevien saranoiden 9 ja 10 saranalin-
jojen 9', 10' ymp&ri vastap&divd&n ja samanaikaisesti joutu-
vat kaantdvarret mekaniikan lakien mukaan k&intymdsn kate-
lohkossa olevien saranoidensa 11 ja 12 saranalinjojen 11°',
12' ympéri mybtédpdivdidn saman kulman a kuin minkd ne tekeviat
vastapdivdsn. Kyseiset varret 3 ja 4 sekd vdlimatkat H1l ja
H2 muodostavat koko k&&ntdliikkeen ajan suunnikkaan, jossa
siis rungossa vdlimatka H1 pysyy paikallaan ja H2 liikkuu
siitéd poispdin ja sen suuntaisena varsien 3 ja 4 k&antyessi.
Katelohko sdilytt&4 koko siirtoliikkeen ajan asentonsa

kadntymdttéménd toteuttaen ns. yhdensuuntaissiirtymén.

Edullisesti ensimmdiset saranat 9 ja 10 on sijoitettu rungon
osaan 5 siten, ettd niiden saranalinjat 9', 10' ovat lihells
sulkuasennossa olevan katelohkon seindm&n 7 sivupintaa 15,
jolloin kadntovarret 3 ja 4 sijaitsevat katelohkon ollessa
sulkuasennossa likimain pystysuorasti ja katelohkon pinnan
15 suuntaisina. T4116in edullinen k#&nt®liikkeen suuruus

on noin 90°, jolloin k&&ntdvarret 3 ja 4 ulkonevat vaunun
rungon osasta 5 katelohkon aukiasennossa suoraan sivulle
pdin, kuvion 2 ja 3 tapauksessa siis vaakasuoraan. T&#118in
katelohko 2 on siirtynyt k&&ntdvarsien pituuden R p&&hin

ulospdin ja saman pituuden R verran yl®spdin, jolloin vau-
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nuun on tullut seka sivusuuntaista etta pystysuuntaista
tilaa. Jos k&&antdkulma a on pienempi kuin 90°, syntyy enem-
min sivusuuntaista tilaa kuin pystysuuntaista tilaa, mutta
jos taas kaantokulma a on huomattavasti isompi kuin 90°,
syntyy enemm&an pystysuuntaista tilaa kuin suhteellisesti
sivusuuntaista tilaa. Haluttu lisatilan muoto ja suuruus
on aina saatavissa valitsemalla k&#ntdvarsille 3 ja 4 sopiva
pituus R ja sijoittamalla rungonpuoleiset saranat 9 ja 10
sopivaan suhteeseen katelohkoon n#éhden ja vastaavasti kate-
lohkon puoleiset saranat 11 ja 12 ennalta miarattyihin
kohtiin. Talldin periaatteessa saranat 9-12 voivat sijaita
missd tahansa vaunun sallitun &ariviivan sis&alla kunhan
saranoiden 9 ja 10 vialimatka H1l ja saranoiden 11 ja 12
vilinen valimatka H2 ovat yhtd suuret ja kasntovarret 3 ja
4 ovat keskenadn yhta pitkat.

Haluttaessa, etta katelohko tekee sulkuasennon ja aukiasen-
non v&alilla yhdensuuntaissiirron sijaan myos kaantdliikkeen,
jolloin katelohkon eri reunat siirtyvédt eri mitan, voidaan
varret 3 ja 4 tehdd eri mittaisiksi ja/tai valimatkat H1l

ja H2 eri suuruisiksi. T&lloin varret kasintyvdt eri kulman
verran kalelohkoa liikutettaessa. MyOs varsien pituus ja/tai

vilimatkat voidaan tehda tehollisesti muuttuviksi.

Keksinnén mukaisesti on edullista jarjestdd aina vastakkai-
set katelohkot 2a ja 2c, 2b ja 24 jne. epasymmetrisesti ja
siten myos vierekkdiset katelohkot 2a ja 2b, 2c ja 24 jne.
eri suuruisiksi ja/tai vaunun pituussuunnassa epdsymmetri-
sesti siten, etta vaunun eri puolilla perdttdisten kateloh-
kojen saumat 13 ja vastaavasti 14 tulevat eri kohdille ja
mahdolliset lisépylvaat tai vastaavat 5 tulevat vaunun eri
puolilla myOs eri kohdille, kuten kuviossa 1 on esitetty.
T53113 mahdollistetaan se, ettd auton pysékbintipaikasta
riippumatta on auton jommankumman puoleinen ovi aina poissa

rungon tukirakenteen 5 kohdalta ja ovi siten aukaistavissa.

Edells kuvatussa toteutusmuodossa kasntdakseliviivat 9',

10', 11' ja 12' ovat vaakasuorat, mutta ne voidaan sijoittaa
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myds pystysuoraan, jolloin katelohkot liikkuvat vaakasuun-
nassa. Voidaan myds ajatella katelohkon jakamista yla- ja
alatasoa varten pystysuunnassa osiin, jolloin n#dissd osissa
voivat k#intdakseliviivat olla samansuuntaiset keskendan
tai erisuuntaiset, ts. vaakasuorat tai pystysuorat. Vinossa

olevia k3int®dakseliviivojakin voidaan kuvitella kdytettavan.

Keksinn®n mukaisten katelohkojen aukaisu voi tapahtua useal-
la eri tavalla. Eras mahdollisuus on jarjestdd esim. alem-
paan kaantdvarteen 3 saranasta 9 varren jatke, josta kiinni-
tetisn vaunun runkoon vastapainojousi tai vaihtoehtoisesti
vastapaino. T&lldin varsi 3 ja sen jatke muodostavat kaksi-
vartisen vivun, joka jousivoimalla tai vastaavasti painolla
pitds katelohkon aukiasennossa ja keventdd sen aukaisua.
Suljettaessa katelohkoa k&ddnnetddn jousivoimaa vastaan ja
sopivalla muotoilulla menettdd jousivoima aukaisevan vaiku-
tuksensa, kun katelohko on saavuttanut sulkuasentonsa. Itse
lohkon k#sittely tapahtuu katelohkon kiinnitetyistd kahvois-
ta tai vastaavista. T&min lis#ksi on turvallisuussyista
jarjestettdvd katelohkoihin lukitusmekanismi ainakin kulje-
tuksen ajaksi tahattoman aukeamisen estdmiseksi, mutta tata

mekanismia ei t&dssi yksityiskohtaisemmin esiteta.
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Patenttivaatimukset

1. Autonkul jetusvaunun puolikiinted kate, joka koostuu
katelohkoista (2), jotka ovat siirrettdvissd vaunun keski-
linjasta (P) ulospdin kulkutilan ja auton ovien avaustilan
saamiseksi kuormattuun vaunuun, ja jotka katelohkot (2a-h)
on kiinnitetty vaunurunkoon (5) ainakin yhdelld ensimmdisen
ja toisen kdantovarren muodostamalla k&antdvarsiparilla,
jossa varret kaantyvat yvhdensuuntaisten akselien ympari,
tunnettu siitd, ettd kunkin kiidntovarsiparin k8dntdvarret
(3, 4) ovat vaunun sivun (7) suuntaisen vélimatkan (H1)
paassi toisistaan, ja etta k&dantdvarret (3, 4) on kumpikin
saranoitu yhdest#d p&&dstddn vaunurunkoon ensimmdisilla sa-
ranoilla (9, 10) ja toisesta pddstdan katelohkoon toisilla
saranoilla (11, 12) siten, ettd ndiden sarananivelien keske-
naidn yhdensuuntaiset kasntdakseliviivat (11', 12', 9', 10')

ovat kohtisuorassa mainittua védlimatkaa (H1) vastaan.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen puolikiinted kate,
tunnettu siitd, ettd kukin katelohko (2a-h) on kiinnitetty
vaunurunkoon (5) ainakin kahdella mainitun tyyppisella
kasntodvarsiparilla (3, 4), jotka parit ovat mainittua vali-
matkaa (Hl) vastaan kohtisuoran etaisyyden (L) p&adssa toi-
sistaan, jolloin kaikkien ensimmdisten varsien (3) vaunurun-
koon saranoitujen piiden k&antodakseliviivat yhtyvdt muodos-
taen rungonpuoleisen ensimmdisen saranalinjan (9') ja tois-
ten kidintdvarsien (4) vaunurunkoon saranoitujen pdiden
kaantdakseliviivat muodostavat rungonpuoleisen toisen sa-
ranalinjan (10') ja lohkoon saranoitujen ensimmdisten k&an-
tovarsien (3) kdadntoakseliviivat muodostavat lohkon puolei-
sen kolmannen saranalinjan (11') ja lohkoon saranoitujen
toisten kaiantdvarsien (4) pdiden kaintdakseliviivat lohkon

puoleisen neljénnen saranalinjan (12').

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen puolikiinte& kate,
tunnettu siitd, ettd ensimmiisen ja toisen saranalinjan
(9', 10') mainittu vdlimatka (H1) seka kolmannen ja neljén-
nen saranalinjan (11', 12') vdlimatka (H2) ovat keskendan
yhta suuret ja ettd ensimmédisten ja toisten k#&dntdvarsien

(3, 4) pituudet ensimmdisen (9') ja kolmannen (11') sarana-
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linjan v#1i118 ja vastaavasti toisen (10') ja neljannen
(12') saranalinjan v4lill# ovat yht8 suuret, jolloin k&iants-
varret (3, 4) ja lohkon ja rungon mainitut v&limatkat (H1,
H2) muodostavat vakiosivuisen suunnikkaan aina varsien (3,
4) kad&ntdliikkeiden eri asennoissa.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen puoclikiinte# kate,
tunnettu siitd, ettd k&#ntdvarret on saranoitu vaunurunkoon
(5) siten, ettd ensimmidinen ja toinen saranalinja (9', 10')
sijaitsee sulkuasennossa olevan katelohkon sivupinnan (15)
ldheisyydessd siit4 vaunun keskelle pdin, jolloin katelohkon
Ollessa suljettuna kidintdvarret (3, 4) kulkevat ainakin
likimain kateosan sivupinnan (15) suuntaisina ja katelohkon
ollessa avattuna k&iantdvarret (3, 4) ovat oleellisessa

kulmassa sivupintaa (15) vastaan.

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen puolikiintea kate,
tunnettu siitd, ettd yksittidisessi katelohkossa (2a tai 2b
tai 2c...2h) kddntdakseliviivat (9', 10', 11', 12') ovat
joko vaakasuorat tai vaihtoehtoisesti pystysuorat.

6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen puolikiinteda kate,
tunnettu siitd, ettd kaantdvarsiparit (3, 4) on sijoitettu
vaunun keskilinjan (P) suunnassa kunkin katelohkon paaty-
reunoihin (17) tai niiden ldheisyyteen ja vaunun (1) vastak-
kaisilla puolilla eri kohtiin, jolloin vastakkaisilla puo-
lilla olevien katelohkojen liittym&t (13, 14) eivit ole
kohdakkain ja ett#d kussakin vaunussa katelohkoja (2a-d;

2e-h) on useita.

Patentkrav

1. Halvstdende betdckning i en biltransportvagn bestdende
av betdckningsavsnitt (2), som &r rérliga utdt frédn vagnens
mittlinje (P) fOr att uppnd gangutrymme och utrymme f&r bil-
dérrarnas Yppning i en lastad vagn, och vilka betdcknings-
avsnitt (2a-h) har fastgjorts vid vagnens chassi (5) me-
delst dtminstone ett par av svdngarmar bestiende av en
férsta och en andra svdngarm, d&r armarna &r svangbara om
parallella axlar, k&nnetecknad av att svangarmarna (3, 4)
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av varje sviangarmspar har ett mellanrum (H1) parallellt
med vagnens sida (7), och att svingarmarna (3, 4) ar bada
ledade hos sin ena inda vid vagnens chassi genom forsta
leder (9, 10) och hos sin andra &nda vid pbetdckningsavsnit-
tet genom andra leder (11, 12) sa, att inbdrdes parallella
sviangaxellinjer (11', 12°', 9', 10') av dessa charnerleder

ligger vinkelritt mot n&mnda mellanrum (H1).

2. Halvstaende betdckning enligt patentkravet 1, kdnne-
tecknad av att varje betidckningsavsnitt (2a-h) har fast-
gjorts vid vagnschassiet (5) medelst atminstone tva svang-
armspar (3, 4) av namnda typ, vilka par har ett avstadnd (L)
vinkelratt mot nimnda mellanrum (H1) mellan varandra, varvid
svangaxellinjerna av de hos vagnschassiet ledade &ndarna

av alla de forsta armarna (3) sammanfaller och bildar en
forsta ledlinje (9') hos vagnssidan och svidngaxellinjerna
av de hos vagnschassiet ledade &ndarna av de andra svangar-
marna (4) bildar en andra ledlinje (10') hos vagnssidan
och svangaxellinjerna av de hos avsnittet ledade &ndarna

av de forsta svdngarmarna (3) bildar en tredje ledlinje
(11') hos avsnittssidan och svdngaxellinjerna av de hos
avsnittet ledade sndarna av de andra sviangarmarna (4) en

fjarde ledlinje (12') hos avsnittssidan.

3. Halvstdende betidckning enligt patentkravet 2, kanne-
tecknad av att nimnda mellanrum (H1) mellan den forsta och
den andra ledlinjen (9', 10'") och mellanrummet (H2) mellan
den tredje och den fjarde ledlinjen (11', 12') &r inbdrdes
1ika la&nga, och att langderna av de forsta och de andra
svingarmarna (3, 4) mellan den f56rsta (9') och den tredje
(11') ledlinjen och respektive mellan den andra (10') och
den fjarde (12') ledlinjen &r lika stora, varvid svéngarmar-
na (3, 4) och namnda mellanrum (H1, H2) mellan avsnittet
och chassiet bildar en parallellogram med konstanta sidor

allt i olika l&agen av armarnas (3, 4) svangrdrelser.

4. Halvstdende betdckning enligt patentkravet 3, kénne-
tecknad av att svéngarmarna har ledats hos vagnschassiet

(5) sa, att den fdrsta och den andra ledlinjen (9', 10')
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ligger i nirheten av sidoytan (15) av betdckningsavsnittet
i slutldget mot mitten av vagnen dérifran, varvid ndr be-
tackningsavsnittet 8r slutet ldper svdngarmarna (3, 4)
atminstone ungefdr i riktning av betdckningsavsnittets
sidoyta (15) och nar bet&ckningsavsnittet &r Oppet har
svidngarmarna (3, 4) en védsentlig vinkel mot sidoytan (15).

5. Halvstdende betidckning enligt patentkravet 1, kdnne-
tecknad av att i ett enskilt bet#ckningsavsnitt (2a eller
2b eller 2c...2h) ligger svdngaxellinjerna (9', 10', 11',

12') antingen horisontalt eller alternativt vertikalt.

6. Halvstdende bet#dckning enligt patentkravet 1, kdnne-
tecknad av att svdngarmsparen (3, 4) har placerats i rikt-

ning av vagnens mittlinje (P) vid &ndsidor (17) eller i

nirheten av dessa av varje betdckningsavsnitt och i motsatta

sidor av vagnen (1) vid olika stédllen, varvid betdckningsav-

snittens sammanslutningar (13, 14) pa motsatta sidor inte
befinner sig mitt emot varandra, och att varje vagn inne-

fattar flera bet#ckningsavsnitt (2a-d; 2e-h).
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Fig.3



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

