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Wynalazek dotyczy sposobu rozwigzania samoha-
mownych tyrystorowych napedéw nawrotnych bez
pradéw wyréwnawczych, zasilajagcych agregaty ro-
bocze, ktére przy niezamierzonym ruchu sg elek-
trycznie hamowane.

Dotychczas samohamowno$é tyrystorowych na-
pedéw nawrotnych mozliwa byla do osiggniecia
tylko w ukladzie z tak zwanymi pradami wyréw-
nawczymi (pradami kolowymi). Uklady nawrotne
z pradami wyréwnawczymi, stosowane gléwnie do
napedu mechanizm6w o duzej intensywno$ci pra-
cy, jak np. mechanizmy nastawy walcéw, manipu-
lator6w, kantownikéw, nozyc, zwijarek itp. posia-
daja te wade, ze dla ograniczenia warto$ci pradéw
wyréwnawczych zachodzi konieczno$é stosowania
duzych i kosztownych dlawikéw elektromagnetycz-
nych. Prady wyréwnawcze sa zr6édlem dodatko-
wych strat energii w elementach ukladu prze-
ksztaltnikowego oraz ograniczajg mozliwo$é pelne-
go uzytecznego obcigzenia pradowego tyrystorow.

Znane nawrotne napedy tyrystorowe bez pradéw
wyréwnawczych, wyposazone w ukltady blokad lo-
gicznych chociaz sg wolne od wymienionych wyzej
wad, nie zapewniaja jednak bardzo wazZnego wy-
mogu, jakim jest samohamowno$¢. Brak samoha-
mowno$ci w tyrystorowych napedach nawrotnych
bez pradéw wyréwnawczych byl gléwna przyczyng
ich ograniczonego stosowania, gdyz dla wielu me-
chanizméw roboczych, bedacych pod dzialaniem
czynnych momentéw zewnetrznych, wymoég ten
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jest nieodzownym z punktu widzenia warunkéw
proces6w technologicznych, prawidlowej ich pracy
jak réwniez ze wzgledéw techniki bezpieczenstwa.

Cel ten zgodnie z wynalazkiem osiggnieto dzieki
temu, ze na przeksztaltniki tyrystorowe polgczone
w ukladzie réwnolegle przeciwsobnym zasilajgce
silnik oddziatywuje wezel blokady logicznej wyda-
jacy dyspozycje pracy poszczegblnym wzmacnia-
czom regulacyjnym i generatorom zaplonowym
otwierajgcym tyrystory, przez ktére przepltywa
energia elektryczna do silnika w czasie pracy pro-
stownikowej i od silnika w warunkach pracy fa-
lownikowej (inwertorowej).

Dzialanie blokady logicznej polegajagce na wy-
gaszaniu impulséw zaplonowych tyrystor6w w oby-
dwu przeksztaltnikach w stanie spoczynku napedu,
otwarciu generatoré6w zaplonowych przeksztattnika
aktualnie wlgczonego do pracy prostownikowej
przy jednoczesnym zablokowaniu drugiego jak
roéwniez otwarciu generatoré6w zaplonowych prze-
ksztaltnika drugiego przy hamowaniu do chwili
kiedy prad hamowania nie zmaleje do warto$ci bli-
skiej zeru, jest poszerzone o funkcje otwierania
generator6w zaplonowych tyrystoré6w wiaczanych
do pracy falownikowej w przypadku wprawienia
w ruch silnika od strony walu mechanicznego na
skutek dzialania czynnego momentu obrotowego
mechanizmu roboczego.

W ten spos6éb blokada logiczna nie tylko unie-
mozliwia jednoczesne otwarcie generator6w zaplo-
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nowych obydwu przeksztaltnikéw tyrystorowych,
ale réwniez wstepnie ustala wartoSci katéw opdz-
nienia lub wyprzedzenia otwarcia tyrystoré6w, co
zapewnia minimalny pragd w obwodzie glé6wnym
napedu z chwilg odblokowania generator6w zaptlo-
nowych.

Przedmiot wynalazku jest obja$niony blizej na
rysunku, ktéry przedstawia schemat przykladowego
ukladu.

Silnik & ukladu napedowego zasilany jest z mo-
stka tyrystorowego Ty: lub Ty, w zalezno$ci od
kierunku wirowania. Mostki te polgczone sg ro6w-
nolegle i przeciwsobnie tworzac dwa systemy —
lewy i prawy. Zaplon tyrystor6w Ty; wywolany
jest ‘generatorami zaplonowymi GZ,;, za$§ zaplon
tyrystoréw Ty, — generatorami zaptonowymi GZ,.
Przesuwanie impulséw zaplonowych odbywa sie
odﬁowiednio za pomocy napieé wyjéciowych wzma-
cnijiczy. regulacyinyech WR, i WR,. Predko§¢ obro-
towa silnika i kierunek wirowania uzaleznione sg
od wielko$ci i polaryzacji napiecia zadajacego Uz.
Polecenia przerwania lub rozpoczecia pracy gene-
ratorom zaplonowym z odpowiedniego systemu wy-
daje blokada logiczna BL.

Blokada realizuje funkcje logiczng nie czterech,
a szeSciu zmiennych odzwierciedlajacych polaryza-
cje napiecia zadajgcego dla pracy silnika w kierun-
ku prawym lub lewym, rzeczywistego kierunku
jego wirowania oraz istnienia pragdu w poszczegél-
nych przeksztattnikach tyrystorowych.

Hamowanie napedu mozliwe jest wtedy, gdy stan
taki wymusi operator lub gdy silnik zostanie wpra-
wiony w ruch na skutek dzialania czynnego mo-
mentu obrotowego. Wielko§é pradu hamowania i
rozruchu nastawiana jest w czlonie ograniczenia
pradowego OP.
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Blokade logiczng BL lgcznie z czlonami formu-
jgcymi FZ, FT, FP;, FP, mozna wykonaé technikg
obwodéw scalonych w jednym bloku funkcjonal-
nym, co zapewni miniaturyzacje ukladu sterowni-
czego napedu, wysokg niezawodno$é eksploatacyj-
ng oraz niskie koszty wytwarzania przy produkcji
seryjnej. Zapotrzebowanie na samohamowne ty-
rystorowe napedy nawrotne jest duze i bedzie
wzrastalo w miare dalszego wzrostu wymogéw,
stawianych, przez wspélczesne technologie produ-
keji w réznych gateziach gospodarki narodowej
przed nawrotnymi napedami elektrycznymi.

Zastrzezenie patentowe

Uktad samohamownego tyrystorowego napedu
nawrotnego bez pragdéw wyréwnawczych skladaja-
cy sie z dwéch przeksztattnik6w tyrystorowych,
ktérych kolejno§é i warunki pracy sg §ci§le uza-
leznione od kierunku wirowania silnika napedowe-
go oraz kierunku przeplywu energii wyposazonego
w blokade logiczng, znamienny tym, ze sygnat
wyjSciowy (B3 lub B;) blokady logicznej (BL) od-
dzialywuje na wzmacniacze regulacyjne (WR; lub
WR3) i odblokowuje generatory zaplonowe tyry-
stor6w (GZ, lub GZ;) przy duzych katach opéZnie-
nia zaplonu (a) lub matych katach wyprzedzenia
zaptonu (B) w zalezno$ci od sygnaléw wej§ciowych
(Zy lub Z,) okreSlajgcych zadany kierunek wiro-
wania silnika (T1 lub Ty) informujacych o aktual-
nym kierunku jego wirowania oraz sygnaléw pra-
dowych (P; lub Py) informujgcych, ktéry z dwéch
przeksztattnik6w jest w stanie przewodzenia pra-
dowego.
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