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DESCRIZIONE

La presente invenzicne si riferisce ad un gruppo
di presa d‘'aria per una motocicletta.

In alcune motociclette,.aria depurata per mezzo
di un filtro dell’aria & alimentata in carburatori di
rispettivi cilindri del motore di una motocicletta,
in ciascun carburatore l’aria & miscelata con carbu-
rante evaporato formando una miscela aria-carburante,
e la miscela aria-carburante & alimentata in ciascun
cilindro del motore. In tale motore, la pulsazione
dell'aspirazione dovuta ad una corsa di aspirazione
1nterm1£tente d1 un cilindrc di un motore & trasmessa
ad un filtro dell’aria disposto a monte e provoca un
rumore di aspirazione. Per impedire tale rumore di

asplra21one in alcune motociclette, una sotto-camera

e prev1sta in. p05121one 1ntermed1a su un passagglo di

'presa d’aria tra il flltro deil raria ed un carburato-

&
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re per ridurre la trasmissione del movimento pulsante
al lato di monte, ed il rumore di aspirazione & ri-
dotto. Ad esempio, come illustrato nelle figure 5(A)
e 5(B), in una motocicletta su cui & montato un moto-
re del tipo a V 100 avente un cilindro anteriore 100a
ed un cilindro posteriore 100b, una sotto-camera 103
disposta in posizione centrale su un passaggio di
presa d’aria da un filtro dell’aria 101 a carburatori
102a e 102b & disposté sopra il cilindro anteriore,
e la sotto-camera 103 & collegata ai carburatori 102a
e 102b attraverso tubi di comunicazione 104a e 104b.

Alternativamente, in alcune motociclette, una
camera di presa d’aria & disposta sul lato di monte
di un filtro dell’aria quale mezzo per ridurre la
pulsazione di aspirazione dell’aria (vedere il bre-
vetto giapponese a disposizione del pubblico n. Hei
8-108.877), e la camera di presa d’aria & disposta
sopra un motore del tipo a V che si estende sopra il
telaio principale.

Una sotto-camera o camera di presa d’aria avente

"~ un - volume maggiore & vantaggiosa per eliminare la

trasmissione della pulsazione di aspirazione dell’a-

ria, ma non & facile assicurare il volume desiderato
nel caso in cui’'tale camera sia disposta nella posi-

zione precedentemente menzionata.
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Costituisce lo scopo della presente invenzione
realizzare un gruppo di presa d‘aria con prestazioni
migliorate risultanti da un accorgimento secondo il
quale uno spazio per un volume della sotto-camera é
assicurato, e le caratteristiche di_aspirazione del-
1‘aria di ciascun cilindro sono rese uniformi.

Per risolvere il problema precedentemente men-
zionato, la presente invenzione descritta nella ri-
vendicazione 1 prevede un gruppo di preéa d’aria per
una motocicletta, su cui & montato un motore del tipo
a V avente una molteplicitd di cilindri disposti in
una direzione antero-posteriore, gd un carburatore &
previsto per ciascun cilindro, provvisto di un filtro
dell’aria per depurare l’aria di aspirazione disposto
sul fianco del motore del tipo a V e provvisto di una
sotto-camera tra il filtro dell’aria ed i tubi di
comunicazione per alimentare aria di aspirazione ai
rispettivi carburatori, in cui la sotto-camera & di-
sposta verso l’interno rispetto al filpro dell’aria
nella direzione della larghezza della motocicletta e
veréo-l’esterno rispetto al-carburatore nella dire-
zione della larghezza della motocicletta, ed il fondo

della sotto-camera & prolungato sul 1ato.delio spazio

formato . tr cilindri ,disposti davanti e dietro e

lungo la faccia anteriore o'posteriore di ognuno deil
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cilindri.

La sotto-camera disposta in tale posizione pud
estendérsi verso la direzione anterc-posteriore e
verso 1l basso, e il volume della sotto-camera &
assicurato in modo piu affidabile. In particolare, il
volume della sotto-camera & assicurato prolungando la
sotto-camera verso il basso utilizzando efficacemente
lo spazio formato tra i lati dei cilindri e davanti
o0 dietro ognuno dei cilindri, per cui il volume assi-
curato non & limitato da altri dispositivi previsti
sulla motocicletta.

Ad esempio, in alcune motociclette tradizionali
su cul & montato un motore del tipo a V avente cilin-
dri disposti in una direzione antero-posteriore,
l’aria di aspirazione €& alimentata ai rispettivi ci-
lindri attraverso un filtro dell’aria ed una sotto-
camera successiva, in cui la sotto-camera & disposta
sopra la testata del cilindro anteriore (vedere figu-
ra 5), per cui la lunghezza dei tubi di comunicazione
destinati a realizzare la comunicazione tra la sotto-
camera ed i carburatori previsti per ciascun cilindro
é?reSa uniforma allo scopo di rendere uniformi le
caratteristiche di aspirazione dell’aria e di miglio-
rare le caratteristiche di aspirazione dell’aria del

gruppo di presa d‘aria nel suo insieme, ma tuttavia
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& desiderabile rendere uniforme la lunghezza dei tubi
di comunicazione allo scopo di rendere uniformi le
caratteristiche'di aspirazione dell’aria di un pas-
saggio di presa d’aria collegato a ciascun c¢ilindro.

Come descritto nella rivendicazione 2, la parte
di monte di uno qualsiasi dei tubi di comunicazione
che & collegato al carburatore disposto piu wvicino
alla sotto-camera, & collegata in modo da sporgere
entro la sotto-camera allo scopo di rendere uniforme
la lunghezza dei rispettivi tubi di comunicazione. I
cilindri disposti in una direzione antefo—poéteriore
sono disposti con una deviazione nella direzione
della larghezza della motocicletta, e di conseguenza
i carburatori collegati a questi rispettivi cilindri
sono naturalmente disposti con una deviazione, per-
cid, se la sotto-camera & disposta verso l’esterno
rispetto ad un carbufatore nella direzione della
larghezza della motociclétta, le lunghezze dei tubi

di comunicazione che realizzano la comunicazione tra

‘i rigpettivi carburatori e la sotto-camera sono di-

versé l’una*dall’altra a causa della deviazione nella
dlre21one della larghezza della motoc1cletta tra 1i
rlspett1v1 carburatorl 1/uno rlspetto ‘all’altro, ma
tuttavia l estremlta dl monte dl un tubo di comunica-

zione comunicante con 11 carburatore dlsposto pid
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bvicino alla sotto-camera & collegata con, e sporge
entro la sotto-camera, per cui la lunghezza di en-
trambi i tubi di comunicazione & resa uniforme. Nella
presente invenzione che assicura l'affidabilita del
miglioramento del volume della sotto-camera, la sot-
to-camera pud essere estesa di conseguenza per la
lunghezza di sporgenza del tubo di comunicazione
nella soﬁFo-camera, e quindi si impedisce una ridu-
zione sostanziale del voluﬁe della sotto-camera.

L’ invenzione sara descritta nel seguito con
riferimento ai disegni annessi, nei quali:

ia figura 1 rappresenta una vista laterale per
illustrare una motocicletta su cui & montato un grup-
po di presa d’aria secondo la presente invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista laterale par-
ziale del gruppo di presa d’aria;

la figura 3 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea A-A nella figura 2 per
illustrare parzialmente il gruppo di presa d’aria;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione
trasversale ;ungg la linea B-B nella figura 2 per
iiiﬁstrare parzialmente il gruppo di presa d’aria;

la figura S5A rappresenta una vista dall’alto
della sotto-camera di un gruppo di presa d’aria tra-

dizionale per illustrare la configurazione; e
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la figura 5B rappresenta una vista laterale.

Con riferimento alle figure da 1 a 4, il numero

di riferimento 1 indica un tubo di sterzo di una
motocicletta, un serbatoio'di combustibile 3 & monta-
to su un telaio principale 2 che si estende dal tubo
di sterzo 1 all’indietro sopra la scocca della moto-
cicletta, ed un radiatore 5 per dissipare calore dal-
1’acqua di raffreddamento del motore € montato davan-
ti ad un telaio discendente 4 che si estende all’in-
dietro dal tubo di sterzo 1 sotto la scocca della
motocicletta. In tale motocicletta, €& montato un
motore del t£po a V6 raffreddato ad acqua (indicato
semplicemente come motore) avente il ciliﬁdro ante-
riore 61 ed il cilindro posteriore 62 tra il telaio
principale 2 ed il telaio discendente 4, ed un filtro
dell’aria 7 per depurare l’aria di aspirazione uti-
lizzata per la combustione & disposto sul fianco del
motore 6, ad esempio, .in questa forma di attuazione,
sul lato destro nella direzione rivelta in avanti
(Gédéré”fig&?if&r;wed una sotto-camera 8 avente uno
- sﬁgziAQGi;QSiuMeidesiéeﬁato e comﬁnicante con il lato
,m¢g@igna¥19ﬁﬁeiﬁ£i4trQQg@i;;ﬁg}% é disposta sul lato
destro del telaio principale 2, in posizione adiacen-
te alla parte interna del filtro dell’aria 7 nella

direzione della larghezza della scocca della motoci-
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cletta. Un filtro pud essere disﬁosto nella sotto-
camera 8 per depurare ulteriormente l’aria, che &
stata depurata nel filtro principale dell‘aria 7.
I1 primo carburatore 9 che si estende nella
direzione ascendente verso la parte posteriore della
motocicletta é céllegato ad una luce di ingresso di
aria 6la formata sulla faccia latc posteriore del
cilindro anteriore 61 del motore 6, ed il secondo
carburatore 10 che si estende in direzione discenden-
te verso la parte anteriore della motocicletta &
collegato ad una luce di ingresso di aria 62a formata
sulla faccia anteriore del cilindro posteriore 62;
entrambi i carburatori 61 e 62 sono disposti in uno
spazio tra i1 due cilindri 61 e 62 in modo da interse-
carsi tra loro. Questi cilindri 61 e 62 differiscono
come posizione destra-sinistra in funzione della
differenza nella posizione dei rispettivi bottoni di
manovella nel motore 6, ed anche i carburatori annes-
si 9 e 10 differiscono come posizione destra-sini-
stra. I rispettivi tubi di comunicazicne 11 e 12
collegati all’apertura superiore dei rispettivi car-
buratori 9 e 10 disposti come precedentemente de-
scritto, sonorfatti passare a fianco del filtro del-
l1’aria 7 sul lato destro nella direzione della lar-

ghezza della scocca della motocicletta e comunicano
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con la sotto-camera 8. Di conseguenza, l‘aria di
aspirazione & depurata nel filtro dell’aria 7 e suc-
cessivamente introdotta nei rispettivi carburatori 9
e 10 attravefso 1 rispettivi tubi di comunicazione 11
e 12.

Un serbatoio di combustibile 3 &€ messo in comu-
nicazione con i rispe;tivi carburatori 9 e 10 attra-
verso condotti di alimentazione di combustibile (non
rappresentati nella figura). Il radiatore 5 & incor-
porato in un circuito chiuso di circolazione dellac-
qua di raffreddamento del motore attraverso una tuba-
zione 14 (illustrata soltanto parzialmente nella
figura) comprendente il motore 6, il radiatore 5, ed
il serbatoio di riserva di acqua di raffreddamento 13
collegati nell’ordine per formare un circuito chiuso,
e 1'acqua di raffreddamento del motore & pressurizza-
ta da una pompa (non rappresentata nella figura) in
modo da circolare nel circuito chiuso di circolazio-
ne.

Come precedentemene descritto, la sotto-camera
8 & disposta sul lato destro del telaio principale 2,
in particolare tra la faccia interna del filtro del-
1’aria 7 nella direzione della larghezza della scocca
della motocicletta e la faccia esterna del primo

carburatore 9 nella direzione della larghezza della
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scocca della motocicletta, per cul la sotto-camera
pud estendersi nella direzione antero-posteriore dal-
l'estremitd anteriore 8a all’estremitd posteriore 8b,
e pud estendersi fino all’estremitda inferiore 8c
disposta tra i due cilindri, ed alla sotto-camera 8
& assicurato un grande volume (vedere figura 2). In
particolare, la sotto-camera 8 pud essere estesa
utilizzando uno spazio fofmato sul fianco dei due
cilindri 61 e 61 ed adiacente da dietro al cilindro
anteriore 61 estendendo la sotto-camera 8 verso il
basso, e la sotto-camera 8 pud essere estesa senza
aumentare la dimensione in altezza.

Come conseguenza dell’espansione della sotto-
camera 8 nella direzione antero-posteriore della
scocca della motocicletta, nel caso in cui le apertu-
re superiori %a e 1l0a deil carburatori 9 e 10 siano

situate in posizione adiacente nella direzione ante-

_;o-poéteriore come illustrato nella figura, i tubi di

comunicazione 1l e 12 destinati a comunicare con le

'apertﬁre superiori 9a e 10a"dei fispettivi carburato-

T

o dlre21one dellaglarghezza dellafscocca della motoci-

cletta ed p0551b11e ev1tare fac1lmente una inter-
ferenza reciproca dei tubi di comunicazione 11 e 12.

In un motore del tipo a V 6, i cilindri 61 e 62
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disposéi davanti e dietro, rispettivamente, sono
deviati 1l’uno rispetto all’altro nella direzione
della iargheéza della scocca della motocicletta, come
precédentemente descritto, e percid naturalmente le
rigpettive posizioni delle aperture superiori dei
carburatori 9 e 10 collegati ai rispettivi cilindri
61 e 62 differiscono ﬁella direzicone della larghezza
della scocca della motocicletta. Se soltanto il lato
di ﬁonté dei tubi di comunicazibne 11 e 12 comunican-
ti con le rispettive aperture superiori dei carbura-
tori 9 e 10 fosse disposto nella direzione della
larghezza della scocca della motocicletta e collegato
alla sotto-qaﬁera, i tubi di.comunicazione 11 e 12
avrebberoﬁlunghezze differenti, e le caratteristiche
di aspifazioﬁe dell’aria potrebbero essere differen-
ti. Per rendere uniforme la lunghezza dei tubi di
comunicazione 11 e 12, l’estremitd di monte del tubo
di comunicazione 11 comunicante con il primo carbura-
tore 9 disp‘osto pid vicino alla sotto-camera 8 &
inserita in modo da sporgere entro la sotto-camera 8
per rendere'uniformi le caratteristiche‘di aspirazio-
ne delijaria'in'questa forma di attuazione. I numeri
di riferiment¢ lg§ee;lzag:éppfésenténd_le estremitad
superiori dei rispettivi tubi di comunicazione 11 e

12.
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Il semplice inserimento in posizione sporgente
dei tubi di comunicazione 11 e 12 provoca una diminu-
zione sostanziale del volume della sotto-camera 8 e
pud produrre una riduzione dell’effetto di riduzione
della pulsazione dell’aspirazione, ma la sotto-camera
& estesa verso il basso lungo i cilindri per aumen-
tarne il volume, ed il volume della sotto-camera 8 &
aumentato in misura pari al wvolume corrispondente
all’inserimentp ed alla sporgenza del tubo di comuni-
cazione 11 allo scopo di assicurare il volume deside-
rato della sotto-camera.

Secondo la presente invenzione, malgrado la sot-
to-camera 8 disposta sul fianco del motore, il volume
della sotto-camera & assicurato mentre le caratteri-
stiche di aspirazione dell’aria nei passaggi di presa
d’aria comunicanti con i rispettivi cilindri sono
mantenute uguali, e di conseguenza & possibile uti-
lizzare facilmente la struttura in cui il serbatoio
di combustibile 3 & disposto vicino al motore 6, o &
faéilmente possibile aumentare il volume del serba-
toio di combustibile 3.

In alcune motociclette in cuil un_radiatore 5 é
montato su un telaio discéndente 4 disposto davanti
ad un motore 6, i1 radiatore & protetto dalia colii-

sione di pietre proiettate durante la marcia con uno
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scudo 15 per coprire il radiatore. Utilizzando uno
scudo di resina 15 formato di pezzo insieme con un
serbatoio di riserva di acqua di raffreddamento 14
formato sotto il corpo dello scudoe 15a, la struttura
della porzione dal radiatore 5 alla riserva 13 e rea-
lizzata in forma compatta. Cosi il serbatoio di ri-
serva 13 & disposto sempre in posizione adiacente al
radiatore 5, 11 condotto che meﬁte in comunicazione
il radiatore 5 con il serbatoio di riserva 13 pud
essere realizzato corto, e la posa delle tubazioni
diventa facile, per cui tale struttura conduce ad una
riduzione dei costi.

Come precedentemente descritto, secondo la pre-
sente invenzione, la sotto-camera € estesa verso il
basso nello'spazio in cui non sono disposti altri
compenenti, per cul la sotto-camera pud essere estesa
senza un aumento della dimensione nella direzione
dell’altezza della scocca della motocicletta.

I1 tubo di comunicazicne del carburatore dispo-
stéﬂpiﬁ;viciﬁb;alla sotto-cémera é inserito in posi-

zione sporgente nella sotto-camera, per cui la lun-

ghezza dei due tubi di comunicazione & resa uguale,

'"& le carattéristiche di aspirazione dell’aria dei

rispettivi c¢ilindri possono essere rese uguali uti-

lizzando mezzi semplici.
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RIVENDICAZIONT
1. ‘Gruppo di presa d’aria per una motocicletta, su
cui & montato un motore del tipo a V avente una mol-
teplicitd di cilindri disposti in una direzione ante-
ro-posteriore ed & previsto un carburatore per cia-
scun cilindro, provvisto di un filtro dell’aria per
depurare 1l’aria di aspirazione disposto sul fianco
del motore del tipo a V e provvisto di una sotto-

camera tra il filtro dell’aria suddetto e tubi di

‘comunicazione per alimentare aria di aspirazione ai

rispettivi carburatori, in cui la sotto-camera sud-
detta & disposta verso l’interno rispetto al filtro
dell’aria nella direzione della larghezza della moto-
cicletta e verso l’esterno rispetto al carburatore
nella direzione aella larghezza della motocicletta,
ed il fondo della sotto-camera & esteso sul lato
dello spazio.formato tra i cilindri disposti davanti
e dietro e lungo la faccia anteriore o posﬁeriore di
ognuno dei cilindri.

2. Gruppo di presa d'aria per una motocicletta
secondo la rivendicazione 1, in ;ui la parte di monte
di ognuno dei tubi di_comﬁgicazione che & céllegato
al cafburatore disposto ﬁiﬁ vicino alla sotto-camera,
e cbllegata in modo da sporgere entro la sotto-camera

allo scopo di rendere uniforme la lunghezza dei ri-

spettivi tubi di comunicazione.
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