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DESCRIPCION
Sistema de identificacidn de conductores para vehiculos ferroviarios
La presente invencién se refiere a un sistema de identificacién de conductores para vehiculos ferroviarios.

Es bien sabido que cuando un conductor de un vehiculo ferroviario tiene que entrar en la cabina del vehiculo ferroviario
para iniciar su trabajo, accede a dicha cabina utilizando una llave estandar, que le permite desbloquear la puerta de la
cabina.

Luego, después de ingresar a la cabina, el propio conductor recupera los datos del conductor, como el niumero de
licencia de conducir, el niUmero de mision del tren, etc., iniciando sesién manualmente en una cuenta dedicada a través
de una pantalla ubicada en el escritorio del conductor del cabina. En particular, un distintivo de conductor se lee a
través de un lector de distintivos colocado en el escritorio del conductor, o generalmente dentro de la cabina, de modo
que se identifique al conductor. La identificacion correcta del conductor habilita los pasos de inicio de sesion en la
consola, lo que le permite al conductor configurar manualmente los datos del conductor.

El distintivo de los sistemas de la técnica anterior dispone de un chip conocido para su lectura.

En este punto, los parametros de conduccion del conductor, como el idioma y el brillo de la pantalla, los ajustes de
temperatura en la cabina y la altura del asiento, son configurados manualmente y secuencialmente por el propio
conductor a través de la misma cuenta o area dedicada en la que ha iniciado sesion.

La lectura del distintivo permite la activacién automatica de la cabina tal y como se define en la norma UIC612-0, asi
como la transmisién de los datos del conductor a los equipos de a bordo (TCMS, registrador de eventos, equipos de
seguridad, etc.) para su almacenamiento. en el registrador de eventos del Sistema de Control y Vigilancia del Tren 'y
en los registradores juridicos del tren.

La solucién descrita anteriormente requiere, en primer lugar, el uso de un distintivo estandar con chip electrénico para
la identificacién del conductor, penalizando asi el uso de cualquier otra solucién mas innovadora y moderna; entonces,
el uso real de los datos se limita a su transmision al equipo previsto (registrador de vehiculos ferroviarios y equipos de
seguridad) para la circulacion del vehiculo ferroviario por las vias férreas.

Ademas, el conductor debe en cualquier caso utilizar una llave estandar, como se ha citado anteriormente, para entrar
en la cabina, mientras que el distintivo se utiliza para iniciar las operaciones de identificacion del conductor, provocando
asi una pérdida de tiempo en la activacion global del vehiculo ferroviario.

El documento US-2014/309868 describe un método para determinar la presencia de un usuario dentro de un vehiculo
y para intercambiar datos entre un usuario y dispositivos asociados con el vehiculo, para proporcionar una experiencia
de usuario mejorada que hace que el automévil sea mas util y mas eficiente. Un dispositivo puede comunicarse con
un sistema de control de vehiculo para determinar las funcionalidades que se proporcionaran a un usuario, incluido el
desbloqueo de una puerta del vehiculo. El dispositivo puede recibir informacion de un usuario y tener acceso a los
datos del perfil.

El documento US-8.626.357 da a conocer un sistema de vehiculo para establecer ajustes de preferencias del
conductor para un vehiculo, en donde el sistema del vehiculo incluye una pluralidad de mandos configurados para
comunicarse de forma inaldambrica con una unidad de control principal.

El documento US-6.505.780 describe un sistema para personalizar la configuracién del vehiculo mediante el uso de
un dispositivo de comunicacién capaz de comunicar datos al vehiculo.

El documento US-6.198.996 describe un ordenador a bordo utilizado para controlar muchos aspectos de un vehiculo,
incluyendo el rendimiento y las caracteristicas de marcha. Ademas, se utiliza una llave de tarjeta inteligente para
autorizar a un usuario y la llave de tarjeta inteligente almacena datos de preferencias del usuario, tales como
parametros de rendimiento y conduccion, que a su vez son utilizados por el ordenador a bordo para ajustar el
rendimiento y las caracteristicas de conduccién del vehiculo.

Por tanto, el objetivo de la presente invencidn es proporcionar un sistema de identificacidn de conductores para
vehiculos ferroviarios que no requiera el uso de un distintivo con chip electrénico junto con una llave estandar para
entrar en la cabina y activar el vehiculo ferroviario, superando asi el problema de la técnica anterior. .

Este y otros objetivos se consiguen mediante un sistema de identificacién de conductores para vehiculos ferroviarios
que tiene las caracteristicas definidas en la reivindicacién 1.
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El uso de un lector sin contacto para leer los datos del conductor permite utilizar técnicas innovadoras como
dispositivos RFID (identificacion por radiofrecuencia) o NFC (comunicacién de campo cercano) para identificar al
conductor y activar adicionalmente el vehiculo ferroviario.

Estas tecnologias son hoy en dia ampliamente utilizadas y se basan en dispositivos muy comunes que proporcionan
un alto nivel de seguridad en la transmisién de datos.

La lectura sin contacto permite al conductor mejorar las condiciones de conduccién automatizando una pluralidad de
operaciones, pasos que antes se realizaban manualmente.

Realizaciones particulares de la invenciéon son objeto de las reivindicaciones dependientes, cuyo contenido debe
entenderse como parte integrante de la presente descripcion.

Oftras caracteristicas y ventajas de la presente invencién resultaran evidentes a partir de la siguiente descripcion,
proporcionada simplemente a modo de ejemplo no limitativo, con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

- la Figura 1 muestra una vista lateral esquematica de una cabina de un vehiculo ferroviario;
- la Figura 2 muestra una vista ampliada del dispositivo de lectura sin contacto; y
- la Figura 3 es una vista ampliada de un escritorio de conductor.

Brevemente, el sistema de identificacién de conductores para vehiculos ferroviarios segun la presente invencién
incluye un dispositivo de lectura sin contacto utilizado para adquirir datos del conductor para configurar
automaticamente los parametros de la cabina y establecer los parametros de conduccién.

El dispositivo de lectura sin contacto se utiliza en combinacién con un dispositivo de identificacién personal del
conductor, como por ejemplo un distintivo sin contacto, un teléfono inteligente o una tableta.

El dispositivo de lectura sin contacto es compatible con tecnologias predeterminadas como RFID en caso de uso de
un distintivo sin contacto o NFC en caso de uso de teléfonos inteligentes o tabletas.

Con el sistema de la presente invencién se pueden leer datos adicionales, por ejemplo el nimero de misiones del tren.

La Figura 1 muestra una vista lateral esquematica de una cabina 1 de un vehiculo ferroviario que tiene un dispositivo
2 de lectura sin contacto junto a una puerta 4 de entrada de la cabina 1. En la Figura 1, el dispositivo 2 de lectura sin
contacto esta colocado junto a la puerta 4 del conductor dedicada, por ejemplo en trenes o locomotoras de alta
velocidad. Alternativamente, el dispositivo 2 de lectura sin contacto se coloca junto a una puerta de pasajeros que
también utiliza el conductor, por ejemplo en trenes regionales.

El dispositivo 2 de lectura, mostrado en vista ampliada en la Figura 2, se activa de forma inalambrica mediante un
dispositivo 6 de identificacién personal tal como un distintivo, un teléfono inteligente o una tableta del conductor.

El dispositivo 2 de lectura esta alimentado por baterias de tren conocidas, de modo que se puede utilizar tanto cuando
el vehiculo ferroviario esta alimentado como cuando el vehiculo ferroviario no esta alimentado.

El dispositivo 2 de lectura sin contacto esta dispuesto para adquirir, de manera de por si conocida, un cédigo de
identificacién del conductor asociado con el dispositivo 6 de identificacién personal.

El cédigo de identificacién esta asociado, de forma en si conocida, a datos del conductor tales como, la altura y el
peso del conductor, el idioma utilizado, el nimero de misién del tren, etc.

La Figura 3 muestra una vista ampliada de un escritorio de conductor 8, colocado en la cabina 1, dispuesto para
comunicarse de forma inalambrica con el dispositivo 2 de lectura para recibir dicho cédigo de identificacién y configurar
en consecuencia los parametros de cabina y de conduccién.

El codigo de identificacion adquirido por el dispositivo 2 de lectura sin contacto se envia a una unidad 13 de control
electrénico del escritorio 8 del conductor que comprueba en primer lugar si el cédigo de identificacion es valido, es
decir, si esta intacto y correctamente reconocido.

Si el cédigo de identificacion recibido es vélido, la unidad electrénica 13 de la cabina 1 desbloquea la puerta 4 de
entraday luego personaliza la cabina y los parametros de conduccién en funcién de los datos del conductor asociados
con el cédigo de identificacion recibido, como se describe en la presente memoria a continuacion.

Segun la invencién, la unidad 13 de control esta dispuesta para establecer parametros de cabina y conduccién del
vehiculo ferroviario basandose en los datos del conductor ajustando la posicién de una silla 10 en la cabina 1 (en
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funcién de la altura del conductor); establecer la posicion (altura) del pedal 9 de actividad del conductor debajo del
escritorio 8 del conductor (en funcidén de la altura del conductor); configurar el idioma de la consola 8; visualizar
parametros de conduccidén (como por ejemplo una ruta asignada al conductor) en las pantallas 12 del escritorio 8 del
conductor.

Ejemplos de personalizacién automatica de la cabina y los parametros de conduccién incluyen:

- encender las luces de la cabina y del pasillo de acceso a la cabing;

- ajustar la retroiluminacién del escritorio 8 del conductor y/o los instrumentos del escritorio 8 del conductor, incluida la
pantalla 12;

- establecer el intervalo de la temperatura de la cabina (+/- 4 °C) con respecto a un valor de referencia predeterminado;
- establecer el idioma de |la pantalla 12 para los vehiculos ferroviarios transfronterizos.

Ventajosamente, la unidad 13 de control realiza también automaticamente las siguientes operaciones:

- dar energia al vehiculo ferroviario en caso de que no esté alimentado;

- habilitar automaticamente la cabina 1 antes de que el conductor entre en ellg;

- transmitir los datos del conductor a un dispositivo de equipo de seguridad conocido de por si, a un dispositivo
registrador de eventos y a un sistema para gestionar la misiéon del tren (sistema de informacién a bordo para los
pasajeros) del vehiculo ferroviario para elaboraciones adicionales conocidas de por si;

Las principales ventajas de la presente invencién son las siguientes:

- utilizacion de medios de identificacion mas innovadores, seguros y compatibles con otras tecnologias utilizadas por
las empresas ferroviarias;

- mejorar las condiciones de conduccion para el conductor gracias al ajuste automatico de la cabina y de los parametros
de conduccién;

- ahorro de tiempo en la activacién completa de la cabina;
- simplificar las operaciones de entrada a la cabina.
Claramente, el principio de la invencién sigue siendo el mismo, las realizaciones y los detalles de produccidén pueden

variar considerablemente respecto a lo descrito e ilustrado Unicamente a modo de ejemplo no limitativo, sin abandonar
el ambito de proteccién de la presente invenciéon como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
Sistema de identificacidon de conductores de vehiculos ferroviarios que comprende:
un dispositivo (2) de lectura sin contacto colocado junto a unapuerta (4) de entrada de un vehiculo ferroviario;

un dispositivo (6) de identificacion personal asociado a un cédigo de identificacion de un conductor del
vehiculo ferroviario, estando asociado dicho cédigo de identificacién a datos del conductor;

en donde el dispositivo (2) de lectura sin contacto esta dispuesto para:

adquirir de forma inalambrica dicho cédigo de identificacion;

enviar de forma inalambrica el coédigo de identificaciéon a una unidad (13) de control electrénico de una cabina
(1) del vehiculo ferroviario, estando dicha unidad (13) de control dispuesta para desbloquear automaticamente
la puerta (4) de entrada y establecer parametros de cabina y conduccion del vehiculo ferroviario segun los
datos del conductor; caracterizado porque los datos del conductor comprenden la altura del conductor, el
peso del conductor, el idioma utilizado, la misién del tren y la cabina (1) comprende un escritorio (8) del
conductor dispuesto para alojar la unidad (13) de control, y en donde la unidad (13) de control esta dispuesta
para establecer los parametros de conduccién y de cabina del vehiculo ferroviario basandose en los datos
del conductor mediante:

fijar la posicién de una silla (10) en la cabina (1),

fijar la posicién del pedal (9) de actividad del conductor debajo del escritorio (8) del conductor,;

configurar el idioma de la consola (8);

visualizar los parametros de conduccion en las pantallas (12) del escritorio (8) del conductor.

El sistema de la reivindicacién 1, en donde la unidad (13) de control esta dispuesta ademas para establecer
la cabina y los parametros de conduccion del vehiculo ferroviario mediante:

encender las luces de la cabina y del pasillo de acceso ala cabina;

configurar la retroiluminacién del escritorio (8) del conductor y/o los instrumentos del escritorio (8) del
conductor, incluida la pantalla 12;

establecer el intervalo de la temperatura de la cabina con respecto a un valor de referencia predeterminado.

El sistema de cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el dispositivo (6) de identificacion
personal comprende un distintivo, un teléfono inteligente o una tableta.
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