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(54) Title: FRONT AIRBAG
(54) Bezeichnung: FRONTGASSACK

(57) Abstract: The invention relates to a front airtbag (10) having an in-
flatable chamber (18), which has an impact surface (16) intended to catch
a vehicle occupant (14) to be restrained, wherein a catch band (28) run-
ning within the inflatable chamber (18) is provided, which runs obliquely
to a longitudinal direction of the vehicle (L) when the front airbag (10) is
mounted in the vehicle and inflated, and which is fastened to the impact
surface (16) by a first long end (34) at a single impact surface-side fasten-
ing point (30).

(57) Zusammenfassung: Ein Frontgassack (10) hat eine aufblasbare
Kammer (18), die eine Prallfliche (16) aufweist, die dazu vorgesehen ist,
einen zuriickzuhaltenden Insassen (14) aufzufangen, wobei ein innerhalb
der aufblasbaren Kammer (18) verlaufendes Fangband (28) vorgesehen
ist, das in einem am Fahrzeug montierten und aufgeblasenen Zustand des
Frontgassacks (10) schrig zu einer Fahrzeuglidngsrichtung (L) verlauft und
das mit einem ersten Lingsende (34) an einer einzigen prallfldchenseiti-
gen Befestigungsstelle (30) an der Prallfldche (16) befestigt ist.
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Frontgassack

Die Erfindung betrifft einen Frontgassack sowie ein Fahrzeug mit einem

Frontgassack.

Frontgassacke dienen in Fahrzeuginsassenrlickhaltesystemen dem Schutz
der Insassen auf den Vordersitzen eines Fahrzeugs und fangen den Insassen bei
einer abrupten Fahrzeugverzégerung auf. Frontgassécke sind fur Gassackmodule
im Lenkrad und auf der Beifahrerseite bekannt, dort beispielsweise in einer

Armaturentafel.

Eine Frontflache des Frontgassacks ist normalerweise als Prallflache
ausgebildet, die den Insassen auffangt. Die Anordnung der Prallflache ist in der
Regel fir einen reinen Frontalaufprall ohne seitliche Kraftkomponente optimiert.
Der Frontgassack soll jedoch natlrlich auch flr andere Formen einer Kollision

einen guten Schutz fur den Insassen bieten.

Einen Frontgassack mit einer verbesserten Ruckhaltewirkung ist
beispielsweise aus der DE 10 2016 113 254 A1 bekannt. Dieser Frontgassack hat
ein innenliegendes Spannband, dass von der dem Insassen abgewandten
Ruckwand des Gassacks ausgehend zur vorderen Wand des Gassacks geflihrt
ist. An der Rickwand ist das Spannband in der Nahe des Einblasmundes relativ
mittig befestigt. Nahe der als Prallflache dienenden vorderen Wand teilt sich das

Spannband in zwei mit der vorderen Wand verndhte Abschnitte auf.

PCT/EP2020/064638
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Aufgabe der Erfindung ist es, einen Frontgassack zu schaffen, der
insbesondere bei einem seitlich versetzten Frontalaufprall eine verbesserte
Ruckhaltewirkung bietet und konstruktiv einfach aufgebaut ist, insbesondere

einfach zu fertigen ist.

Diese Aufgabe wird mit einem Frontgassack mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 gelést. Der Frontgassack hat eine aufblasbare Kammer, die eine
Prallflache aufweist, die dazu vorgesehen ist, einen zurlickzuhaltenden Insassen
aufzufangen. Es ist ein innerhalb der aufblasbaren Kammer verlaufendes
Fangband vorgesehen, das in einem am Fahrzeug montierten und aufgeblasenen
Zustand des Frontgassacks schrag zu einer Fahrzeuglangsrichtung verlauft und
das mit einem ersten L&ngsende an einer einzigen prallflachenseitigen

Befestigungsstelle an der Prallflache befestigt ist.

Bei einem versetzten oder schragen Aufprall erzeugt das Fangband ein
Drehmoment, das einer ungewollten Drehung des Kopfes des Insassen beim
Auftreffen auf die Prallflache teilweise entgegenwirkt. Daraus reduziert eine
geringere Winkelbeschleunigung und eine geringere Winkelgeschwindigkeit des

Kopfs.

Durch die seitliche Komponente der Kopfbewegung entsteht ein
Ungleichgewicht der Gewebespannungen beiderseits des Kopfes. Dies hat ein
Drehmoment zur Folge. Durch Hinzufligen des Fangbandes im Auftreffbereich des

Kopfes entsteht ein zusétzliches, ausgleichendes Drehmoment.

Im aufgeblasenen Zustand des Frontgassacks erzeugt das Fangband eine
kleine Mulde in der Prallflache, was zu einem gleichmaRigeren Kontakt des Kopfes

des Insassen in Fahrzeugquerrichtung auf beiden Seiten des Fangbands flhrt.

Die prallflachenseitige Befestigungsstelle des Fangbands liegt im am Fahrzeug
montierten und aufgeblasenen Zustand des Frontgassacks vorzugsweise bezogen
auf eine Fahrzeugquerrichtung in einem mittleren Bereich der Prallflache. So lasst

sich eine Rotation des Kopfes des Insassen reduzieren.

AuBerdem sollte die prallflachenseitige Befestigungsstelle an einem oberen
Bereich der Prallflache, die fir einen Aufprall des Kopfes des Insassen vorgesehen
ist, angeordnet sein. Im Idealfall liegt die Befestigungsstelle des Fangbands direkt

an der Stelle, an der der Kopf des Insassen von der Prallflache aufgefangen wird.

PCT/EP2020/064638
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In dieser Anmeldung wird unter der Prallflache ein Abschnitt einer Wandung
des Frontgassacks verstanden. Eine AuRenseite der Prallflache ist dabei dem
Insassen zugewandt, wéhrend eine entgegengesetzt gerichtete Innenflache in die
aufblasbare Kammer hinein weist. Das Fangband ist von der Innenseite her fixiert,

z.B. mit der Wandung vernaht.

Seitlich wirkende Krafte lassen sich besonders gut kompensieren, wenn das
Fangband mdéglichst nahe der Querrichtung des Fahrzeugs durch die Kammer des
Frontgassacks verlauft. Bevorzugt schlielt das Fangband im am Fahrzeug
montierten und aufgeblasenen Zustand des Frontgassacks daher einen Winkel

von 50° bis 80°, inshesondere von 60° bis 70° mit der Fahrzeuglangsrichtung ein.

Ein zweites Langsende des Fangbands ist bevorzugt an einer Seitenwand des
Frontgassacks befestigt, um einen maéglichst groRen Winkel des Fangbands zur
Fahrzeuglangsrichtung zu realisieren. Es hat sich als ausreichend erwiesen, nur
eine einzige Befestigungsstelle an der Wand des Frontgassacks fur das zweite
Langsende des Fangbands vorzusehen. Jedoch sollte die Befestigungsstelle des
zweiten Langsendes des Fangbands abseits der Prallflache liegen, in einem
Bereich, in dem der Insasse normalerweise nicht in Kontakt mit dem Frontgassack

kommt.

Die Befestigungsstelle des zweiten Léngsendes des Fangbands liegt damit im
aufgeblasenen Zustand des Frontgassacks auch bevorzugt entfernt von einem
Einblasmund des Frontgassacks oder einem Gehause eines Gassackmoduls, das

den Frontgassack im zusammengelegten Zustand aufnimmt.

Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn das Fangband zumindest annahernd
parallel zu einer Fahrzeug-Hochrichtung verlauft und sich in einer von der Langs-
und der Querrichtung des Fahrzeugs aufgespannten Ebene schrag erstreckt. Auf
diese Weise kénnen die durch den Aufprall des Kopfes des Insassen in den
Frontgassack eingeleiteten Krafte nicht nur punktuell, sondern Uber eine gréfiere
Strecke vom Fangband aufgenommen werden, was die RuUckhaltewirkung

verbessert.

Die Befestigungsstelle an beiden Langsenden des Fangbands erstreckt sich

vorzugsweise jeweils Uber die gesamte Hbéhe des Fangbands, sodass beide

PCT/EP2020/064638
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Langsenden Uber diese gesamte Strecke mit der Wandung des Frontgassacks fest

verbunden sind.

Eine Abmessung des Fangbands entlang der Fahrzeug-Hochrichtung ist
beispielsweise grélker als 20cm und vorzugsweise gréRer als eine
durchschnittliche Héhe eines Kopfes des Insassen, und kann z.B. etwa 20 cm bis

40 cm betragen.

Das Fangband besteht beispielsweise aus demselben Gewebe, das auch fir
die Wandung des Frontgassacks verwendet wird und ist dann flexibel, aber nicht

elastisch.

In der Regel bleibt das Fangband wéhrend des gesamten Rickhaltevorgangs
an der gesamten Ausdehnung seiner Befestigungsstellen fest mit dem

Frontgassack verbunden und verandert vorzugsweise auch seine Lénge nicht.

Die Erfindung betrifft auch ein Fahrzeug mit einem oben beschriebenen
Frontgassack. Im normalen Fahrbetrieb ist der Frontgassack vorzugsweise wie
herkémmlich bekannt in einem Gehéduse eines Gassackmoduls aufgenommen.
Das Gassackmodul ist in der Regel im Frontbereich einer Fahrgastzelle
angeordnet und kann beispielsweise in einem Lenkrad oder in einer

Armaturentafel montiert sein.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfilhrungsbeispiels mit Bezug

auf die beigeflgten Figuren naher beschrieben. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine schematische Schnittansicht eines erfindungsgeméaien
Frontgassacks im voll aufgeblasenen Zustand in einer von der Langs- und

der Querrichtung eines Fahrzeugs aufgespannten Ebene; und

- Figur 2 eine schematische Draufsicht des Frontgassacks aus Figur 1im voll

aufgeblasenen und im Fahrzeug montierten Zustand.

Die Figuren zeigen einen Frontgassack 10, der als Beifahrer- oder
Fahrergassack in einem in Figur 2 schematisch angedeuteten Fahrzeug 12
montiert ist. Beide Figuren zeigen den Frontgassack 10 im vollstandig
aufgeblasenen Zustand. In Figur 2 ist der Frontgassack 10 in der am Fahrzeug 12

montierten  Position dargestellt, die der Frontgassack 10 in einer

PCT/EP2020/064638
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Rlckhaltesituation einnimmt, kurz bevor oder wahrend ein Insasse 14 in den

Frontgassack 10 eintaucht.

An seiner zum Insassen 14 gerichteten Seite weist der aufgeblasene
Frontgassack 10 eine Prallflache 16 auf, die flr den Kontakt mit dem Insassen 14

vorgesehen ist.

In der hier dargestellten Ausfihrungsform besteht der Frontgassack 10 aus
einer einzigen aufblasbaren Kammer 18, die durch eine Gassackwandung 20 aus
einem bekannten flexiblen Gassackgewebe begrenzt ist. Die Prallflache 16 ist Teil
der Wandung 20.

Figur 1 zeigt einen Schnitt durch den Frontgassack 10 entlang einer Ebene, die
von einer Langsrichtung L und einer Querrichtung Q des Fahrzeugs 12
aufgespannt wird. Wie in der Zeichnung zu erkennen ist, verlauft die Prallflache 16
in dem Bereich, in dem ein Kopf 22 des Insassen 14 auf den Frontgassack 10

auftrifft, in etwa parallel zur Querrichtung Q.

Eine Fahrzeug-Hochrichtung H steht senkrecht auf der Langsrichtung L und
der Querrichtung Q. Die Prallflache 16 hat eine so groRe Ausdehnung entlang der
Fahrzeug-Hochrichtung H, dass sie sich zumindest von einem Oberkdrper 24 bis

Uber den Kopf 22 des Insassen 14 erstreckt.

Die Prallflache 16 liegt in etwa einem Einblasmund 26 gegentber, durch den
Flllgas in den Frontgassack 10 eingebracht wird, wenn dieser in einer
Ruckhaltesituation aufgeblasen werden soll (siehe Figur 1). Mit dem Einblasmund
26 ist der Frontgassack 10 in einem (nicht dargestellten) Gassackmodul befestigt,
das fahrzeugfest montiert ist, beispielsweise in einer Armaturentafel oder einem

Lenkrad des Fahrzeugs 12.

Im Inneren der aufblasbaren Kammer 18 ist ein Fangband 28 angeordnet, das
von einer prallflachenseitigen Befestigungsstelle 30 zu einer wandungsseitigen

Befestigungsstelle 32 verlauft.

Ein erstes Langsende 34 des Fangbands 28 ist an der prallflachenseitigen
Befestigungsstelle 30 innen an der Prallflache 16 fest befestigt, beispielsweise

vernaht.

PCT/EP2020/064638
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Bezogen auf die Fahrzeugquerrichtung Q liegt die prallflachenseitigen

Befestigungsstelle 30 hier in etwa in der Mitte der Prallflache 16.

Ein zweites Langsende 36 des Fangbands 28 ist an der wandungsseitigen
Befestigungsstelle 32 an einer Seitenwand 37, die Teil der Wandung 20 des
Frontgassacks 10 ist, fest befestigt, beispielsweise ebenfalls durch Verndhen. Die
Seitenwand 37 verlauft hier von einem Rand der Prallflache 16 zum Einblasmund
26. Die wandungsseitige Befestigungsstelle 32 liegt hier jedoch deutlich vom

Einblasmund 26 entfernt.

In der Draufsicht entlang der Fahrzeug-Hochrichtung H verléuft das Fangband
28 schrag zur Langsrichtung L und zur Querrichtung Q. Dabei ist ein méglichst
grofRer Winkel a zur L&ngsrichtung L gewéhlt, der beispielsweise zwischen 50° und

80° und insbesondere zwischen 60° und 70° betrégt.

Die Lénge des Fangbands 28 ist so bemessen, dass das Fangband 28 im
aufgeblasenen Frontgassack 10 so stark unter Spannung steht, dass eine kleine

Mulde 38 in der Prallflache 16 an der ersten Befestigungsstelle 30 entsteht.

In die Bildebene der Figuren hinein erstreckt sich das Fangband 28 entlang der
Fahrzeug-Hochrichtung H hier Gber eine Strecke von etwa Uber 20 cm bis 40 cm
und insbesondere Uber eine Strecke, die gréRer ist als die Héhe des Kopfes 22

des Insassen 14.

Selbstverstandlich kdnnte das Fangband 28 auch um einige Grad gegenlber
der Fahrzeug-Hochrichtung H geneigt sein, ohne dass dies seine Funktion

beeintrachtigen wirde.

Sowohl die prallflachenseitigen Befestigungsstelle 30 als auch die
wandungsseitigen Befestigungsstelle 32 erstrecken sich Uber die gesamte Héhe

des Fangbands 28 entlang der Fahrzeug-Hochrichtung H.

Das Fangband 28 erstreckt sich hier entlang der Fahrzeug-Hochrichtung H vor
allem in dem Bereich, in dem der Kopf 22 des Insassen 14 (normiert auf den Kopf

eines Norm-Dummys) auf die Prallflache 16 auftrifft.

Das Fangband 28 Ubt an der ersten Befestigungsstelle 30 eine Kraft mit einer
seitlichen Komponente auf die Prallflache 16 aus. Dies flhrt zu einer seitlichen

Kraft auf den Kopf 22, wenn dieser auf die Prallflache 16 trifft, sodass eine

PCT/EP2020/064638
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Verdrehung des Kopfes 22 des Insassen 14 reduziert wird, wenn es in einer
Ruckhaltesituation zu einem seitlich versetzten Aufprall kommt, der eine

Kraftkomponente in Querrichtung Q auf das Fahrzeug 12 zur Folge hat.

Das Fangband 28 bleibt wahrend der gesamten Rickhaltesituation an beiden
Befestigungsstellen 30, 32 stets fest mit der Prallflache 16 und der Wandung 20

verbunden und é&ndert auch seine Lange nicht.
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Patentanspruche

1. Frontgassack (10) mit einer aufblasbaren Kammer (18), die eine
Prallflache (16) aufweist, die dazu vorgesehen ist, einen zurlckzuhaltenden
Insassen (14) aufzufangen, wobei ein innerhalb der aufblasbaren Kammer (18)
verlaufendes Fangband (28) vorgesehen ist, das in einem am Fahrzeug (12)
montierten und aufgeblasenen Zustand des Frontgassacks (10) schrag zu einer
Fahrzeuglangsrichtung (L) verlauft und das mit einem ersten Langsende (34) an
einer einzigen prallflachenseitigen Befestigungsstelle (30) an der Prallflache (16)

befestigt ist.

2. Frontgassack (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
prallflachenseitige Befestigungsstelle (30) des Fangbands (28) in einem am
Fahrzeug (12) montierten und aufgeblasenen Zustand bezogen auf eine

Fahrzeugquerrichtung (Q) in einem mittleren Bereich der Prallflache (16) liegt.

3. Frontgassack (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fangband (28) im am Fahrzeug (12) montierten und
aufgeblasenen Zustand des Frontgassacks (10) einen Winkel (a) von 50° bis 80°,

insbesondere 60° bis 70° mit der Fahrzeugléngsrichtung (L) einschlieft.

4. Frontgassack (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein zweites Langsende (36) des Fangbands (28) an einer

Seitenwand (37) des Frontgassacks (10) befestigt ist.

5. Frontgassack (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fangband (28) annéhernd parallel zu einer Fahrzeug-
Hochrichtung (H) verlauft und sich in einer von der L&ngs- und der Querrichtung

(L, Q) des Fahrzeugs (12) aufgespannten Ebene schrag erstreckt.

6. Frontgassack (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Abmessung des Fangbands (28) entlang einer

Fahrzeughochrichtung (H) gréRer als 20 cm ist.

7. Fahrzeug (12) mit einem Frontgassack (10) nach einem der

vorhergehenden Ansprlche.

PCT/EP2020/064638
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