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eine Kraftfahrzeugtiir zu schaffen, die im eingebauten Zustand einen Kraftleitpfad im Bereich der Oberkante der Tiir zwischen der
A-Sdule und der B-S4ule eines Kraftfahrzeugs umfasst, ist die Tiir (1) im Bereich ihrer Oberkante mit einem in Fahrzeuglangsrichtung
verlaufenden, im Querschnitt ge schlossenen Bordkantenversteifungshohlprofil (10) ausgestattet, dessen Innenseite an die Airbagein-

richtung (20) angepasst ist.
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Kraftfahrzeugtlir mit einer integrierten

Seitenaufprallschutzeinrichtung

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtir mit einer integ-
rierten Seitenaufprallschutzeinrichtung fir einen Fahrzeugin-
sassen, mit einer Airbageinrichtung, insbesondere einer Head-
bageinrichtung, die im Bereich der Oberkante der Tir unterge-
bracht ist und einen nach oben verlaufenden Schusskanal auf-

weist.

Aus der deutschen Patentschrift DE 197 20 584 C2 ist ein Sei-
tenairbagmodul fir den Insassen eines Fahrzeugs bekannt, das
in einem Gehiuse einen Gasgenerator und einen Gassack um-
fasst. Der bekannte Seitenairbagmodul ist in einem nach innen
offenen U-Profil untergebracht, das an einem Innenblech be-
festigt ist. Aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 198 11
181 Al ist eine Anordnung eines Gasgenerators flr einen Sei-
tenairbag in einem Kraftfahrzeug in einer an einem Hohlprofil
des Seitenaufbaus des Kraftfahrzeugs angeordneten Aufnahme
bekannt. Die Aufnahme flir den Gasgenerator ist in dem den
Dachrahmen oder den Fensterdachtrager bildenden Hohlprofil
ausgebildet. Aus der deutschen Patentschrift DE 43 04 152 C2
ist eine Seitenaufprallschutzeinrichtung fir einen Fahrzeug-
insassen bekannt, die eine im Fensteroberkantenbereich unter-
gebrachte Airbageinrichtung und eine im Fensterunterkantenbe-

reich untergebrachte Airbageinrichtung aufweist. Aus der
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deutschen Offenlegungsschrift DE 102 57 248 Al ist ein Sei-
tenairbag bekannt, der in Ruhestellung innerhalb der Sitzleh-

ne des Fahrzeugsitzes angeordnet ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kraftfahrzeugtir mit einer
integrierten Seitenaufprallschutzeinrichtung fur einen Fahr-
zeuginsassen, mit einer Airbageinrichtung, insbesondere einer
Headbageinrichtung, die im Bereich der Oberkante der Tur un-
tergebracht ist und einen nach oben verlaufenden Schusskanal
aufweist, zu schaffen, die im eingebauten Zustand einen
Kraftleitpfad im Bereich der Oberkante der Tur zwischen der

A-Séule und der B-Siule eines Kraftfahrzeugs umfasst.

Die Aufgabe ist bei einer Kraftfahrzeugtir mit einer integ-
rierten Seitenaufprallschutzeinrichtung fir einen Fahrzeugin-
sassen, mit einer Airbageinrichtung, insbesondere einer Head-
bageinrichtung, die im Bereich der Oberkante der Tur unterge-
bracht ist und einen nach oben verlaufenden Schusskanal auf-
weist, dadurch geldst, dass die Tir im Bereich der Oberkante
mit einem in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden, im Quer-
schnitt geschlossenen Bordkantenversteifungshohlprofil aus-
gestattet ist, dessen Innenseite an die Airbageinrichtung an-
gepasst ist. Dadurch wird eine ausreichende Rohbausteifigkeit
des Fahrzeugs gewahrleistet, ohne den Innenraum in der Breite

ubermafig einzuschranken.

Ein bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kraftfahrzeugtir ist
dadurch gekennzeichnet, dass das Bordkantenversteigungshohl-
profil in Fahrzeugquerrichtung deutlich kleinere Abmessungen
aufweist als in vertikaler Richtung. Vorzugsweise weist das
Bordkantenversteifungshohlprofil einen langlichen Querschnitt
auf, der sich, bezogen auf das Fahrzeug, in vertikaler Rich-

tung erstreckt.
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Ein weiteres bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Kraftfahr-
zeugtir ist dadurch gekennzeichnet, dass die Airbageinrich-
tung zwischen dem Bordkantenversteifungshohlprofil und einem
Tirverkleidungsteil angeordnet ist. Dadurch wird sicherge-
stellt, dass sich der Airbag ungehindert nach oben bewegen

beziehungsweise entfalten kann.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kraftfahr-
zeugtilr ist dadurch gekennzeichnet, dass das Bordkantenver-
steifungshohlprofil an einem Innenteil der Tir befestigt ist.
Das Innenteil ist vorzugsweise aus Stahlblech gebildet und
stellt zusammen mit dem Bordkantenversteifungshohlprofil die

Tragstruktur der Tar dar.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Kraftfahr-
zeugtur ist dadurch gekennzeichnet, dass das Innenteil zwi-
schen dem Bordkantenversteifungshohlprofil und der Airbagein-
richtung angeordnet ist. Bei dem Bordkantenversteifungshohl-
profil handelt es sich um eine Verstérkungsstruktur, die an
der AuRenseite des Innenteils befestigt ist. Vorzugsweise
liegt das Bordkantenversteifungshohlprofil mit seiner dem In-
nenraum des Kraftfahrzeugs zugewandten Seite an der Auflensei-

te des Innenteils an.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kraftfahr-
zeugtir ist dadurch gekennzeichnet, dass das Innenteil im Be-
reich der Airbageinrichtung eine Vertiefung aufweist. Dadurch

kann Platz in der Breite eingespart werden.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kraftfahr-

zeugtlr ist dadurch gekennzeichnet, dass das Innenteil ober-
halb und unterhalb des Bordkantenversteifungshohlprofils, im
Querschnitt betrachtet, jeweils eine sich zum Fahrzeuginnen-

raum hin erstreckende Erhb6hung aufweist. Dadurch wird ein
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Mehrkammerprofil geschaffen, durch das die Steifigkeit der

TOr erheblich gesteigert wexden kann.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung, in der unter
Bezugnahme auf die Zeichnung ein Ausfihrungsbeispiel im Ein-
zelnen beschrieben ist. Dabei kdénnen die in den Ansprichen

. und in der Beschreibung erwdhnten Merkmale jeweils einzeln
fir sich oder in beliebiger Kombination erfindungswesentlich

sein.

Dabei zeigt die beiliegende Figur das obere Ende einer Kraft-

fahrzeugtur im Querschnitt.

In der beiliegenden Figur ist das obere Ende einer Tir 1 ei-
nes Kraftfahrzeugs im Querschnitt dargestellt. Bei der Tur 1
handelt es sich um die Beifahrertir oder um die Fahrertur.
Die Tir 1 weist ein Innenteil 4 aus Stahlblech auf, das einen
Teil der Tragstruktur der Tir 1 bildet. Nach aufen hin wird
der Querschnitt der Tir 1 durch eine Beplankung 6 abgeschlos-
sen. Nach innen hin wird der Querschnitt der Tir 1 durch eine

Tarverkleidung 8 abgeschlossen.

Am oberen Ende ist das Tirinnenteil 4 durch eine Bordkanten-
verstarkungseinrichtung 10 verstarkt. Die Bordkantenverstar-
kungseinrichtung 10 umfasst ein Bordkantenverstarkungsinnen-
teil 11 und ein Bordkantenverstdrkungsaufenteil 12. Die bei-
den Bordkantenverstarkungsteile 11 und 12 bilden ein ge-
schlossenes Hohlprofil, das einen langlichen Querschnitt auf-
weist., Die Bordkantenverstarkungseinrichtung 10 wird auch als
Bordkantenverstarkungshohlprofil 10 bezeichnet. Die Abmessun-
gen des Bordkantenverstdrkungshohlprofils 10 sind in Langs-
richtung, das heiffit in Richtung eines Pfeils 24 deutlich gro-

Ber als quer dazu.
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Unterhalb und oberhalb des Bordkantenverstarkungshohlprofils
10 weist das Turinnenteil 4 jeweils eine Erhdhung 15, 16 auf,
die sich zum Innenraum des Fahrzeugs hin erstreckt. Zwischen
den beiden Erhdhungen 15, 16 weist das Innenteil 4 eine Ver-
tiefung 18 auf. An der Aufienseite der Vertiefung 18 des In-
nenteils 4 liegt die Innenseite des Bordkantenverstarkungsin-
nenteils 11 an. Im Bereich der Erhdéhungen 15, 16 ist zwischen
dem Innenteil 4 und dem Bordkantenverstarkungsaufenteil 12
jeweils eine in Langsrichtung der TUr 1 verlaufende Hohlkam-
mer ausgebildet. Diese Hohlkammern bilden zusammen mit der im
Inneren des Bordkantenverstarkungshohlprofils 10 ausgebilde-
ten Hohlkammer ein Mehrkammerhohlprofil, durch das die Stei-

figkeit der Tir 1 erheblich gesteigert wird.

Zwischen der Bordkantenverstarkungseinrichtung 10 und der
Tirverkleidung 8 ist eine Airbageinrichtung 20 angeordnet.
Die Airbageinrichtung 20 umfasst einen Airbag 21 und einen
Gasgenerator 22, der im Bereich der Vertiefung 18 angeordnet
ist. Durch den Pfeil 24 ist der Schusskanal der Airbagein-

richtung 20 angedeutet.

Zwischen dem Bordkantenverstarkungshohlprofil 10 und der Be-
plankung 6 ist im Bereich der Oberkante der Tir 1 ein zusatz-
liches Bordkantenverstarkungsaufenteil 30 angeordnet. Das zu-
satzliche Bordkantenverstarkungsaufenteil 30 ist, im Quer-
schnitt betrachtet, im Wesentlichen U-f&érmig ausgebildet. Die
geschlossene Seite des U-formigen Querschnitts des zusatzli-
chen Bordkantenverstarkungsauflenteils 30 ist zur Beplankung 6
hin gerichtet. Nach innen ist das zus&tzliche Bordkantenver-

starkungsauflenteil offen.

Die mit dem erfindungsgemaflen Bordkantenverstéarkungshohlpro-
fil 10 ausgestattete Kraftfahrzeugtir 1 wird vorzugsweise in

Cabriolets, aber auch in Coupés eingesetzt. Durch die spe-
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zielle Ausbildung des Bordkantenverstérkungshohlprofils 10
und des Innenteils 4 kann eine signifikante Reduzierung der
Innenraumbreitenverhaltnisse vermieden werden. Die Bordkan-
tengeometrie ist an die Airbageinrichtung 20 angepasst, die
auch als Airbagmodul bezeichnet wird. Durch die erfindungsge-
mafle Gestaltung des Bordkantenverstarkungshohlprofils 10 kann
eine ausreichende Karosseriesteifigkeit, Karosseriefestigkeit

und Crashperformance gewdhrleistet werden.
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Patentanspriche

1. Kraftfahrzeugtir mit einer integrierten Seitenaufprall-
schutzeinrichtung flr einen Fahrzeuginsassen, mit einer
Airbageinrichtung (20), insbesondere einer Headbagein-
richtung, die im Bereich der Oberkante der Tar (1) unter-
gebracht ist und einen nach oben verlaufenden Schusskanal
(24) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Tlr (1) im Bereich ihrer Oberkante mit einem in
Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden, im Querschnitt ge-
schlossenen Bordkantenversteifungshohlprofil (10) ausges-
tattet ist, dessen Innenseite an die Airbageinrichtung

(20) angepasst ist.

2. Kraftfahrzeugtlr nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bordkantenversteifungshohlprofil (10) in Fahr-
zeugquerrichtung deutlich kleinere Abmessungen aufweist

als in vertikaler Richtung.

3. Kraftfahrzeugtlir nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Airbageinrichtung (20) zwischen dem Bordkanten-
versteifungshohlprofil (10) und einem TOrverkleidungsteil

(8) angeordnet ist.
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4. Kraftfahrzeugtlir nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bordkantenversteifungshohlprofil (10) an einem

Innenteil (4) der Tur befestigt ist.

5. Kraftfahrzeugtlr nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Innenteil (4) zwischen dem Bordkantenverstei-
fungshohlprofil (10) und der Airbageinrichtung (20) ange-

ordnet ist.

6. Kraftfahrzeugtir nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Innenteil (4) im Bereich der Airbageinrichtung

(20) eine Vertiefung (18) aufweist.

7. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Innenteil (4) ober- und unterhalb des Bordkan-
tenversteifungshohlprofils (10), im Querschnitt betrach-
tet, jeweils eine sich zum Fahrzeuginnenraum hin erstre-

ckende Erhdhung (15,16) aufweist.
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