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(57) Abstract: Shock impactor (1, 51) fixed to the powertrain of a motor vehicle, comprising an impact face (20) which, in the
event of a collision of the vehicle, is intended to accommodate the shock resulting from a deformation of a vehicle body element
(62) situated in the vicinity, characterized in that the impactor is connected to the powertrain by a first retaining means (6, 10, 54,
64) comprising a screw fastening, and by a second force-transmission means comprising, on one of the parts, a projecting shape (16,
58) fitted into a recessed shape (14) formed on the other of the parts, in order to strengthen the connection between the impactor and

the powertrain.
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(57) Abrégé : Impacteur de choc (1, 51) fixé au groupe motopropulseur d'un véhicule automobile, comportant une face d'impact
(20) destinée lors d'une collision du véhicule a recevoir le choc provenant d'une déformation d'un élément (62) de la carrosserie du
véhicule situé a proximité, caractérisé en ce que l'impacteur est 1ié au groupe motopropulseur par un premier moyen de maintien (6,
10, 54, 64) comprenant un vissage, et par un deuxieéme moyen de transmission d'effort comprenant sur une des pieces une forme en
relief (16, 58) ajustée dans une forme en creux (14) réalisée sur l'autre des pieces, pour renforcer la liaison de l'impacteur au groupe
motopropulseur.
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WIPACTEUR DE CHOC POUR GROUPE MOTOPROPULSEUR
AUTOMOBIE

La présente invention concermne une bulée de chot ou impaciaur, pour
groupe motopropulssur de véhicule automobils.

Pour améliorer a sécurilé, les véhicules automobiles subissent des
essais de chocs dans des conditions spécifiguss qui représentent différants
iypes daccidents pouvani se produlre, pow nolamment charcher & protéger
les passagers des blessures.

Ces essals comprennant en particulier des choes sous difiérents angles
suy ia partie avant du véhicule, ce qui représemte les aocidents les plus
fréquents, ces choos se répercutant sur le groupe motopropulseur dans e
cas ou celui-cl s trouve dans le compartiment avani du véhicule, Uhabitacle
elant situé jusie derriére le groupe motopropulseur, i est important powr ce
type de véhicule de vérifier le cheminement du groupe motopropulseur
représentant un ensemble lourd ef rigide qul peut reculer kors du choc.

On g'efforce powr cela de prevolr les différentes déformations des
composants du véhicule, pour gue le groupe motoproputseur fors J'un choc
avant soil guidé pendant son rec de maniére 3 passer sous Fhabitadle, et
aviter une infrusion dans cet habitacle qui le déformerail foremsnt.

Un aspect important powr mallriser les déformations, ef de s'assurer
gue les parties gvant de la carrosserie gui eniourent e groupe
motopropuiseur, nolamment ia traverse avant qui {alt souvent partie dun
bercegu 6 gux roues avant, prenment appul lors du choc duns manigre bien
délerminés sur les parlies en regard du groupe molopropulseur, el conserve
ce contact pour lul ransmettre une force suivant une direction précise.

Clest pourgquoi i est connu de créey sur le moteur ou fa transmission qul
i est accolée, des faces dlimpact rigides disposées suivant un cerlain
angle, qui présentent une surface destinée 4 recevolr un effort important lors

de la déformation des piéces environnanias.
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Un probleme principal pour ce dispositif est de concevolr un composant
comportant ia face dlimpact, qui soit fordemeant lié sulvant ks rols directions
de Pespace ay groupe molopropulzeur, pour résisler aux chocs toul en
assurant une facilité de fabrication ¢t d'assemblage pour réduire les colis de
fabrication.

La présemnte invention g notamment pouwr but dapporier & la réalisation
d'urt impacteur de choo une solution simple, efficace & dconomique.

EHe propose g cet effel un impacteur de choo fixé au groupe
motopropuitseur d'un véhicule automobile, comportant une face dimpact
destinée lors d'une collision du véhicule a recevoir le choc provenant d'une
déformation d'un élément de 1 carrosserie du véhicule siiué g proximité,
caractérize en ce que Fimpacteur est lié au groupe motopropulsewr par un
premier moyen de maintien comprenant un vissage, et par un deuxiemes
moyen de transmission d'effort comprenant sur une des pieces ung forme en
refiaf ajustée dans une forme an creux réalisée sur Pautre des piéoes, pour
renforcer {a Haison de Pimpacteur au groupe motopropulseur,

Un avantage essentied de Mimpacteur selon Vinvention ast que ta fixation
de Fimpacteuwr peut comprendre un nombre rédull de vissage, permettant un
montage rapide et économigue, une part importante des forces étant
frargmise par le moyen de ransmission deffort qul peuwl se monter par
simple emboltement.

De plus, Fimpacteur selon Minverdion peut comporter une ou plusieurs
des caractéristiques sulvantes, gui peuvent élre combinges entre allss.

Selon une caraciéristicue préférée de Pinvention, Ia forme en reliefl ast
cylindrigue, et g'ajuste dans un alésage réalisé sur lautre des piécss.

Sulvant une premiére varante, la fome ovlindrigue constifuant e
bossage est formé directement dans 1a maliérs de Fimpacisur.

Selon une deuxkiéme varianie, la forme oylindrique est une goupille qul
g'ajusie dans un pergage de Fimpacisur.

La goupille peut ére pleine, et ére moniée au wéalable de manidre

serrée dans le pergage de Vimpacieur.
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Avantageusement, le bossage est sitlug sur une face de lNimpacisur en
appul s une face transversale sensiblement verticale du groups
motopropuiseur, qui est toumée vers Favamt du vehicule.

La face Jappul ransversale du groups motopropulseur, peut recevolr
au moing une vis de fixalion de Nmpacieur sur le groupe motopropulssur,

Limpacteur peut élre en appui de plus sur une aulre face d'appui
iongitudinale sensiblermnent verlicals du groups motopropulsewr, qui recoit
une seule vis de fixation.

Dans ce cas, iz face dappul ransversale du groupe motopropulseur,
peul regcevolr une seule vis de fixation de Pimpacteur sur e groupe
motopropuissur.

Avantageusement, 13 face dimpact est sensiblement paraliéle 3 Ia face
d'app ransversale du groupe molopropulseur.

De préférence, Uimpacteur est fixé zwr un des carters du groupe
motopropulseur.

Linvention sera misux comprise et daulres caractéristigues et
avartages apparaiiront plus clalremeant g s lecture de la description cl-aprés
donnée a tiire dexemple en référence aux dessins annexés dans lesquels

- fa figure 1 est une vue en coupe dun impacteur selon Pinvention fixd
sur un carter de boile de vilesses, sulvant un premiar mode de realisation |

-la figure 2 est une vue en perspsective de limpacteur présents en
figure 1 ;

- ia figure 3 est une vue en perspective représentant un impactewr selon
Pinvention suivant un deuxieme mode de réalisation, &t une lraverse avant du
véhicule ;

- g Higure 4 est une vue en perspeclive de Pimpacisur el de la traverse
avant suivant un autre angle de vue ; at

- la figure B est une vue en parspective de Vimpactew subvant un aulre
angle de vue.

Les figures 1 el 2 représentant un impactewr 1 fixé en appul sur des
faces d'appui transversales el parglidles 4, 12 dun carter de bolle de
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vitesses 2, ces faces &lant sensiblement verticales et {ournées vers avant
du véhicule. Une premidre vis § de fixation dont g t8le est logde au fond d'un
lamage 8, raverse Vimpacieur 1 et le serre en utilizsant un trou targudé du
carter 2, sur une premigre face d'appul 4 du carter 2. Une dewdéme vis 10
de fixation distanis de la premiérs, serre Vimpacieur de la méme maniare sur
une deuxiéms face d'appui 12 du carter 2.

Un alesage borgne 14 est using sur la face dappul 12 du carter 2,
suivant un axe paraligle 3 ceux des vis 6§, 10. Oat alésage regoit un bossage
cylindrique 16 réalisé directemeant dans la matisre de Pimpacteur 2, quil
dépasse de la face en appui sur la face comrespondants 12 du carter 2. Le
bossage cylindrique 16 est ajusié sans jsu dans Falésage 14 du carter 2, de
maniére g etre calé dans son logement.

Limpacteur 1 compaorte par ailleurs une face dimpact 20 comportant un
leger creux suivant une géneratrice sensiblement tranzversale, celle face
dimpact étant globalement paraliéle aux faces Jappui transversales 4, 12 du
carter 2. Celte face dimpact 20 se bouve a proximile dune face
correspondants de s raverse avant non représentee de la carrosserie du
véhicule, qui lul est aussi sensiblement paraligle.

Le fonctionnement de Pimpacteur 1 est le sulvant. Lors duneg collision
sur la partie avant du vehicule, 1a lraverse avant peut se déformer et reculer
en venant bulsr sur la face dimpact 20 de Pimpacteur 2. 5 Pénergie délivrée
par le choo est importanis, elle ast absorbée par une forte déformation du
vehicule, le groupe molopropulseur en recevant une partie recule vers
Fhabitacle se trouvant derrigre il

La face dimpact 20 a pow fonction de recevoir e choc venant de la
raverse avani, ef de permetire a cetle raverse de pousser réguligrement sur
e groupe motopropulseur pendant la durée de Vimpact, les deux faces de
contact paraliales parmeatiant cet appul ot empéchant notamment ia raverse
de passer en dessous du groupe motopropulseur. De celle maniers, en

association avec une conception spécifique des fixalions du groupe
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motlopropulseur, ce groupe est guidé sulvart une cinématique prédeéfinie
pour se glisser sous Phabitacle en dvitant de e déformer fortement.

La surface legerement creuse de la face dimpact 20 permet un meilleur
accrochage des deux faces en contact lors du chog, ef dvile un glssement
de cas faces Pune sur Vaulbre.

L& bossage ovlindrigus 18 de Pimpacteur 1 a une résistance notarmment
en cisaiflement plus élevée que celle dune vis, & permel d'assurer uns
grande résistance a la liaison entre limpacteur ef e carter 2 de Ia
ransmission. §intervieni en complément des vig de lixation 8, 10 pour fournie
une part importante de la résistance de cetie liaison. Le hossage cylindrigue
16 permet une mise en osuvre simple ef rapide, &ant mis en place par
simple emboiiement. § permet de réduire le nombre de vis de liaison et done
le colit et le temps de montags de Pimpacteur 1 sur le carter 2.

Far ailleurs Pusinage suy le carter 2 de Palésage 14 recevant e bossage
evlindrique 18, sulvant un axe paralidle aux vis de fxalion 8, 10, st une
opération simple. De plus, cat alésages 14 comporte une longusur réduile par
rapport & celle nécessaire pour réalisar un pergage arauds recevant une vis,
la forme de fonderie du carter e contenant est plus pelite, on a un gain en
encormbrement of en poids,

Les figures 8 & § présentent une variane 51 de Vimpacteur, comporiant
une aile longitudinale 52 sensiblement verticale, placée sur le odié du carter
2 de ia bolle de vilesses el recevant une premiérs vis de fixation 54, Une
deuxiéme gile transversale 56 sensiblement verticale gussi, est placée en
avant de iz bolles de vilesses. Celle alle transversale 58 comporte des
percages recevant une deuxiéme vis de fixation 64 of une goupille pleine de
Haison 58, pow la fixation sur une face d'appui du carter 2.

Au montage, 13 goupille de fizison 58 est d'abord monige serrée dans
Vimpacteur 51, puis ensemble est positionné sur e carter 2, catte goupille
venant s'ajusier dans un alésage borgne de ce carter.

Cn réalise ainsi un bossage cylindrigue solidaire de Timpactsur 51, qu

en combinaison avee les deux ailes perpendiculalres en appul sur des faces
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correspondantes du groupe motopropulseur, Hees chacune par une seule vis
de fixation, renforce de manidgre imporiante ta iaison entre impactewr et e
carter 2 le supportand, suivant les ditférentes directions de Pespace. De plug
ce bossage ne necessile seulement qulun percags sur Fimpacteur, &t peul
étre réalise de manigre sconomique.

O notera sur les figures 3 ef 4 la position de g traverse gvant 62 du
véhicule, comporiant une face dimpact 80 réalisdée par un emboutissage en
creux sur un obié de cette traverse, celle {ace dlimpact élant en regard de
celfle de impacteur 51,

D'une maniére général, Nimpactewr suivant Vinvention peut 8irg Hixé sur
différentes parties du groups motopropulseur, le moteur, 1o ransmission, ou
d'autres organes fixés dessus. Le bossage qui s'ajuste dans Iz forme en
creux pour renforcer fa liaison, peul &re réalisé swr Pune ou Pautre des

pigces g lier, et peut comporter difiérentes formes.
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REVENDICATIONS

1t — impactewr de choo {1, 51) fixé au groupe motopropulsew d'un
véhicule automobile, comportant une face dimpact {(20) destinde lors dune
coliision du véhicule a recevolr te choo provenan! dune deformation d'un
élément (82} de Ia carrosserie du véhicule situé a proximitd, caraciérisé en
ce que Fimpacteur st e au groupe molopropulssur par un premier moyen
de maintien {6, 10, 54, 84) comprenant un vissage, ot par un deuxieme
moyen de ransmission deffort comprenant sur une des pigces une forme an
relief {16, 58} ajustée dans une forme en creux {14) réalisée sur Faulre des
pigces, pour renforcer ia lizison de Pimpacisur au groupe molopropulssur,

2 — mpacteur de choc selon la revendication 1, caraciérisé ence que lg
forme en refief (18, 58} ast oylinddgue, f g'ajuste dans un alésage réalise
sur Faulre des pigces.

3 -~ Impactaur de choc selon la revendicalion 2, caracidrisé ence que la
forme cylindrigue (16} constituant le bossage est formé directement dans ia
matidre de Vimpactew (1),

4 — Impacteur de choo selon 13 revendication 2, caractérizé en ce que la
forme oviindrigue est une goupille (54) qui s'ajuste dans un pergage de
Pimpacieur {81}

5 - Impacteur de choc selon la revendication 4, caraciérisé ence gue la
goupille (54} est pleine, el en ce qu'elle est moniée au préalable de maniére
serrée dans le pergage de Vimpacteur (51},

& — Impacteuwr de choc selon Pune guelcongue des revendicalions
orécédantas, caracténisé en ce que e hossage {18, B8) est situé sur une face
de Vimpacteur {1, 51} en appul sur une face transversale (12} sensiblement
verticale du groups motopropulseur, gui st toumee vers Pavant du véhicule.

7 - Impacteur de choc selon la revendicalion 8, caracidrisé ence que la
face d'apput transversale (12) du groupe molopropuiseur, regoll au moing
une vis de fikaton (106, 84) de VPimpacteur (1, 51y sur le groups

motopropuiseur.
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8 — impactewr de chot selon fune des revendications © ou 7,
caractérisé en og ouil est en appul de plus sur une aultre face d'appul
longitudinale sensiblement verticale du groupe motopropulseur, qui recoit
uneg seule vis de fixation (54},

8 — Impactewr de choo selon la revendication 8, caraciérise en ce que
face d'appui ransversale (12) du groupe molopropulseur, regoit ung seule
vis de fixation (684) de Nmpacisur (81} sur le groupe motopropulssur.

10 - Impactewr de choc selon Vune quelconque des revendications 6 a
g, caractérisé en ce que ia face dimpact (20) a8t sensiblement paraliels ala
face d'appui transversale (12) du groupe motopropulsewr.

11 — Impacteur de choe selon fune guelconoue des revendicalions
précédentes, caracierise en ce quil est Bxé sur un des carlers du groupe

motopropuiseur.
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