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Erfindungsanspruch:

Schienengebundene Vorrichtung zum Wechsein von Schienen, insbesondere von Langschienen im ununterbrochenen,
kontinuierlich fortschreitenden Verfahren, in Form sines Plattenwagens mit zwischen den Achsen angeordneten Trag- und
Fihrungsroilen, dadurch gekennzeichnet, dal} die Wagenbreite zwischen den Achsen aingeschrankt ist, die Flihrungsroilen (2)
von oben steuerbar sind, die seitlichen Rolleneinrichtungen (4; 6) kiappbar angeordnet sind und herausnehmbare Achsen
enthalten und in Arbeitsrichtung hinter der ersten Achse beidseitig je ein Druckbalken {1) zum Niederhaiten der Schwellen
angeordnet ist.

Hievzu 1 Seiten Zeichnu ngen

Anwendungsgebiet der Erfindung
Die Vorrichtung findet bei der Schienenauswechsiung in Verbindung mit Langschienentransportzigen und auch als
Einzelvorrichtung auf Eisenbahnstrecken Verwendung.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Das Wechsein von Schienen, besonders von Langschienen im ununterbrochenen, kontinuierlich fortschreitenden Verfahren,
erfolgt durch Vorrichtungen, die von Zugeinrichtungen als Einzelvorrichtungen oder an Langschienentransportziigen als
Wechselwagen angehangt werden und die Schienen im Zusammenhang wechsein. Die meisten Vorrichtungen bestehen aus
Fahrgestelien, indem die Fahrgestelle auf den zu wechseinden Schienen bzw. mit Gummirddern auf den Schwellen oder als
Breitspur auf den Schwellkdpfen ausgelegten Schienen laufen. Diese Vorrichtungen sind an den Enden mit ausiadenden
hohenverstell- und feststellbaren Auslegern mit Schienenaufnahmemittein ausgeristet, die die alten Schienen fihren und
gegen die zu wechseinden Schienen austauschen. Bekannt sind auch Schienenauswechselvorrichtungen, bei denen ein
Vorwagen auf den aiten Schienen, ein Hinterwagen auf den neuen Schienen l4uft, mit Seilen miteinander zu einem Rollenzug
verbunden sind und im fortschreitenden Verfahren die Schienen wechselt.

Eingesetzt werden auch Spezialumbauziige, die im Zusammenhang mit der Gleisauswechslung bzw. mit dem Wechseln der
Schwellen und Verspannungsmittel das Wechseln der Schienen durchfihren. Um das Anhangen bzw. Ausfahren von
hesonderen Wechseleinrichtungen als Sondervorrichtungen an den Langschienentransportziigen, die Anwendung von
Speziaifahrgestellen mit Wechselauslegern sowie den Einsatz von Umbauziigen einzuschréanken und um den gesamten
Wechselvorgang zu vereinfachen, ist die Schienenauswechslung mit einem Plattenwagen, der mit Ausbauten versehen wird,
durchzufihren.

Ziel der Erfindung

Ziet der Erfindung ist es, den Wechselvorgang der Schienen zwischen zwei Achsen eines Plattenwagens durchzufuhren, um das
Anhdngen bzw. Ausfahren von Wechseirotlern zu vermeiden und um den Einsatz von komptizierten Wechselfahrgesteflen mit
Ausiegern oder von Umbauzigen einzuschrénken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zu schaffen, die das Wechseln von Langschienen im Zusammenhang
mit dem Abladen von Langschienentransportztigen oder auch im Einzelverfahren bei geringem technischen Aufwand
ermaglicht.

Erfindungsgemaf wird die Aufgabe dadurch geidst, daid an einem Plattenwagen, bei dem die Langstréger in der Mitte liegen, die
Wagenbreite zwischen den Achsen eingeschrankt wird, an den Seiten klapp- und verstellbare Trag- und Fihrungsrolien
angebaut werden, die das Wechseln der Schienen zwischen den beiden Achsen ermoglichen. Die Rolleinrichtungen sind
teilweise horizontal verstellbar, von oben steuerbar und mitherausnehmbaren Achsen auszuristen, damit die Schienen auch in
Gieisbogen spannungsfrei in die Platteniager der Schwellen geleitet werden kénnen und bei Beginn und Ende des
Wechselvorganges das Einfideln und Aushangen vertikal erfoigen kann. Um das Hochrei3en der Schwelien beim Anheben der
Schienen wahrend des Wechselvorganges zu verhindern, sind unmittelbar hinter der ersten Achse in Wechselirichtung an jeder
Seite ein hohenverstellbarer, vertikal federnder Druckbalken angeordnet.

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfuhrungsbeispiel eridutert werden.
Es zeigen:

Fig.1: Seitenansicht des Wechseiwagens

Fig.2: Draufsicht des Wechselwagens

Fig.3: Stirnansicht des Druckbatkens

Fig.4: Stirnansicht der horizontal verstellbaren Fihrungsrolle
Fig.5: Stirmansicht der klappbaren Ralieinrichtung

Andem in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten Plattenwagen befinden sich Druckbaiken 1, die verhindern sollen, daf3 sich dle Schwellen
beim Anheben der Schienen, die teilweise in den Platteniagern verklemmt sind, nicht mit anheben.

Mit der horizontal verstellbaren Fihrungsrolile 2, die in den Langstrager des Wagens eingebaut ist, durch ein Stelirad 3von oben
steuerbar, wird die einzuwechselnde Schiene besonders in Bdgen in die Platteniager der Schwellen gefthrt.

Die klappbar mit herausnehmbaren Achsen angeordneten Roifleneinrichtungen 4 ermdglichen, dafd die Schienen zu Beginn und
am Ende des Wechselvorganges in die Rollenfihrungen horizontal eingefihrt werden und wahrend des Wechselvorganges die
erforderliche Tieflage haben.

Zu Beginn des Wechseivorganges wird die Vorrichtung mit derzweiten Achsein Wechseirichtung kurz vor den Laschenstof bzw.
Beginn der Wechselstelle gefahren, die auszuwechseinde Schiene entlascht oder getrennt, mit der Hebeeinrichtung 7 angehoben
und in die Rollenfihrungen 4 eingehéngt. Danach werden die einzuwechseinden Schienen vom Langschienentransportzug bis
unter den Wechsefwagen geschoben, auseinandergespreizt, an die Schienen des Gleises angeiascht und mit den
Hebeeinrichtungen 8 in die Rollenflihrungen 2 und 5 eingehéngt. Bei bereits in Gleismitte liegenden Schienen wird analog chne
Varschieben der Schiene verfahren,
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Nachdem die auszuwechseinden und die einzuwechseinden Schienen in die Rollenflihrungen 2; 4; 5 eingehangt sind, wird der
Wechselvorgang kontinuierlich im fortschreitenden Verfahren durch Fortbewegen des Wechselwagens gemeinsam mit dem
Langschienentransportzug oder im Einzelverfahren vorgenommen,

Zur besseren Fihrung der auszuwechselnden Schienen und um das Ablegen der Schienen auch in Gleismitte zu erméglichen,
werden sie durch die Rollenfihrungen 6 geleitet und in Gleismitte bzw. auf den Schwellenkdpfen abgelegt.

In Betracht gezogene Druckschriften:
DD-PS 131571 (E 01 B/29/00)
DE-PS 1088079 (194, 29/16)
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Fig. 3
Schnitt A-A

Fig. 4
Schnitt B-8
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