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(57) Das Ziel und die Aufgabe bestehen darin, eine Achsfederung zu schaffen, die eine geringe Storanfailigkeit hat,
kostengiinstig ist und einen geringen Baufreiraum bendtigt. Die Federanordnung ist fir Schwerlastdrehgestelie
verwendbar und wird gleichzeitig zur Ddmpfung der Fahrzeugschwingungen benutzt. Die Verwendung zuséatzlicher
Dampfer wird vermieden. Die Aufgabe wird geldst, indem die Federn oder Federsatze in Fahrzeuglangsrichtung in der
Radsatzebene und/oder in unterschiedlichen Abstdnden dazu, sich auf Schwingen oder Traversen befinden. Durch
die Anpassung der Federstreifen an das Laufwerk des Schienenfahrzeuges erfolgt eine Uberlagerung der Tauch- und
Nickbewegungen des Fahrzeuges mit den Reibkraften der Drehpfannenanordnung.
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Erfindungsanspriiche:

1. Achsfederanordnung fur Schienenfahrzeuge, deren Drehgestelle liber Drehpfannen am
Untergestell angelenkt sind und sich Gber Federn, Schwingen und/oder Traversen auf Radsétzen
oder Radsatzgruppen abstlitzen, wobei die den Radsatzen zugeordneten Federn unterschiedliche
Federsteifen aufweisen, gekennzeichnet dadurch, dal3 die Federn (5; 8) in Fahrzeugléngsrichtung
so angeordnet sind, daf} die Feder (5) eine Schwinge (6) in einem bestimmten Hebelverhaltnis teilt
und die Feder (8) in einem wahlbaren Abstand zur Drehgestellanlenkung innerhalb oder auf3erhalb
der Radsatzebene {9) angeordnet ist, wobei die Ebenen der Radséatze (7; 9) unterschiedliche
Federsteifen aufweisen.

2. Achsfederanordnung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal3 an Stelle der Schwinge (6) eine
Traverse angeordnet ist.

3. Achsfederanordnung nach Pkt. 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, dal3 die Federn (5; 8) oder
Federsédtze mit gleichen Federsteifen ausgebildet sind.

4. Achsfederanordnung nach Pkt.1 und 2, gekennzeichnet dadurch, dai die Federn (5; 8) oder
Federsédtze mit einer unterschiedlichen Federsteife ausgebildet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Achsfederanordnung flir Schienenfahrzeuge, insbesondere Eisenbahnkrane.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Achsfederanordnungen bekannt, bei denen die Reibung der Federkonstruktion zur Ddmpfung der
Fahrzeugschwingungen ausgenutzt wird. Als Federelemente werden Blattfedern verwendet. Nachteilig sind der durch die innere
Reibung der Federn vorhandene hohe Verschlei3, der erforderliche groRe Platzbedarf und die vom Erhaltungszustand der
Federn abhangige veranderliche Dampfkraft, die zu unzulassig groRen Radentlastungen fihrt.

Informationsquelie: Hitte VB, Verlag Ernst und Sohn, Berlin 1955, S.203

Weiterhin sind Ausflihrungen bekannt, bei denen die Schwingungsdampfung durch hydraulische Dampfer erreicht wird. Beim
Einsatz dieser Dampfer in der Priméarfederung, d.h. zwischen Radsatz und Drehgestell, tritt durch die hohen
Beschleunigungskréfte eine grof3e Ausfallquote auf. Diese Ausfallhdufigkeit wird durch die erzeugnisbedingten groBen
Montagetoleranzen erhéht. Ein weiterer Nachteil dieser Dampfer besteht in dem hohen Herstellungs- und Wartungsaufwand.
Informationsquelle: Hitte V B, Verlag Ernst und Sohn, Berlin 1955, S.209

Ferner ist eine Losung bekannt, bei der in der Achsfederung als federnde Elemente Gummifedern verwendet werden. Die
Gummifedern haben an den verschiedenen Radséatzen unterschiedliche Federsteifen und erreichen dadurch einen
Dampfungseffekt. Der Nachteil der Lésung bestehtin der eingeschrankten Tragfahigkeit der Gummifedern. Eine Verwendung flr
Schwerlastdrehgestelle ist nicht mdglich. Ein weiterer Nachteil ist die groRe Streuung der Federsteife, da die Gummimischung
nicht ohne gréBeren Aufwand reproduzierbar ist.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Schaffung einer wartungsarmen, wenig stéranfélligen und in der Herstellung kostengtinstigen
Achsfederung, deren Einbau einen kleinen Baufreiraum erfordert und unzuldssige Radentlastungen vermeidet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Achsfederanordnung zu entwickeln, die fiir Schwerlastdrehgestelle verwendbar
ist und deren Federelemente gleichzeitig zur Schwingungsddmpfung eingesetzt werden kénnen. Durch die Verwendung
verschieiBarmer Federelemente soll eine konstante Federsteife erreicht werden. Der Einsatz zusatzlicher Stof3- oder
Schwingungsdampfer soll vermieden werden.

Erfindungsgeman wird die Aufgabe dadurch geldst, da fur jeden Radsatz oder fiir jede Radsatzgruppe Federn oder Federsétze
von gleicher oder ungleicher Steife in Fahrzeuglangsrichtung, mit frei wahlbaren Absténden zur Drehgestellanlenkung, Gber
Schwingen oder ahnliche Elemente angeordnet werden. Dabei wird wie bekannt ausgenutzt, daB sich die Federsteifen wie die
Quadrate der Hebelverhaitnisse verhalten. Durch diese Anordnung werden die im Betrieb auftretenden Tauchschwingungen
vorteilhaft mit den Nickschwingungen (berlagert. Dies fiihrt zu einer Bewegung zwischen der unteren und der oberen
Drehpfanne, wodurch eine bestimmte und von der Drehpfannenbelastung abhéngige Reibkraft erzeugt wird. Da die Tauch- und
Nickschwingungen einerseits gekoppelt sind, jedoch andererseits die Reibkraft der Nickkraft entgegengesetzt gerichtet ist und
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damit bewegungsdiampfend wirkt, kommt es zu einer Verminderung der Schwingungsausschldge und damit zu einer
Beruhigung des gesamten Schwingungssystems. Durch die zweckmaRige Festlegung der unterschiedlichen Federsteifen 1&8t
sich die Losung allen praktischen Erfordernissen anpassen.

Ausfiihrungsbeispiel

In der Zeichnung ist eine zweckmafige Form der Realisierung der Erfindung dargestelit und zwar zeigt:
Fig.1: ein Schema der erfindungsgemaBen Ldsung

Das Untergestell 1 stltzt sich Gber die obere Drehpfanne 2 und die untere Drehpfanne 3 auf dem Drehgestellrahmen 4 ab. Der
Drehgestellrahmen 4 stitzt sich zum einen {iber die Feder 5, die am Drehgestellrahmen 4 in einem frei wéhibaren

Drehgestellmittenabstand a—c angelenkte und in einem Hebeverhiltnis —2— geteilte Schwinge 6, sowie den Radsatz7 undzum

anderen Uber die Feder 8 und den Radsatz 9 auf der Fahrbahn 10 ab. Die erfindungsgeméafie Anordnung der Feder 5 bezliglich des
Abstandes b zum Drehpunkt 11 der Schwinge 6 bewirkt eine um das Quadrat der HebelUbersetzung geringere Federsteife, inder
Ebene des Radsatzes 7, als sie die Feder 5 selbst besitzt. Die Federn 5 und 8 haben dabei entweder gleiche oder unterschiedliche
Kennwerte.

Durch diese Anordnung wird eine Schwenkbewegung des Drehgestelirahmens 4 gegeniiber dem Untergestell 1 erzwungen,
Diese Schwenkbewegung fihrt zu dem Vorteil, dall zwischen der oberen Drehpfanne 2 und der unteren Drehpfanne 3 eine der
Bewegung entgegengerichtete Reibkraft erzeugt wird, die das Schwingungssystem beruhigt.
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