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DISPOSITIF POUR LE MONTAGE D’UN RESSORT A LAME TRANSVERSALE SUR UN VEHICULE

AUTOMOBILE.

@ Dispositif pour le montage d’un ressort (1) a lame
transversal sur un véhicule automobile, du type relié a la
structure du véhicule par des axes (21, 22) sensiblement
verticaux qui cooperent avec des ouvertures de la structure,
caractérise en ce qu’il comprend un béti (4) solidaire de
moyens élévateurs (5), ledit bati étant mobile entre une pre-
miere position dans laquelle le ressort (1) est tendu par des
moyens d’actionnement (7) portés par le bati jusqu’a ce que
les axes de liaison se présentent substantiellement en re-
gard des ouvertures au cours de la montée des moyens élé-
vateurs et une deuxiéme position dans laquelle les axes de
liaison sont fixés sur la structure.
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DISPOSITIF POUR LE MONTAGE D'UN RESSORT A LAME
TRANSVERSAL SUR UN VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention concerne un dispositif pour le montage d'un
ressort 4 lame transversal sur un élément de structure d'un véhicule
automobile.

La publication FR-2.720.337 décrit une suspension a ressort a lame
transversal ; ce ressort a lame est reliée a un élément de structure du
véhicule par des attaches disposées symétriquement de part et d'autre
de I'axe de symétrie de la lame. La lame est réalisce a titre d'exemple
en matériau composite a base de fibres enrobées dans une résine et qui
'étendent transversalement au véhicule entre les attaches de deux
porte-fusées solidaires de roues. La lame réalise les fonctions de
ressort de suspension, de structure de guidage des roues ainsi que de
barre anti-dévers.

Chaque attache comprend un support adhérisé sur la face supérieure
de la lame et s'étendant transversalement a cette derniere de part et
d'autre des bords avant et arriére de la lame ; des articulations
élastiques sont fixées en porte-a-faux aux deux extrémités respectives
du support ; chaque articulation poss¢de un orifice central dans lequel
est montée une tige boulonnée de liaison de l'articulation avec
'élément de structure, montée verticalement.

Une telle lame de suspension, présente au repos une concavité plus ou
moins importante qui résulte des traitements subis par cette dernicre
lors de sa fabrication. Elle présente en l'occurrence une forme en arc
convexe dirigée vers le haut de maniére a ce qu'elle soit élastique dans
le sens vertical.

Cette concavité au repos rend difficile le montage de la lame sur le
véhicule ; en effet, les axes des orifices des articulations étant inclinés
par rapport a la verticale, lintroduction et le vissage verticaux des
tiges boulonnées dans leur orifice respectif n'est rendu possible qu'en
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s'opposant temporairement pendant la durée du montage a la courbure
naturelle de la lame en forgant cette demi¢re a adopter une
configuration rectiligne.

La présente invention propose un outil de montage permettant de
contraindre temporairement la lame de fagon a obtenir l'alignement de
l'orifice de passage d'un boulon de fixation avec un trou de réception
dudit boulon réalisé sur la structure du véhicule.

Ainsi, la mise en place des boulons de fixation s'en trouve
considérablement facilité, et rendu en outre aisément automatisable.

Dans ce but, l'invention propose un dispositif pour le montage d'un
ressort 4 lame transversal sur un véhicule automobile, du type relié a
la structure du véhicule par des axes sensiblement verticaux qui
coopérent avec des ouvertures de la structure, caractérisé en ce qu'il
comprend un bati solidaire de moyens élévateurs, ledit bati étant
mobile entre une premiére position dans laquelle le ressort est tendu
par des moyens d'actionnement portés par le bati jusqu'a ce que les
axes de liaison se présentent substantiellement en regard des
ouvertures au cours de la montée des moyens élévateurs et une
deuxiéme position dans laquelle les axes de liaison sont fixés sur la
structure.

Selon une autre caractéristique de la présente invention, le bati
présente une conformation générale en triangle isocéle dont les
sommets de la base comportent des supports des extrémités
respectives du ressort.

Selon une autre caractéristique de la présente invention, la partie
centrale du ressort vient reposer sur un support mobile dans la
direction médiane du bati entre une premiére position dans laquelle le
ressort repose a l'état libre sur les supports et une deuxiéme position
dans laquelle le ressort est tendu.
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Selon une autre caractéristique de la présente invention, le support
central est actionné par une tige filetée.

Selon une autre caractéristique de la présente invention, le support
central présente une forme générale en U.

Selon une autre caractéristique de la présente invention, les extrémités
des branches paralléles du support central sont percées d'ouvertures
disposées en regard.

Selon une autre caractéristique de la présente invention, le ressort est
maintenu entre les branches du support en U par une goupille de
sécurité introduite dans les ouvertures des extrémités du U.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la
lecture de la description détaillée qui va suivre, pour la compréhension
de laquelle on se reportera aux dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d'un demi-train de suspension
avec un ressort a lame transversal.

- la figure 2 est une vue en perspective, a I'état libre, d'une lame de
ressort composite représenté a la figure 1.

- la figure 3 est une vue de cdté du dispositif de montage selon
l'invention.

- 1a figure 4 est une vue de face du dispositif de montage représenté a
la figure 3.

Pour mieux situer l'invention, un systéme de suspension a ressort
transversal va étre décrit en référence aux figures 1 et 2.

Comme cela est montré 4 la figure 1, une roue de véhicule est montée
a rotation sur un porte-fusée dont l'extrémité supérieure est solidaire
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d'une jambe de force montée 4 rotation sur la caisse et dont l'extrémité
inférieure est montée a l'aide d'une liaison rotulaire sur une attache
adhérisée a l'extrémité d'un ressort a lame 1.

Ce ressort a lame transversal relie latéralement entre eux les porte-
fusées de roue d'un méme train de suspension (dont seule la moitié est
représentée) ; il est fait d'un plastique armé de fibres et présente une
forme en arc convexe dirigée vers le haut de maniére a ce qu'elle soit
élastique dans le sens vertical.

Le ressort a lame 1 est supporté en deux points par des éléments de
montage qui sont espacés l'un de l'autre dans le sens latéral du corps
du véhicule. Chaque élément de montage comprend une attache 2
montée transversalement sur la face supérieure du ressort a lame et
fixée sur cette derniére par surmoulage et adhérisation d'un matériau
élastomere ; chaque attache 2 porte au niveau de ses extrémités
respectives une premiére et une deuxiéme articulation reliées par des
axes verticaux (21,21) a la caisse du véhicule.

Le dispositif selon l'invention va maintenant étre décrit en référence
aux figures 3 et 4.

La référence 5 désigne un vérin s'étendant verticalement dont
l'extrémité inférieure du corps est solidaire d'un pied a trois branches
aux extrémités desquelles sont montées des roulettes ; ce vérin, de
type connu, est commandé par une pédale dont l'actionnement permet
la montée de la tige du vérin autorisant ainsi le positionnement en
hauteur de I'extrémité de ladite tige.

Un dispositif de montage selon l'invention est solidarisé a I'extrémité
de la tige du vérin. Ce dispositif comprend un bati 4 présentant la
conformation générale d'un triangle isocéle. Ce bati 4 comprend deux
sous-ensembles identiques disposés parallélement l'un a l'autre et
solidarisés entre eux par des entretoises. Chaque sous-ensemble est




10

15

20

25

30

2765155

constitué d'un treillis de tubes (410, 411, 412) disposés selon un
triangle isocéle. Les entretoises, dont seule une référencée 44 est
représentée, de liaison des deux sous-ensembles relient les sommets
respectifs des triangles ainsi que les milieux respectifs de la base 410
desdits triangles. Une entretoise médiane 42 s'étend entre les deux
entretoises fixées respectivement au niveau des milieux 43 des bases
et des sommets opposés auxdites bases.

L'extrémité inférieure de cette entretoise 42 médiane cylindrique, qui
fait légerement saillie vers l'extérieur de l'entretoise de sommet
comporte un logement de réception de l'extrémité 51 de la tige du
vérin de positionnement ; l'extrémité de la tige du vérin comporte un
collet radial contre lequel vient s'appuyer le contour circulaire de
l'entretoise médiane.

Deux éléments parallélépipédiques 64 sont fixés en vis-a-vis sur les
deux faces extérieures paralleles du bati 4. Ces éléments
parallélépipédiques 64 sont disposés en porte-a-faux en saillie vers
I'extérieur de la base du béti et sont percés au niveau de leur extrémité
respective de trous disposés en regard l'un de l'autre. Un rouleau 61,
en matériau souple, est monté entre les deux éléments 64 et maintenu
entre ces derniers par un axe constitué par un boulon dont la tige
filetée est montée coaxialement dans les trous et dans un alésage
longitudinal du rouleau 61.

Deux €léments terminaux 62 percés d'un alésage longitudinal et
interposés entre les faces externes des éléments parallélépipédiques 64
et respectivement la téte du boulon et un écrou vissé a son extrémité
libre compléte la solidarisation du rouleau 61 sur le bati 4.

Chaque élément terminal 62 est constitué, d'une seule piéce, d'un fiit et
comporte a son extrémité un collet radial externe de diamétre
supérieur au fit. L'espace entre les deux collets radiaux définit un
logement de réception des extrémités du ressort a lame 1 : un tel
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logement retient les extrémités du ressort lors du montage et évite que
ces dernicres ne glissent.

Une tige filetée 7 s'étendant parallelement a la direction médiane des
triangles est monté sur un support 71 fixé sur l'une des faces
extérieures paralléles du bati. Les extrémités de la tige filetée 7 portent
respectivement une articulation de type pivot & axe vertical et des
moyens d'actionnement 72 de la tige, composé¢ d'un pied a partir
duquel s'étendent vers l'extérieur trois éléments de préhension.

Le support 71 se présente sous la constitution particuliere d'une piéce
en forme de U dont la partie centrale est fixée sur la face extérieure de
l'un des triangles et dans le plan médian de ce dernier, et a partir de
laquelle font saillie vers l'extérieur deux branches paralléles pourvues
de pergages taraudés coaxiaux et dans lesquels est vissée la tige
filetée.

L'articulation & pivot comprend une cage dotée d'un trou borgne de
réception dans lequel vient se loger I'extrémité de la tige ; la cage est
fixée sur la surface extérieure de l'une des branches paralléles d'un
élément 73 présentant une conformation générale en U ; les extrémités
des branches paralléles du U comportent deux orifices disposés au
regard l'un de l'autre. Une goupille 74 traversant lesdits trous est
maintenue en place par une épingle ; ceci permet d'éviter que la lame
sous contrainte ne glisse a l'extérieur de son logement et ne vienne
blesser l'opérateur chargé de son montage.

Le montage sur le véhicule du ressort a lame transversal s'effectue de
la maniére suivante :

- on introduit tout d'abord la partie centrale du ressort 1 entre les deux
branches de I'éléments en U situé a l'extrémité de la tige filetée 7, les
extrémités de la lame venant reposer sur les rouleaux 61 et les butées
62 d'extrémité ; la goupille 74 et les collets radiaux externes évitent
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que le ressort ne sorte accidentellement de son logement et que
I'opérateur ne soit blessé lors de la détente de celle-ci,

- 'opérateur tend alors le ressort 1 en tirant vers le bas 'élément 73 qui
enveloppe sa partie centrale  l'aide de la tige filetée 7 jusqu'a obtenir
une configuration rectiligne de cette ladite lame.

L'ensemble constitué¢ du dispositif de montage et du vérin 5 est
positionné rigoureusement en-dessous et a l'aplomb de la caisse ; une
fois l'ensemble ainsi positionné, la tige du vérin est commandée en
extension de fagon a venir appliquer les attaches 2 de la lame I contre
la caisse, les axes et les trous des articulations en regard de pergages
taraudés de la caisse, destinés a recevoir les boulons de fixation des
attaches.

Dans cette position, on opére la mise en place, d'une part des boulons
de fixation des d'articulations en les vissant verticalement vers le haut
de préférence automatiquement dans les percages taraudés de la
caisse.

Aprés quoi le ressort est détendu et, désolidarisé du bati 4 une fois
otée la goupille 74 ; le bati 4 est alors ramené en position basse, le
ressort étant définitivement ancré a la caisse.

Bien entendu, linvention n'est nullement limitée au mode de
réalisation décrit et illustré qui n'a été donné qu'a titre d'exemple.

Au contraire, l'invention comprend tous les équivalents techniques des
moyens décrits ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont
effectuées suivant son esprit.
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REVENDICATIONS

1) Dispositif pour le montage d'un ressort (1) a lame transversal sur un
véhicule automobile, du type relié a la structure du véhicule par des
axes (21,22) sensiblement verticaux qui coopérent avec des ouvertures
de la structure, caractérisé en ce qu'il comprend un bati (4) solidaire de
moyens ¢lévateurs (5), ledit bati étant mobile entre une premiére
position dans laquelle le ressort (1) est tendu par des moyens
d'actionnement (7) portés par le biti jusqu'a ce que les axes de liaison
se présentent substantiellement en regard des ouvertures au cours de la
montée des moyens élévateurs et une deuxiéme position dans laquelle
les axes de liaison sont fixés sur la structure.

2) Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le bati (4)
présente une conformation générale en triangle isocéle dont les
sommets de la base comportent des supports (6) des extrémités
respectives du ressort (1).

3) Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que la partie
centrale du ressort (1) vient reposer sur un support (73) mobile dans la
direction médiane du bati (4) entre une premiére position dans laquelle
le ressort repose a 1'état libre sur les supports (6,73) et une deuxieéme
position dans laquelle le ressort est tendu.

4) Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que le support
central est actionné par une tige filetée.

5) Dispositif selon les revendications 2 a 4, caractérisé en ce que le
support central (73) présente une forme générale en U.

6) Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que les
extrémités des branches paralléles du support central (73) sont percées
d'ouvertures disposées en regard.
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7) Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que le ressort
est maintenu entre les branches du support en U par une goupille de
sécurité (74) introduite dans les ouvertures des extrémités du U.
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