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PolekisiRica:

Jezdnia stalowa o malej wysoko$ci konstrukeyjnej
kolejowych mostéw kratowych
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Przedmiotem wynalazku jest stalowa jezdnia
o0 matej wysoko$ci konstrukeyjnej kolejowych mo-
stow kratowych.

Dotychczas stosowane jezdnie stalowych mostéw
kratowych z jazdg dolem polegaly na tym, ze
w weztach byly projektowane belki poprzeczne
miedzy ktére wstawiono podiuznice celem uloze-
nia mostownic a na nich szyny kolejowe. Jezdnia
tego typu byla zazwyczaj dla wiekszych kratownic
wysoka i wynosila powyzej jednego metra. Lgczy-
lo sie to S$cisle z podwyzszeniem niwelety toru
szczegblnie tam, gdzie pod mostem przebiegaly
szlaki komunikacyjne, ktérych niwelety nie mozna
byto obnizaé lub obnizenie ich bylo zbyt drogie.
Konieczno$§é stosowania niskich jezdni w mostach
kolejowych istnieje tak dawno, jak dawno istniejg
stalowe mosty kolejowe. Potrzeba ich stosowania
zachodzi przede wszystkim w miastach lub na sta-
cjach, gdzie krzyzujgce sie szlaki komunikacyjne
wymagajag odpowiedniej skrajni pod mostem, a
chege te skrajnie otrzymaé, nalezy podnie$é niwe-
lete toru przy moS$cie, co bardzo czesto nie jest
mozliwe ze wzgledu na zabudowe terenu lub nie-
dozwolone spadki niwelety.

Obnizanie drég lub toréw kolejowych pod mo-
stem, czy tez podnoszenie toréw prowadzacych
géra niejednokrotnie toré6w stacyjnych, laczy sie
zawsze z duzym nakladem kosztéw i czestym za-
mykaniem szlak6w komunikacyjnych na diuzszy
okres czasu. W tym przypadku rozwigzuje sytua-
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cje jezdnia kolejowa o malej wysokosci, ktéra
jest pomyslana w ten spostb, ze wysoko§é jej nha
0g6l nie przekracza wysokosci paséw dolnych kra-
townicy i stanowi jedng plaszczyne poziomg odpo-
wiadajgcg dlugosci catego przesta.

Schemat statyczny jezdni wedlug wynalazku
przedstawia belke ciggla, spawang, ktérej ilosé
przesel odpowiada iloSci przedziatéw kraty. Kazda
z podpér belki cigglej jest podporg dwudzielng,
skladajagcqg sie z dwoéch niskich poprzecznic spa-
wanych, zlaczonych ze sobg i opartg na weztach
kraty. Element montazowy jezdni zaprojektowany
jest z elementéw odpowiadajgcych rozstawowi po-
przecznic, t.j. réwnej diugo$ci jednego przedzialu
kraty. Wysoko§é jezdni w polowie rozpietosci jed-
nego, elementu montazowego odpowiada w zasa-
dzie wysoko$ci poprzecznicy. Jezdnia wedlug wy-
nalazku przedstawiona na fig. 1 do 8 nadaje sie
do stosowania przy projektowaniu nowych kra-
townic, jak réwniez do krat istniejgcych w przy-
padku zaistnienia konieczno$ci przebudowy obie-
ktu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladach wykonania na rysunkach na ktérych
fig. 1 przedstawia przekr6j poprzeczny elementu
montazowego jezdni w osi poprzecznicy dwudziel-
nej, fig. 2 — przekr6j poprzeczny elementu jezdni
w $§rodku jego rozpieto$ci, fig 3 — przekr6j po-
przeczny jezdni w S$rodku rozpieto$ci elementu
montazowego w nawigzaniu do paséw dolnych
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kratownic, fig. 4 — przekr6j poprzeczny jezdni
w osi poprzecznicy dwudzielnej, fig. 5§ — przekréj
podluiny jednego elementu montazowego, fig. 6 —
przekr6j poziomy i rzut z goéry tego elementu,
fig. 7 — przekr6j podiuzny odcinka jezdni po do-
konaniu montazu, fig. 8 przekréj poziomy
i rzut z géry zmontowanego odcinka jezdni.

Spos6b wykonania jezdni wedlug wynalazku
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przedstawionego na fig. od 1 do 8 jest na og6t -

prosty i konstrukcja tego typu nadaje sie do wy-
konania w kazdym warsztacie dostosowanym do
wykonywania konstrukecji stalowych. Blachy po-
ziome 1 i 2 dla jednej czeSci poprzecznicy dwu-
dzielnej przyspawa sie do $§rodnika 3, ktéry na
koncach posiada wiekszg wysoko§é ze wzgledu na
mozliwo§é przylaczenia do wezléw kratownicy.
Podwyzszone konce §rodnika 4 najpierw zespawa
sie ze §rodkowg czeScig §rodnika 3, nastepnie wsta-
wia sie w wyciete szczeliny blachy poziomej 1
i wowczas dokonuje sie spawania. Dla lepszego
polgczenia poprzecznic z wezlami diwigara giow-
nego 13 daje sie blachy lgczace 5, ktére wciagaja
czeSciowo do wspbipracy stlupki i krzyzulce oraz
zabezpieczajg glowki nitéw przed odrywaniem.
Po wykonaniu cze$ci poprzecznicy dwudzielnej
wykonuje sie Srodkowsg czeS§é elementu montazo-
wego, skladajgcego sie z teowych belek podiuz-
nych 6 przykrytych przyspawang blachg 7 ktéra
moze byé wspdlna dla jednej grupy belek lub dla
calo$ci elementu 7, 8, 9, spelniajgc tym samym
role wypelnienia wolnej przestrzeni miedzy szy-
nami. Ilo§¢ belek podiuzinych 6 uzalezniona jest
od rodzaju obcigzenia. Srodniki belek teowych
sg wpuszczone miedzy nakladki poprzecznicy 1i 2
i przyspawane spoinami pachwinowymi, blachy
poziome natomiast sg przyspawane spoinami czo-
towymi do tychie nakladek, przy czym réznica
grubo$ci nakladek w miejscach spawania jest
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uko$nie §cieta wedlug obowigzujgcych przepiséw.
Belki podiuine 6, zanim zostang polaczone z po-
przecznicg sg polaczone ze sobg za pomocg prze-
pon 8 i 9 i stanowiag element jezdni.

Roéznica wysokoSci w gérnej plaszczyZnie jezdni,
wynikajgca z réznej grubo$ci nakladek zostaje
wyréwnana grubszymi podkladkami stalowymi 10,
przyspawanymi w miejscach podkladek szyno-
wych. Przekréj jezdni wedlug wynalazku w $rod-
ku przedzialu kratownicy przedstawia fig. 3, na
ktérej wolna przestrzen miedzy pasami "dolnymi
kratownicy 11 przykryta jest pomostem z desek
12, stanowigcym jednocze$nie przejscie dla pie-
szych. Nakladki dolne poprzecznicy dwudzielnej
dochodzg do osi wezléw 15 i w tym miejscu sg ze-
spawane ze sobg spoing jednostronng. Zmontowa-
ny odcinek niskiej jezdni wedlug wynalazku
(fig. 7 i 8) przedstawia przekr6j podiuziny, rzut
z géry i przekr6j poziomy z pokazaniem przymo-
cowania jezdni do wezléw kratownicy i usytuowa-
niem szyn kolejowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Jezdnia stalowa o malej wysokoSci konstruk-

cyjnej kolejowych mostéw kratowych, wykona-
na w postaci cigglego rusztu, znamienna tym,
ze sklada sie z podiuznic o przekroju skrzyn-
kowym (6), poilgczonych z podw6éjnymi po-
przecznicami o przekroju skrzynkowym (1, 2, 3),
przy czym wysoko$§é podiuznic (6) i poprzecznic
(1, 2, 3) nie przekracza wysokoSci pasa dolnego
(11) kraty mostu.

Jezdnia stalowa wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, ze $rodkowe czeSci elementu montazowego
jezdni, skladajgcego sie z podiuznic (6), posia-
daja p6iki gbérne i dolne — wspblne (7) lub
pojedyncze (6).
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