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Wynalazek dotyczy dwusuwowego sil-
nika spalinowego z wahadlowym cylindrem
albo cylindrami i polega na wprowadzeniu
réznych nowych szczegétow konstrukeyj-
nych, zwlaszcza szczegétéw, wynikajacych
skutkiem obustronnego dziatania tego sil-
nika, i dotyczacych smarowania i szczego-
16w budowy silnika tego jako silnika wielo-
cylindrowego do samolotéw.

Na rysunkach uwidocznione sa ré6zne
przyktady komstrukcyjne wynalazku. Fig.
1 przedstawia pionowy przekréj podiuz-
ny catego silnika, przyczem tlok znajduje
si¢ w gornem albo zewnetrznem potozeniu;
fig. 2 przedstawia przekréj poziomy wzdtuz
linji 2-2 na fig 7; fig. 3 — przekr6j wzdluz
linji 3-3 na fig. 2; fig. 4 — przekréj cylin-
dra i ttoka, jak ma fig. 1, w powiekszonym
rozmiarze, przyczem tlok znajduje sie w

odwrotnem polozeniu koficowem; fig. 5 i 6
sa poziomemi przekrojami wzdtuz linji 5-5
i 6-6 na fig. 4. Fig. 7 przedstawia widok
zboku silnika z niektéremi cze$ciami w
przekroju; fig. 8 — widok na jeden z pier-
écieni siatkowych; fig. 9 — szczegol tego
pierscienia, fig. 10 — przekr6j pionowy,
jak na fig. 1, silnika, dziatajacego jedno-
stronnie, fig. 11 — przekr6j gérnej czesci
tego silnika; fig. 12 — przekréj poziomy
wzdluz linji 12-12 na fig. 10; fig. 13 —
przekréj pionowy, jak na fig. 1, z samo-
czynnem urzadzeniem do smarowania. Fig.
14 jest czeSciowym przekrojem czopa kor-
bowego i tba tloczyska w powigkszeniu;
fig. 15 jest poziomym przekrojem wzdluz
linji 15-15 na fig. 13; fig. 16 — widokiem
czotowym konstrukcji silnika w: zastdso-
waniu do samolotéow, a fig. 17 jego bocznym
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widokiem w powigkszeniu, z pewnemi cze-
éciami w przekroju.

Rama silnika jest w ten spos6b wyko-
nana, ze cylindry, ktérych jest zwykle
wieksza ilo§¢, moga byé wahadlowo osa-
dzone, przyczem wszystkie przenosza swo-
ja prace na jeden i ten sam wal korbowy.
Jako przyktad konstrukcji ramy przedsta-
wione sa na rysunku stojaki 15, pomiedzy
ktéremi osadzony jest wahadlowo jeden cy-
linder, albo caty szereg ich, na czopach 44
i47 -&m 2), jacych w kulkowych
tozyskach 4§ Lozyska te mieszcza sie w
gérnej czesci stojakéw 15 i przytrzymywa-
ne sa pokrywami 45, przymocowanemil za-
pomocy, $rub albo w inny podobny sposéb.
Przynajmniej jeden czop kazdego cylindra
jest wydrazony, np. czop 47, w celu utwo-
rzenia drogi dla mieszanki palnej, wpro-
wadzanej do cylindra i doprowadzanej do
czopa zapomoca rury 26. Rura ta moze
byé takze potaczona z czopem sasiedniego
cylindra (nieprzedstawionego na rysunku),
przyczem mieszanka doptywa do rury 26
przez rure lacznikowsa 27, prowadzaca od
karburatora lub innego zrédta srodka ped-
nego.

Na pUdstame silnika umieszczony jest
gtéwny wal korbowy 14 z czopami korbowe-
mi 13 itloczyskami 10. Na wale tym znajdu-
je sie oczywiscie tyle korb, ile jest cylin-
dréw. Ttoczyska potaczone sa bezposrednio
z korbami. Wat korbowy otacza ostona 11,
zawierajaca smar. Aby uszczelnié ostone w
tem miejscu, w ktérem wchodzi w nig tlo-
czysko 10, oraz aby ttoczysko to moglo po-
ruszaé si¢ swobodnie podczas wahadlowego
ruchu cylindra, zastosowana jest wygieta
plyta 12, wystajaca poza otwér 71 skrzynki
korbowej 11 tak, ze olej nie moze z niej
wyplywaé. W §rodku plyta, ta posiada po-
chwe 72, przesuwajaca sie teleskopowo po
dlarwmcy 73 w pokrywie cylindra i ustawia-
jaca si¢ wzgledem niej samoczynnie. Po-
chwe naciska otaczajaca ja sprezyna 23,

tak, iz plyta 12 szczelnie zamyka otwér 71.
Mieszczaca sie wewnatrz pochwy 72 dtawni-
ca 24, obejmujaca tloczysko, uszczelnia zu-
pelnie cylinder.” Dlawmica moze by¢ zapo-
mocy kotnierza 25 rozluzniona, przyciagnig- -
ta i ustalona w pewnem potozeniu.

W odpowiedniem miejscu, zboku gtéw-
nej ramy znajduje sie rura wydychowa 18 z
odgalezieniami 20 do kazdego cylindra, z
ktérych kazdy zaopatrzony jest w przesu-
wajaca sie w odgatezieniu 20 rure 19 (fig. 6,
7). Szczelne polaczenie przesuwajacych
sic wzgledem siebie cze$ci uskutecznia
dtawnica 21 (fig. 6). Rura wydychowa 19
taczy sie na polowie dlugoéci cylindra 1 z
kanatem pierscieniowym 17, do ktérego pro-
wadza otwory wydychowe 22.

Cylinder 1 moze by¢ dowodnego roz-
miaru i ustosunkowania. Do chlodzenia go
moze byé¢ uzyta woda lub inny plyn, a tak-
ze wentylator lub podobne urzadzenie. Naj-
odpowiedniejszym bedzie cylinder z pier-
écieniowemi zebrami 17 na calej jego po-
wierzchni wskutek czego unika sie wad, wy-
stepujacych przy zastosowaniu plaszcza do
chtodzenia woda. Zebra te powinny by¢
tak wielkie, aby zapewnialy dostateczne
promieniowanie wytwarzanej w czasie ruchu
flodci ciepta.

Cylinder 1 zaopatrzony jest w pokrywy
na gorze 1¢, a na dole 1°. Moze si¢ on
sktada¢ z dwéch lanych czeéci B i C, ktére
potaczone sa ze soba zapomoca kolnierza
w §rodku cylindra. W kolnierzu b gérnej cze-
éci B wérubowane sa sworznie 16, ktérych
dolne korfice przechodza przez koinierz ¢
dolnej czesci C; na koficach tych masrubo-
wane sa nasrubki 17; w ten sposéb wiec
sworznie 16 tacza, obie czeéci B i C cylindra.
Do potaczenia wystarczaja, zwykle dwa
sworznie 16.

Wewnetrzne $rednice cylindra 1 w gérze
i w dole sa mniejsze niz w $rodku, odpo-
wiednio do réznych érednic tloka 4. Srodko-
wa, o wigkszej $rednicy czesé cylindra two-



rzy dwie komory spalania A i D, rozdzielo-
ne szersza czescia 5 tloka. W gérnym kofi-
cu cylindra, ponad ttokiem 4 znajduje sie
komora E pompy mieszankowej, sprezaja-
cej mieszanke podczas ruchu tloka wgore,
a w dolnym koricu cylindra ponizej ttoka 4
znajduje sie komora F drugiej pompy spre-
zajacej mieszanke podczas ruchu tloka
wdét. Wyrazenia ,wgére” i ,,wdét” nie
maja ogbélnego znaczenia, a odnosza lsie
tylko do przedstawionego przykladu.
" Tilok 4 ma, jak powiedziano, réine red-
nice. W gérze ma glowice 6, w dole za$
glowice 7, a pomiedzy niemi cze$é 5 o wiek-
szej $rednicy. Glowice sa jednakowe i po-
laczone s ze soba rurami 8, 9, umieszczone-
mi obok siebie w ttoku. Glowice 6 i 7 sa
puste i kazda z nich tak jest podzielona, ze
przedziaty w tej samej glowicy nie maja ze
soba potaczenia. W ten sposéb powstaja
dwa zespoly przestrzeni mieszankowych, z
ktérych jeden obejmuje kémore E, czesé
glowicy 6, rure 8 i komore D, drugi za$ ze-
sp6l niezaleiny, zwlaszcza w potozeniu
przedstawionem na fig. 1, obejmuje czesé
glowicy 6, rure 9, komore F i komore A.
Ttok dziala obustronnie, gdyz przy koficu
kazdego skoku nastepuje wybuch, ktéry
przesuwa tlok. :

Budowa glowicy 6 przedstawiona jest
jasno na fig. 1 i 2, budowa za$ glowicy 7
praktycznie jest thka sama. Glowica 6
zawiera otwarta z obu stron komore 34,
ktéra stuzy do potaczenia komory E z ru-
ra ttokowa 8. Z drugiej strony §cianki 36
lezy komora 35, laczaca rure ttokowa 9 z
bocznemi otworami 33, ktére pokrywaja sie
przy pewnem polozeniu tloka z otworami
32 cylindra, doprowadzajacemi gaz, ktéry
nastepnie dostaje sie do komory A, jak
dokladniej bedzie o tem mowa. Konstruk-
cja glowicy 7 jest podobnai: znajduje sie w
niej kanal 37, prowadzacy z rury 9 do ko-
mory F, podczas gdy rura 8 pozostaje w
pofaczeniu zapomoca kanalu 38 z boczne-
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mi otworami, komunikujacemi si¢ przy pew-
nem potozeniu tloka z komory spalania D.

Glowice tlokowe 6 i 7 posiadaja. po
dwie grupy 39, 40 pierécieni tlokowych,
przyczem kazda grupa sklada si¢ najod-
powiedniej z dwoéch pierscieni. W ka‘u'zdei
glowicy znajduja, sie boczne otwory 33 (fig.
2) pomiedzy temi grupami, a wskutek te-
go wpustki pierscieniowe okoto otworéw
s zupelnie zamknicte i dziatanie otworéw
jest zupelnie doktadne. Otwory te roz-
mieszczone sa wokolo glowicy, jak przed-
stawia fig. 2. Oczywiscie mieszanka do-
staje sie do wnetrza tloka tylko przez o-
twory, rozmieszczone na pewnej czeci ob-
wodu cylindra, zaréwno przy wchodzeniu
do rury 9, jak i do rury 8. Natomiast do
komér A i D przechodzi mieszanka na ca-
lym obwodzie cylindra, dzieki sierpowym
przestrzeniom 33°, utworzonym w glowi'-
cach ttoka.

Kazdy przekréj, doprowadzajacy mie-
szanke z glowic 6 i 7, a wiec otwory 33 i
przestrzefi sierpowa 33, zaopatrzony jest
w oslone, najodpowiedniej z gazy drucia-
nej. Oslone stanowi przeciety piersciefi 41
(Fig. 8 i 9), ktéry zawiera cze$¢ 42 z gazy
dla przejécia 33" i pojedynicze czesci 43 z
gazy dla otworéw 33. Ta ochrona z gazy
ma zapobiegaé temu, aby wptywajaca daw-
ka nie zapalila si¢ zawczesnie i aby nie na-
stapil wsteczny wybuch, lub chroni¢ ma
od szkodliwych skutkéw przy uzyciu ubo-
giej mieszanki lub powoli spalajacego sie
paliwa. , : o

Srodkowa czesé tloka 5 o . wiekszej
$rednicy moze by¢ zaopatrzona w dwie al-
bo kilka grup pierscieni tlokowych, aby
osiagnaé mozliwie dobre dziatamie, chociaz
pomiedzy temi grupami pierécieni niema w
ttoku zadnego otworu, _ ‘

W $ciance komory E w gérnej czeéci
cylindra 7 sa otwory wpustowe 32, na kté-
re zachodza otwory tlokowe 33, gdy tlok
znajduje si¢ przy koficu suwu wgére. Zbo-



ku cylindra 1, blisko czopa 47 rnajduje sie
komora 28, ktéra napelnia si¢ mieszanka
palna, doplywajaca do czopa 47 przez ru-
re 26. Kanal 31, otaczajacy cze$é cylin-
dra, obejmuje otwory 32 w cylindrze. Po-
migdzy komora 28 a kanatem 31 umie-
szczony jest zawér 29 (fig. 3) na siodetku
29" z trzpieniem i sprezyna 30. Ssanie sil-
nika otwiera zawér 29 i wciaga dawke
przez czop 47 do komory 28, a nastepnie
przez zawér 29 do kanatu 31, stad za$ przez
otwory 32 i 33 do cylindra. Podczas spre-
zania zawdér 29 przylega do swego siodet-
ka i pozostaje na niem, dopdki go nie unie-
sie poncwnie préznia, powstata w cylin-
drze. |

Otwory 32 doprowadzaja mieszanke
palna nietylko przez otwory tlokowe 33 i
334 do kanatu 35 w glowicy 6, a stad do
rury 9, lecz takze wprost do komory E, po
odslonieciu tych otworéw przez glowice 6
podczas jej ruchu wdét, Skoro wiec tlok 4
dochodzi do gérnego potozenia, dawka mie-
szanki dostaje si¢ przez otwory 32 i 33 do
kanatu 35 i rury 9, a nastepnie przez kanal
37 do glowicy 7 i wypelnia dolna‘ komo-
re F.

Podczas ruchu tloka wdél nastepuje
chwilowe potaczenie otworéw 33 1z prze-
strzeniami a' (fig. 5), ktére znajduja sie na
keficu komory spalania A, pomiedzy ze-
brami a®* w pierscieniowym kanale a. Daw-
ka, sprezona w komorze F, przechodzi przez
otwory 33 1 33° do komory A; przyspiesza
ona przytem wydmuch gazéw, uchodza-
cych przez $érodkowe otwory wydmuchowe
22 (fig. 4), po odslonieciu ich przez srod-
kowsa cze$¢ 5 tloka. Précz tego gdy glo-
wica 6 przy swym ruchu wdét odsioni otwo-
ry 32, to komora E wsysa wskutek obnizki
ci$nienia mieszanke, ktéra napetnia rure 8
przez kanmat 34. Najblizszy suw ttoka
wgbre powoduje sprezenie tej mieszanki w
kemorze E i przettoczenie jej do komory D,
skoro tylko otwory w glowicy 7 zejda sie z

przestrzeniami pqomiedzy zebrami d* w
pierscieniowym kanale d, w dolnym koficu
komory spalania D (fig. 1). Urzadzenie
jest wiec tu takie same, jak w gornym kod-
cu cylindra. W chwili, gdy srodkowa czesé¢
5 tloka podczas jego ruchu wgére odslania
otwory 22, aby umozliwi¢ wydmuch, to o-
twory wlotowe sa jeszcze zamknigte i otwie-
raja, si¢ nieco pézniej, a ladunek z komory
E przechodzi przez kamat 38 i otwory bocz-
ne w glowicy 7 do komory D i przyspiesza

wydmuch gazéw spalania. W komorach A .

i D mieszanka palna zostaje sprezona i w
cdpowiedni sposéb zapalana, np. zapomoca
zwyktych éwiec zaplonowych, oznaczonych
liczbami 48 i 49 (fig. 7).

Przeloty a' prowadza, jak widaé, nie-
tylko do pierScieniowego kamalu a, lecz
takze bezposrednio do wnetrza komory A;
to samo. dotyczy réwniez otworéw pomie-
dzy zeberkami d* w komorze D (fig. 4 i 5).

Kanaly a i*d moglyby by¢ pominiete,
jednak ze wzgledu na latwoéé polaczen i
szerokoéé przejsé, jako tez na rozprzestrze-
nianie si¢ zaplonu, lepiej jest je zachowag.
Zewnetrzne krawedzie zeberek a? i d2 sa
przedluzeniami mmiejszego wytoczenia cy-
lindra i na kosicach swych sa nieco - ciete:
Sciecie to ma na celu wprowadzanie tioko-
wych pierscieni 39 i 40, a wigc gdyby one
byly nieco rozwarte, zostana samoczynmie
§ciénigte do séredmicy, odpowiadajacej
mniejszemu ‘wytoczeniu cylmadra i wprowa-
dzone do niego. :

Ttoczysko 10 wérubowane jest koficem
67 bezpoérednio do dolnej glowicy 7 i za~
bezpieczone nasrubkiem 68.

Silnik taki moze byé tez wykonany jako
silnik jednostronnego dziatania. Przyklad
takiej konstrukcji przedstawiaja, fig. 10, 11
i 12, Cylinder 50 z zebrami 69 - zamknie-
ty jest gérna pokrywa 54 i dolng 55. W
cylindrze znajduje sie¢ tylko jedna komora
robocza 62, z ktérej otwory 53 prowadza
do kamatu 52, laczacego sie, jak w  po-
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przedmem wykonaniu, z w'yclychorwa‘ rura, 18
zapomoca, przesuwajacych sie wzajemnie rur
19 i 20. Cylinder 50 ma na dole mniejsza
$rednice, tworzy komore 61, w ktérej pra-
cuje wezsza czesé ttoka 51, podczas gdy
gorna jego czesé o wickszej Srednicy prze-
suwa sie w komorze 62. Wydrazenie 66 w
ttoku 51 zamkniete jest w dole glowica, w
gorze za§ jest ctwarte. Glowica na dol-
nym koticu ttcka ma bcezne otwory 64, le-
zace cdpowiednic wzgledem zeber 63. W
gornym koricu cylindra 50 znajduje sig ru-
ra 57, doprowadzajaca mieszanke palna.
Zawiera ona zawér 5671 otrzymuje mieszan-
ke przez rure 60, przechodzaca przez czo-
py cylindra. Czopy te osadzone sa w kul-
kowych lozyskach 58, przytwierdzenych
zapomoca pokryw 59 do koficow stojakéw
15. Otwory 64 w glowicy tloka zaeopatrzone
sa we wkladki 65 z gazy drucianej albo z
innego materjatu filtrowego, aby uniknaé
ccfania sie plomienia.

- Dzialanie silnika jest tatwo zrozumiate.
Wybuch mieszanki palnej w komorze 62
podnesi ttok 51 do géry i gdy jego cze§¢ o
wiekszej $rednicy odsloni wydmuchowe o-
twory 53, to komora, 62 opréznia sie przez
te otwory, a przez otwory 64 doptywa do
komory nowa dawka gazu. Zywa sita po-
ruszajacych sie czesci silnika obraca korbe
poza, martwy punkt i tlok wykonywa od-
wrotny skok, wytwarzajac przytem préznie
pod zaworem 56, ktory otwiera sig, tak, iz
cze$é 66 wydrazenia tioka napelnia si¢ mie-
szanka palna. Wprowadzony do komory
fadunek ulega sprezemiu. Przy nastepuja-
cym potem wybuchu tlok przesuwa sie
znéw do géry, zawér 56 zamyka sie i mie-
szanka w komorach 66 i 70 jest sprezana,
dopdki nie nastapi odstoniecie otworéw 64
i mieszanka nie wejdzie do komory 62.
Dalsze dziatanie jest wtedy powtérzeniem
powyzej opisanego.

~Silnik ten moze byé oczywiscie rowniez
dwu lub wielocylindrowym.

Na fig. 13 =- 15 przedstawiony jest przy-
ktad urzadzenia, doprowadzajacego samo-
czynnie smar w cdpowiedniej ilosci do po-
ruszajacych sie czgséci silnika,

Ttoczysko 10 (fig. 14) ma podluzny ka-
nat 75. Ttok, odpowiadajacy tlokowi we-
dlug fig. 1 — 6, zaopatrzony jest w we-
wnetrzna, rure 76 (fig. 13), ktéra laczy sie
z kanatem 77 do smaru w glowicy 7. Z ka-
natem tym laczy si¢ dalej kanal 75 w tlo-
czysku. Rura 76 przechodzi przez $rodek
ttoka 4 (fig. 15) i laczy si¢ zapomoca po-
ziomej rury 78 z pierScieniowym zlobkiem
79 na pcwierzchni tloka. Zgrubienie 80 na
zewnetrznym koricu tloczyska 10 (fig. 14)
wérubowane jest w glowke 82 tloczyska i
zabezpieczene nasrubkiem 84. W zgrubie-
niu 80 zrobione jest wydrazenie, a w wy-
drazeniu tem umieszczone sa zawory. Wy-
drazenie to w dolnej czesci ma witksza
érednice i w tej czeéci wsrubowany jest
korek wydrazony 85, w gérnej zaé§ czesci,
gladkiej 86, o mmiejszej $rednicy umie-
szczony jest luzny ttoczek 87 z zaworem.
Ttoczek jest krotszy od wydrazenia 86 i
moze si¢ w niem przesuwaé. W kanale 88
korka 85 znajduje sie kulkowy zawér 89.
Zawor w stanie zamknigtym przytrzymywa-
ny jest sprezyna 92, tak umieszczong po-
miedzy kula 89 a siatka 93 w otworze 88,
ze nie wstrzymuje oma przeplywu smaru.

Ttoczek 87 ma takze wydrazenie 94, a w
niem zawér kulkowy 95. Kulka, spcczywa-
jac zwykle na siodelku, zamyka kanalik 96,
wskutek naciskania sprezyny 97, ktéra jed-
nym kcficem opiera si¢ o kulke, a drugim
o siatke 98 w tteczku 87. Zawér 89 prze-
puszcza smar do otworu 88, a zawér 95 z o-
tworu 88 do 94, nastepnie do przestrzeni 86,
skad olej dostaje sie do jakiegokolwiek
przyrzadu smarowniczego, potaczonego z
tem urzadzeniem. W ten sposéb olej prze-
plywa, np. do kanatu 75, rury 76, 78 i ztob-
ka 79. Poniewaz tltoczek 87 przesuwa sie w
wydrazeniu 86, to dziala on tacznie z obu



zaworami jak pompa, a wiec wsysa i ttoczy
smar do najdalszych miejsc. Sifa, porusza-
jaca ten ttoczek w wydrazeniu, powstaje
wskutek wahadtowego ruchu czeéci, na kté-
rej uimieszc¢zony jest smarownik. Inne pom-
py do smaru sa zbedne. Urzadzenie to jest
dobre, zwlaszcza dlatego, ze w ramie silni-
ka i §cianach cylindra nie potrzeba robi¢ o-
tworéw na rurki do smaru, a wiec nie osta-
bia sie konstrukcji.

OIe1 lub jakikolwiek inny smar dopro-
wadza sie do wydrazenia 81 rurka 99 (fig:
13] z ]a.luewgokolmek zbiornika. W przed-
stawionym przykladzie rurka 99 zaopatrzo-
na jest w talerz 118, wahajacy sie pod rurg
119, Zawor 120 na tej rurze nalezy tak na-
stawié, aby olej $ciekal na talerz 118 w do-

statecznej ilosct.

Na fig. 16 i 17 przedstawiono przyklad
konsfrukeji silnika do samolotéw albo stat-
kéw powietrznych. Silnik ten ma pig¢ cy-
lindréw takich, jak powyzej opisane, roz-
mieszczonych réwnomiernie w plaszczy-
#nie dokota nieruchomej osi. Cylindry sa
zatem na czopach osadzone obrotowo i po-
ruszaja sie po matym tuku kota. Cylindry
121 rozmieszczone sa, promieniowo i zawie-
raja tloki pcruszajace si¢ tam i napowrét,
ktérych ttoczyska wystaja z kotficow cylin-
dréw. Cylindry te wpoblizu zewnetrznego
kofica maja czopy 123 i 124, przyczem czop
124 jest wydrazony. Cylindry 121, ktére
mogy, si¢ wahaé na czopach 123 i 124, sa o-
sadzone w abracajacej si¢ ramie, ktérej
ksztalt i szczeg6ly moga si¢ znacznie zmie-
niaé, a ktéra wedtug rysunku utwcezona
jest z dwéch kol z wiericami 125, ramicnami
126 i piastami 127. Kola te polaczone sa
w odstepach poziomemi tacznikami 128 po-
migdzy cylindrowemi czopami i w ten spo-
s6b obydwa kota pozostaja w odpowiednim
wzgledem siebie odstepie, tak, iz cylindry
121 mogs, by¢ swobodnie pomiedzy kotami
umieszczone. - Cylindry wahajg sig przytem

wewnetrznemi koficami po krétkim tuku
w ten spos6b wiec wykonywuja podwbiny
ruch, a mianowicie wahanie ..i obré6t okoto
wspélnej dla wszystkich cylindrow osi
Gléwny wal 129 jest nieruchomy i za-
opatrzony w korbowe ramiona 130 oraz
czop korbowy 131. Piasty 127 obrotowej
ramy 125 osadzone s3 na wale 129 zapomo-
ca kulkowych tozysk 132. Korbowy czop
131 zaopatrzony jest w obrotowy pjerécieﬁ
133, réwniez na kulkowem lozysku. Pier-
Sciefi ten stuzy do umocowania w nim tlo-
czysk i nadania im zgodnego ruchu waha-
dlowego. W tym celu kazde tloczysko za-

" opatrzone jest w glowke 135, umieszczona

w pierécieniowych prowadnicach 136 albo
137 pierscienia 133. Glowii sa ograniczone
powierzchniami walcowemi, dokiadnie do-
stosowanemi do pierscieniowych pmwa.dmc
136. 1lub 137.

W przytoczonym przykladzne zastoso-
wano dwa uklady takich - pierscieniowych
prowadnic 136 i 137, aby pie¢ glowek 135
tloczysk lepiej umiescié. W niektérych wy-
padkach moze tyle prowadnic nie wystar-
czy¢ i nalezy wowczas zastosowaé ich wie-
cej. Jezeli cylindry wahaja si¢ na swoich
czopach ‘i obracaja okolo korbowego watu,
to gtéwki 135 poruszaja si¢ w prowadnicach
136 i 137, a pierscieni 133 obraca sie wokolo
nieruchomego korbowego czopa 131 i ograni-
cza ruch ttoczysk 122 w jednym albo dru-
gim kierunku. Gléwnaj rama 125 jest w ja-
kikolwiek sposéb sztywno polaczona ze
$miglem 128, np. przez polaczenie z niem
piasty 127, jak to jest przedstawione na
rysunku. Plyta 139, polaczona z piasta 127,
przechodzi wtedy w krotka stozkowa 0§
140, przechodzaca przez piaste 141 $migla
138. Gdy cylindry zostana wprawiohe w
ruch wybuchami gazu, to. gléwna rama - i
$miglo 138 obracaja sie razem z niemi,

Kazdy z wydrazonych czopéw 124 ‘po-
laczony jest - z' boczna promieniowa ‘Tura
142. Rury te prowadza, do ostony 143 w ro-




dzaju bebna, otaczajacej wal 129 i moga-

cej sie na nim obracaé. Wnetrze tej oslo-

ny 143 przechodzi w wezsza komore pier-
Scieniowa, 145, ktérej zewnetrzny plaszcz
146, wspdlosiowy z wewnetrzna §cianka
144, sporzadzony jest jako catosé z bebnem
143 i osadzony w lozysku 147, urzadzonem
w ramie 148. Odpowiednio do tego pier-
$cieniowa ostona, ztozona z czeéci 143, 144
i 146, bedzie si¢ zatem obracaé na nierucho-
mym wale 129, a mianowicie w tozysku 147,
skoro rama cylindréw i cylindry beda w
ruchu,

Pierscieniowy kanat pomigdzy $ciankami
149 i 150, nieruchomy na wale 129, oddaje
mieszanke palna bebnowi 143, skad mie-
szanka ta dostaje sig¢ przez rury 142 i wy-
drazenia w czopach 724 do wszystkich cy-
lindréw. Mieszanka palna doptywa z ja-
kiegekolwiek zbiornika do kanalu pomiedzy
$cianami 149 i 150 przez rurg 151. Szczel-
ne polaczenie pomiedzy koficami nierucho-
mego kamalu 149, 150 i obracajacemi si¢
$ciankami komory 145 uskutecznia sie za-
pomocy, pierécieni 152, ktére tak obejmuja
kotnierze na koticach tych écianek, ze moga
si¢ ocne suwac po sobie, a szczelncéé jest
zachowana.

Kazdy cylinder 121 zaopatrzony jest w
$wiece zaplonowsa 153 albo w inny, najod-
powiedniej elektryczny przyrzad do zapa-
lania. Do éwiec doptywa prad przewodami
154 z tarczy rozdzielczej 155. Tarcza ta po-
siada szereg plytek kontaktowych 156,
ktére wchodza w styczno§é ze statemi e-
lektrodami 157, skoro tarcza 155, osadzona
na komorze 146, obraca sig. Gdy przyrza-
dy, doprowadzajace palng mieszanke, obra-
caja sig, to réwnoczesnie obraca sie tarcza
rozdzielcza, a $wiece w réznych cylindrach
kolejno podlegajg dziataniu pradu w odpo-
wiednich chwilach; zapalanie wiec mieszan-
ki palnej nastgpuje w regularnej kolejnosci
i we wlasciwym czasie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dwusuwowy silnik spalinowy obu-
stronnego dziatania z wahajacym sig cylin-
drem, znamienny tem, ze w dwustopniowym
cylindrze przestrzenie w czeéci jego o
mniejszej srednmicy sa przestrzeniami robo-
czemi pomp, tadujacych mieszanke palna,
natomiast pier$cieniowe przestrzenie po
obu stronach s$rodkowej szerszej czesci
tloka sq roboczemi przestrzeniami silnika,
przyczem mieszanka z pomp dostaje sig do
roboczej przestrzeni silnika przez boczne
otwory w tloku, sterowane krawedzia cy-
lindra w miejscu jego rozszerzenia, spaliny
zaé uchodza, przez szczeliny w $rodkowej
czeéci cylindra, sterowane szerszgy czefcia
ttoka.

2, Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze mieszanka palna dopro-
wadzana jest do pomp przez samoczynny
zawér ssacy i boczne otwory, rozmieszczo-
ne tylko z jednej strony cylindra, z ktérych
mieszanka, w zaleznoéci od potczenia tlo-
ka, wchodzi badz bezpoérednio do komory
przyleglej pompy, badz tez przez tlok do
komory drugiej dalszej pompy.

3. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, ze jeden z czopéw, na
ktérych wahadlowo na czopach osadzomy
jest cylinder, jest wydrazony i Ia,c_zy sie z
przewodem, doprowadzajacym mieszanke
palng, przyczem zawér wlotowy miesci sie
w komorze miedzy pustym czopem i wne-
trzem cylindra.

4. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1—3, znamienny tem, ze kanal! wydmucho-
wy cylindra laczy sie z rura, wygieta we-
dlug tuku kola, opisanego okoto punktu na
osi czop6w cylindra, przyczem rura ta wcho-
dzi teleskopowo w tak samo wygieta nieru-
chomg rure wydmuchowa i uszczelniona
jest zapomoca, dtawnicy.

5. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1—4, znamienny tem, ze skrzynka korbowa



przykryta jest plyta o cylindrycznej po-
wierzchni, osadzona na uszczelniajacej
dlawnicy w pokrywie cylindra.

6. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1—5, znamienny tem, ze plyta, przykrywa-
jaca skrzynke korbowa, moze si¢ po dlaw-
nicy przesuwaé, przyczem migdzy pokrywa
a plyta wstawiona jest sprezyna. :

7. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1 i 2, znamienny tem, ze w gornej i dolnej
glowicy ttoka, z obu stron przejsciowych o-
tworéw na obwodzie glowicy zastosowane
sa zespoly uszczelniajacych pierscieni tlo-
kowych.

8. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1i 2, znamienny tem, Ze mieszanka paina
wchodzi do komér roboczych silnika na ca-
tym wewnetrznym obwodzie komory, aby w
ten sposéb osiagnaé jak najwiekszy prze-
kréj.

9. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1 i 2, znamienny tem, ze otwory w ttoku do
wprowadzania mieszanki palnej do komér
spalania przykryte .sa metalows gaza, aby
w ten spos6b uniknaé wstecznego zapalania.

10. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1 i 2, znamienny tem, ze tloczysko ma wy-
drazenie, doprowadzajace do wnetrza cy-
lindra smar, dostarczany mieszczaca sie we
tbie ttoczyska pompka, ktéra dziata wsku-
tek sily bezwladnosci,  ujawniajacej sie
przy wahadlowym ruchu tloczyska.

11, Silnik spalinowy wedtug zastrz. 10,
znamienny tem, ze w dolnej czesci tloczyska
urzadzoény jest zbiornik na smar, do ktérego
doprowadza si¢ stale smar, $ciekajacy po
talerzu, i z ktérego smar dostaje si¢ do
pompki,

12. Silnik wedtug zastrz. 3, znamienny
tem, ze tloczyska cylindréw, obracajacych
si¢ okolo nieruchomego watu i umocowa-
nych wahadlowo, posiadajg tukowe glowki,
ktére moga si¢ przesuwaé w prowadnicach
w- pier§cieniu, osadzonym obrotowo na wy-
korbieniu watu.

13. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
112, z wieloma okclo nieruchomego watu
korbowego cbracajacemi sie cylindrami,
znamienny tem, ze przewody mieszanki pal-
nej poszczegblnych cylindréw ztaczone sa
z obracajacy si¢ okoto korbowego watu ko-
mora, ktéra ma polaczenie z druga nieru-
choma komora dla mieszanki, -

14. Silnik spalinowy wedlug zastrz.
1, 2, 12 i 13, znamienny tem, ze na cbraca-
jacej sie ramie cylindréw osadzony jest
rozdzielacz, ktérego czeéci, przewodzace
prad, polaczone sa z jednej strony ze $wie-
cami poszczegblnych cylindréw, z drugiej
za$ strony stykaja si¢ kolejno z nierucho-
memi elektrodami.

Rice Gas Engine Company.
Zastepca: M. Zoch,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 3114.
Ark, 1.

NN

——

Q

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\/ﬂ\. A
_ — 22

7




Do opisu patentowego Nr 3114.
Ark. 2.

£LITEIIILI72002227 0072

rs7r7:
AN
QA




Do opisu patentowego Nr 3114.
Ark, 3.




Do opisu patentowego Nr 3114,

Ark. 4.

VZ 4

Wz

S TTIIIILIE TSI PO |

N

X |
S

a4 A7

HAA A}
AA
Yrtortrrtettr 00?0t ren

N
m M N AR
AN
\ Ny O ﬂ
N 6 P
V) |\ &2
T8N
g N .
L > N . O UMMM M W N

N

N
N > s, B4 v
- g A 1 x\\\\\\K

9
(4 Y ;
g U




RS o)
7

)

Do opisu patentowego Nr 3114,
Ark, 5.

.

N
(T2

N

N




Do opisu patentowego Nr 3114,

Ark, 6,
72715
22
7
2 /28
25
22/
126
se/ = 753 P2\ \ ¥
BN\ -T2
® ‘0 U \
124 . 4
e V21
’
/27,85 3 ;gi
s 126
20 2 25
/i S A 2/
/93
2/ o
1K /248
297

o5



Do opisu patentowego Nr 3114,
Ark, 7.

23 /22

/25 ]72{9- /?

— 1753
@ i
| A5

/38

7277

N\l =7 RNl ol
\\‘\\\\\‘ ‘/\‘ \ (B

N\ I N o
Y /,,////////A‘SL o

1 & //A?//{i N
P28 \\\\ {

\\\\\\\g \ o7

Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.



	PL3114B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


