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(54) MASCHINE ZUM TRANSPORT VON WEICHEN SOWIE VERFAHREN

(57) Eine Maschine (1) zum Transport von Gleisweichen
(2) weist einen Weichentrager (3) auf, der endseitig
jeweils uber ein Schienen- und Raupenfahrwerk
(7,8) auf einem Gleis oder einer Schotterbettung
abstutzbar ist. Der Weichentrager (3) setzt sich aus
einen mit Seilwinden verbundenen mittieren Trager-

abschnitt (4) und zwei - endseitig jeweils durch ein
Tragergelenk (5) gelenkig mit dem mittleren Trager-
abschnitt (4) verbundenen und am Fahrwerkstrager
(9) gelagerten - endseitigen Tragerabschnitten (6)
zusammen. Jeder der beiden endseitigen Tragerab-
schnitte (6) ist durch einen Drehantrieb um eine zu
einer Tragerachse (30) des Tragergelenkes (5)
parallele und von diesem distanzierte Fahr-
werksachse (11) relativ zum Fahrwerkstrdger (9)
verschwenkbar.
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Die Erfindung betrifft eine Maschine gemaf den in Anspruch 1 oder 2 im Oberbegriff angefihr-
ten Merkmalen.

Durch US 4 249 467 (entsprechend AT 362 812) ist eine Maschine zum Transport von Gleis-
weichen und deren Ablage auf einer Schotterbettung bekannt. An jedem Ende eines die Gleis-
weiche tragenden Weichentragers sind zwei Schienenfahrwerke und ein Raupenfahrwerk mit
dem Weichentrager verbunden.

Aus US 4 627 359 und DE 196 04 153 sind jeweils zwei schienenverfahrbare Krane ersichtlich,
zwischen denen sich eine Traverse befindet, mit der ein Gleisabschnitt transportiert wird.

In EP 108 168 ist eine Art Portalkran zu sehen, der auf Transportwagen verfahrbar ist und auf
diesen gelagerte Weichenteile zu einer Einbaustelle transportiert.

Weitere dhnliche Maschinen sind noch durch DE 2 313 055, DE 3 419 205, FR 2 325 765 und
DE 3 419 240 bekannt.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung einer Maschine der gat-
tungsgemalen Art, mit der unter Bericksichtigung unterschiedlicher Baustellenbedingungen
vielseitigere Arbeitseinsatze maglich sind.

Erfindungsgeman wird diese Aufgabe mit einer Maschine der eingangs genannten Art durch die
im Kennzeichen von Anspruch 1 bzw. 2 angefiihrten Merkmale gel6st.

Mit einer derartigen Ausbildung ist in vorteilhafter Weise sowohl ein Transport der Weiche vom
Herstellerwerk zur Baustelle als auch deren Ablage auf die Schotterbettung méglich, ohne dass
dazu spezielle Portalkrane oder dgl. erforderlich sind. Mit der dreiteiligen Ausbildung des Wei-
chentrégers und der Ausschwenkbarkeit von dessen endseitigen Abschnitten ist auch auf raum-
lich beengten Baustellen, beispielsweise in Tunnels, eine problemlose Weichenablage gewahr-
leistet.

Weitere Vorteile und Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren Anspriichen
und der Zeichnung.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbei-
spielen ndher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 und 2 je eine Halfte einer Maschine zum Transport und zur Verlegung einer Gleisweiche
in Seitenansicht,

Fig. 3 und 4 je einen Querschnitt entlang der Schnittlinie Il bzw. IV in Fig. 1 bzw. 2,

Fig. 5 eine Draufsicht auf einen Teil der Maschine, und

Fig. 6 eine weitere Ausfiihrungsvariante.

Eine in Fig. 1 und 2 ersichtliche Maschine 1 weist zum Transport einer Gleisweiche 2 einen
langgestreckten, balkenférmigen Weichentrager 3 auf. Dieser setzt sich aus einem die Gleis-
weiche 2 tragenden mittleren Tragerabschnitt 4 und zwei jeweils mit diesem durch ein Trager-
gelenk 5 verbundenen endseitigen Tragerabschnitten 6 zusammen. Diese sind jeweils auf
einem mit zwei Schienenfahrwerken 7 und einem mittig dazwischen positionierten Raupenfahr-
werk 8 verbundenen Fahrwerkstrager 9 gelagert. Das Raupenfahrwerk 8 ist durch einen Dreh-
antrieb 10 um eine Fahrwerksachse 11 drehbar und mit einem durch einen Motor 12 versorgba-
ren Fahrantrieb 13 ausgestattet. Jedes Schienenfahrwerk 7 ist durch einen Antrieb 14 entlang
einer Drehzapfenachse 15 relativ zum Fahrwerkstrager 9 héhenverstellbar. Zwischen Schienen-
und Raupenfahrwerk 7, 8 ist jeweils ein hohenverstellbarer Hubstempel 36 am Fahrwerkstrager
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9 befestigt.

Wie auch in Fig. 3 und 4 ersichtlich, sind am mittleren Tragerabschnitt 4 Seilwinden 16 in einer
Tragerlangsrichtung bzw. Langsachse 20 hintereinander angeordnet, wobei diese {ber ein Seil
19 paarweise mit einer Befestigungseinrichtung 17 in Form eines Querjoches 18 verbunden
sind. Jedes Querjoch 18 weist (s. Fig. 4) mittig eine Offnung 21 zur Aufnahme eines mit dem
mittleren Tragerabschnitt 4 verbundenen und von diesem abstehenden Zentrierzapfens 22 auf.
Mit dem Querjoch 18 verbundene Fixierhaken 23 sind mit einem Haken 25 in einer zur Trager-
langsrichtung 20 normalen Querrichtung unter eine Schiene 24 der Gleisweiche 2 schiebbar.

Wie in Fig. 3,4 und 5 ersichtlich, ist der endseitige Tragerabschnitt 6 um eine in dessen Langs-
richtung verlaufende Schwenkachse 26 schwenkbar auf einem mit dem Fahrwerkstrager 9
verbundnen Schwenktréger 27 gelagert. Zur Verschwenkung ist ein Schwenkantrieb 28 mit dem
Tragerabschnitt 6 und dem Schwenktrager 27 vorgesehen. Die Schwenkachse 26 ist bezuglich
einer Fahrwerksachse 29 des Raupenfahrwerkes 8 mittig positioniert. Ein Verschwenkwinkel a
(s. Fig. 4) ist einerseits durch die - in strichpunktierten Linien angedeutete - Transportposition
und andererseits durch die Verlegeposition des endseitigen Tragerabschnittes 6 begrenzt. Das
Tragergelenk 5 weist (in der Verlegeposition) eine zur Fahrwerksachse 11 paraliele Tragerach-
se 30 auf (Fig. 1,2). Die Distanz zwischen Tragerachse 30 und Fahrwerksachse 11 ist groRRer
als deren Distanz zur Drehzapfenachse 15.

Wie in Fig. 6 angedeutet, kann alternativ das Tragergelenk 5 durch einen im endseitigen Tra-
gerabschnitt 6 gelagerten Teleskopantrieb 31 relativ zur Fahrwerksachse 11 in Tragerlangsrich-
tung 20 distanziert werden. Der endseitige Tragerabschnitt 6 ist in Richtung von der Tragerach-
se 30 zur Fahrwerksachse 11 Uber diese hinaus durch einen Gegengewichtsabschnitt 32 ver-
langert. Dieser ist durch einen Antrieb 33 zur verbesserten Wirkung als Gegengewicht von der
Schwenkachse 26 distanzierbar.

Im folgenden wird die Funktionsweise der Maschine 1 naher beschrieben.

Zum Aufnahme der im Herstellerwerk neben dem Gleis 34 liegenden Gleisweiche 2 wird die
Maschine 1 bei angehobenen Schienenfahrwerken 7 mit Hilfe der um 90° verdrehten Raupen-
fahrwerke 8 in Gleisquerrichtung verfahren, bis der Weichentrager 3 (iber der Gleisweiche 2 zu
liegen kommt. Mit Hilfe der Drehantriebe 10 - und der damit verbundenen Verschwenkung der
endseitigen Tragerabschnitte 6 - sind parallel dazu jederzeit Positionsdnderungen des mittleren
Tragerabschnittes 4 zu dessen genauer Zentrierung Uber der Gleisweiche 2 méglich. Unter
Beaufschlagung der Seilwinden 16 werden die Befestigungseinrichtungen 17 bzw. Querjoche
18 abgesenkt, die Haken 25 unter die Schienen 24 geschoben und verankert. Nun wird die
Gleigweiche 2 mit Hilfe der Seilwinden 16 angehoben, bis die Zentrierzapfen 22 automatisch in
die Offnungen 21 jedes Querjoches 18 eintauchen und diese an eine Unterseite des mittleren
Tragerabschnittes 4 angepresst werden.

Die solcherart sehr einfach ohne jedwede Hilfsarbeiten formschliissig mit dem Weichentrager 3
verspannte Gleisweiche 2 wird in weiterer Folge durch die Raupenfahrwerke 8 in Gleisquerrich-
tung (unter Zuhilfenahme geeigneter Rampen) auf das Gleis 34 verfahren. Nach Absenken der
Schienenfahrwerke 7 mit Hilfe der Antriebe 14 werden die Schienenfahrwerke 7 unter Anheben
der Raupenfahrwerke 8 auf das Gleis 34 aufgesetzt. Unter Beaufschlagung der beiden
Schwenkantriebe 28 wird die Gleisweiche 2 mitsamt dem Weichentrager 3 in eine um 60° zur
Horizontalen geneigte Transportstellung (s. Fig. 3) geschwenkt. Damit kommen auch die sehr
langen Schwellen der Gleisweiche 2 noch innerhalb eines Lichtraumprofiles zu liegen. Insbe-
sondere im Falle von kleinen Gleisbogen bzw. stérenden Hindernissen ist durch eine Querver-
schiebbarkeit zwischen Fahrwerkstrager 9 und endseitigem Tragerabschnitt 6 durch einen
Antrieb 37 eine Anpassung an Engstellen moglich.

Sobald die fiir die Ablage und den Einbau der Gleisweiche 2 vorgesehene Baustelle erreicht ist,
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erfolgt eine Riickverschwenkung der Gleisweiche 2 mitsamt dem Weichentrager 3 in die hori-
zontale Verlegeposition (Fig. 4). Fiir den Fall, dass die Gleisweiche 2 direkt neben dem Gleis 34
abgelegt werden soll, erfolgt unter Beaufschlagung der Drehantriebe 10 eine Verschwenkung
der endseitigen Tragerabschnitte 6 um die Fahrwerksachse 11. Folglich wird auch der mittlere
Tragerabschnitt 4 mitsamt der Gleisweiche 2 in Gleisquerrichtung verlagert, bis die Gleisweiche
2 zur Ganze neben dem Gleis 34 positioniert ist (Fig. 5).

Unter Beaufschlagung der Seilwinden 16 wird die Gleisweiche 2 auf eine Schotterbettung 35
abgelegt, wobei noch durch die Drehantriebe 10 jederzeit eine genaue Positionsanpassung
durchfiihrbar ist. Sobald die Gleisweiche 2 auf der Schotterbettung 35 aufliegt, erfolgt ein Losen
der Haken 25, deren Querverschiebung am Querjoch 18 und deren Anheben zur Einfiihrung
der Zentrierzapfen 22.

Far den Fall, dass die endgiiltige Position der Gleisweiche 2 nicht direkt neben dem Gleis 34
liegt, kann die Maschine 1 unter Anheben der Schienenfahrwerke 7 auf die beiden um 90°
verschwenkten Raupenfahrwerke 8 abgesetzt und durch die Fahrantriebe 13 in Gleisquerrich-
tung verfahren werden, bis die Abladeposition erreicht ist. Parallel kann mit einer entsprechen-
den Beaufschlagung der Drehantriebe 10 die richtige Positionierung der Gleisweiche 2 insbe-
sondere in beengten Tunnelverhaltnissen wesentlich erleichtert werden.

Um die Uberfiihnrung der Maschine 1 von der Schotterbettung 35 auf das Gleis 34 zu erleich-
tern, werden die Hubstempel 36 gegen den endseitigen Tragerabschnitt 6 gedriickt (Fig. 2).
Damit kann das - in Fahrtrichtung vordere - Schienenfahrwerk 7 ohne Einsatz von Rampen
problemlos auf das Gleis 34 aufgesetzt werden. Nach Aktivierung des Antriebes 14 erfolgt eine
Absenkung des Schienenfahrwerkes 7 und eine damit verbundene Anhebung des Raupenfahr-
werkes 8.

Mit der erfindungsgeméaRen Maschine 1 ist in besonders vorteilhafter Weise sowohl ein unge-
hinderter Weichentransport auf einem reguldren Gleis als auch eine problemlose Ablage der
Gleisweiche 2 in deren Einbauposition mdglich, wobei - fiir den Wechsel von Transport- zur
Verlegefunktion - keinerlei aufwendige Umriistarbeiten sowie keine zusétzlichen Hilfseinrichtun-
gen erforderlich sind. Trotz der vorteilhaften Verwendung von Seilwinden 16 ist durch die Zent-
rierzapfen 22 eine sehr einfache, rasche und wirkungsvolle Verbindung zwischen Weichentra-
ger 3 und Gleisweiche 2 flir deren sicheren Transport in Schraglage erzielbar. An der Baustelle
ist die Gleisweiche 2 unter génzlicher Vermeidung von durch die schwere Last geféhrlichen und
erschwerten Umrustarbeiten sofort absenkbar. Durch geringfiigige Verschwenkung der endsei-
tigen Tragerabschnitte 6 sind jederzeit wahrend der Absenkbewegung genaue Positionskorrek-
turen fir einen prazisen Weicheneinbau mdéglich. Infolge der einfachen formschliissigen Ver-
spannung zwischen Weichentrager 3 und Gleisweiche 2 ist - unter Vermeidung von die Weiche
beanspruchenden und durch die schwere Last geféhrlichen Schaukelbewegungen - ein prob-
lemloser Quertransport vom Gleis 34 zur Einbaustelle gewahrleistet.

Wie in Fig. 6 angedeutet, kann wahlweise mit Hilfe des Antriebes 31 eine Verlangerung des
endseitigen Tragerabschnittes 6 durchgefiihrt werden. Ebenso kénnte der Gegengewichtsab-
schnitt 32 durch den Antrieb 33 zur Erhohung des Gegengewichtes von der Fahrwerksachse 11
distanziert werden. Alternativ kann das Tragergelenk 5 auch als Kreuzgelenk fiir eine allseitige
Beweglichkeit der miteinander verbundenen Tragerabschnitte 4,6 ausgebildet sein.

Patentanspriiche:

1. Maschine zum Transport von Gleisweichen (2) und deren Ablage auf eine Schotterbettung
(35), bestehend aus einem Seilwinden (16) und Befestigungseinrichtungen (17) zur Ver-
bindung mit der Gleisweiche (2) aufweisenden Weichentrager (3), der endseitig jeweils
liber ein Schienen- und Raupenfahrwerk (7,8) auf einem Gleis (34) oder einer Schotterbet-
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tung (35) abstitzbar ist, gekennzeichnet durch folgende Merkmale:

a) Schienen- und Raupenfahrwerk (7,8) sind jeweils durch einen gemeinsamen Fahr-
werkstrager (9) miteinander verbunden,

b) der Weichentrager (3) setzt sich aus einen mit den Seilwinden (16) verbundenen mittle-
ren Tragerabschnitt (4) und zwei - endseitig jeweils durch ein Tragergelenk (5) gelenkig mit
dem mittleren Tragerabschnitt (4) verbundenen und am Fahrwerkstrager (9) gelagerten
- endseitigen Tragerabschnitten (6) zusammen,

c) jeder der beiden endseitigen Tragerabschnitte (6) ist durch einen Drehantrieb (10) um
eine zu einer Tragerachse (30) des Tragergelenkes (5) parallele und von diesem distan-
zierte Fahrwerksachse (11) relativ zum Fahrwerkstrager (9) verschwenkbar.

Maschine zum Transport von Gleisweichen (2) und deren Ablage auf eine Schotterbettung
(35), bestehend aus einem Befestigungseinrichtungen (17) zur Verbindung mit der Gleis-
weiche (2) aufweisenden Weichentrager (3), der endseitig jeweils Giber ein Schienen- und
Raupenfahrwerk (7,8) auf einem Gleis (34) oder einer Schotterbettung (35) abstlitzbar ist,
gekennzeichnet durch folgende Merkmale:

a) Schienen- und Raupenfahrwerk (7,8) sind jeweils durch einen gemeinsamen Fahr-
werkstrager (9) miteinander verbunden,

b) der Weichentréger (3) setzt sich aus einen mit der Gleisweiche (2) verbundenen mittie-
ren Tragerabschnitt (4) und zwei - endseitig jeweils durch ein Tragergelenk (5) gelenkig mit
dem mittleren Tragerabschnitt (4) verbundenen - endseitigen Tragerabschnitten (6) zu-
sammen,

c) jeder der beiden endseitigen Tragerabschnitte (6) ist - zur gemeinsamen Verschwen-
kung mit dem mittleren Tragerabschnitt (4) und der Gleisweiche (2) - um eine in einer Tra-
gerlangsrichtung (20) verlaufende Schwenkachse (26) schwenkbar am Fahrwerkstrager (9)
gelagert und mit einem Schwenkantrieb (28) verbunden.

Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jeder endseitige Tragerab-
schnitt (6) - zur Verschwenkung um eine in einer Tragerlangsrichtung (20) verlaufende
Schwenkachse (26) - relativ zum Fahrwerkstrager (9) mit einem Schwenkantrieb (28) ver-
bunden ist.

Maschine nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkachse (26)
bezuglich einer Fahrwerksachse (11) des Schienenfahrwerkes (7) mittig angeordnet ist.

Maschine nach Anspruch 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass jeder endseitige Trager-
abschnitt (6) auf einem um die Fahrwerksachse (11) drehbar mit dem Fahrwerkstrager (9)
verbundenen Schwenktrager (27) gelagert ist und der Schwenkantrieb (28) einerseits am
Tragerabschnitt (6) und andererseits am Schwenktrager (27) befestigt ist.

Maschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass fiir die Verschwenkung des
endseitigen Tragerabschnittes (6) um die Schwenkachse (26) ein Schwenkwinkel a von
60° vorgesehen ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Tragerge-
lenk (5) durch einen im endseitigen Tragerabschnitt (6) gelagerten Teleskopantrieb (31) re-
lativ zur Fahrwerksachse (11) in Tragerlangsrichtung (20) distanzierbar ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand
zwischen der Tragerachse (30) und der Fahrwerksachse (11) des endseitigen Tréagerab-
schnittes (6) groRer ist als der Abstand zwischen der Fahrwerksachse (11) und einer Dreh-
zapfenachse (15) des Schienenfahrwerkes (7).

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der endseitige
Tragerabschnitt (6) in Richtung von der Tragerachse (30) zur Fahrwerksachse (11) (iber
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diese hinaus durch einen Gegengewichtsabschnitt (32) verlangert ist.

Maschine nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Gegengewichtsabschnitt
(32) durch einen Antrieb (33) von der Fahrwerksachse (11) distanzierbar ist.

Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Anzahl von in
Tragerlangsrichtung (20) hintereinander angeordneten, je mit einem Paar von Seilwinden
(16) verbundenen Befestigungseinrichtungen (17) vorgesehen ist, die jeweils eine Offnung
(21) zur Aufnahme eines vom mittleren Tragerabschnitt (4) abstehenden Zentrierzapfens
(22) aufweisen.

Maschine nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass an jeder Befestigungseinrich-
tung (17) in einer zur Tréagerlangsrichtung (20) normalen Querrichtung verschiebbar gela-
gerte Fixierhaken (23) mit einem unter eine Schiene (24) der Gleisweiche (2) schiebbaren
Haken (25) vorgesehen sind.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Raupen-
fahrwerk (8) zwischen zwei Schienenfahrwerken (7) angeordnet ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Schie-
nenfahrwerk (7) durch einen Antrieb (14) relativ zum Fahrwerkstréager (9) hdhenverstellbar
ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
endseitigem Tragerabschnitt (6) und dem Fahrwerkstrdger (9) ein hdhenverstellbarer
Hubstempel (36) zur Abstandsfixierung vorgesehen ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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