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Patentanspriiche:

1. Anordnung von Ladegutschutzeinrichtungen fir Gliterwagen mit Haubenverdeck und einem
Mittenportal, gekennzelchnet dadurch, dal unterhalb des bewegbaren Haubenverdeckes (23) in
der Wagenlédngsmitte (4) des Glterwagens (11) jewsils zwischen Stirnwand (5) und Mittenpoi tal (6)
ein Fihrungstréger (1) mit mindestens einer Filhrungsbahn (9) zur Aufnahme von Laufrollen (10)
fir an sich bekannte Ladegutschutzwéinde (2) angeordnet ist und daB der Fiihrungstrager (1) aus
einem an der Stirnvvand (5) angeordneten festen Tragerteil (7) und einem sich daran
anschlieBenden l6sbaren und aus der Wagenlangsmitte (4) herausbewegbaren Tragerteil (8)
besteht.

2. Anordnung von Ladegutschutzeinrichtungen fiir Gliterwagen mit Haubenverdeck nach Anspruch 1,
gekennzeichnet dadurch, daB das feste Tragerteil (7) in seiner Lange der Paketdicke der
zusammengeschobenen Ladegutschutzwénde (2) entspricht,

3. Anordnung von Ladegutschutzeinrichtungen fiir Giterwagen mit Haubenverdeck nach Anspruch 1
und 2, gekennzeichnet dadurch, da’ das aus der Wagenléngsmitte (4) des Giiterwagens (11)
herausbewegbare Trégerteil (8) des Flihrungstréagers (1) iber einen Drehzapfen (14) und lber
Statzrollen (15) gegeniiber dem an der Stirnwand (5) angeordneten festen Trigerteil (7)
schwenkbar und am Mittenportal (6) |6sbar angeordnet ist.

4. Anordnung von Ladegutschutzeinrichtungen fiir Gliterwagen mit Haubenverdeck nach Anspruch 1
und 2, gekennzeichnet dadurch, daR an der Stirnwand (5) und am Mittenportal (6) jewsils im
Bereich der AuRenkontur Laufbahnen (18) mit Verzahnung (19) angeordnet sind, auf welchen {iber
einen Zahnradantrieb (21) und eine im aus dar Wagenldngsmitte (4) des Giiterwagens (11)
herausbewegbaren Trégerteil (8) verlaufende Antriebsvrelle (22) das herausbewegoare
Tréagerteil (8) des Fithrungstrégers (1) bewegbar gehalten ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Anordnung von Ladegutschutzeinrichtungen fiir Giiterwagen mit Haubsnverdeck und einem Mittenportal.

Charaktaristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Ladegutschutzwénde bekannt, die iiber Rollen an im Dachbereich angeordneten Laufschiencn verfahrbar und an der
Laufschiene und im FuBbodenhereich wahlweise arretierbar sind. Diese Ausfiihrung ist bei Giiterwa,ien mit Haubsenverdeck
infolge Fehlens eines feststehenden Dachteiles nicht anwendbar. Die Ladegutsicherung erfolgt daher £usschlieBlich durch
Spannbéinder sowie durch im FuBboden arretierbare Rungen.

Zlel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, Ladegutschutzwiéinde an Giiterwagen mit Haubenvardeck und einem Mittenportal anwandbar zu
machen.

Da:!egung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunds, sine Anordnung fiir Ladegu schutzwinds bei Giiterwagen mit Haubsnverdsck zu
schaffen, bei dsr die Ladegutschutzwénde am Giiterwagen gefiihrt und mit diesem stetig verbunden sind und die eine
ungehinderte Ba- und Entladung von oben und von der Seite err.églichen.

Erfindungsgem&B wird dis Ar.fgabe dadurch geldst, daR unterhalb des bewegbaren Haubenverderkes in ler Wagenléngsmitte
des Giiterwagens jeweils zwischen Stirnwand und Mittenportal ein Fiihrungstriiger mit mindestens einer F ihrungsbahn cuy
Aufnahme von Laufrollen fiir an sich bekannte Ladegutschutwinde angeordnet ist und daB der Filhrungs.riiger aus einem an
der Stirnwand angeordneten festen Trigerteil und einem sich daran anschlieBenden I6sbaren und aus der Wagenléngsmitte
herausbewegbaren Trigerteil besteht.

Dabei entspricht das feste Trig srteil in seiner Lénge der Paketdicke aer zusammengeschobenen Ladegutschutzwiéinde. Das aus
der Wagenléngsmitte des Giiterwagens herausbeweghare Trégerteil des Fiihrungstréigurs ist iiber einen Drehzapfen und (it.er
Stiitzrollen gegentiber dem an der Stirnwand angeordneten fasten Trégerteil schwenkbar und am Mitter.ortal 16sbar
angeordnet.

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind an der Stirnwand und am Mittenportal jeweils im Bereich ihrer
AuBenkontur Fiihrungsbahnen mit Verzahnung angeordnet, auf welchen (iber einen Zahnradantrieb und eine im aus der
Wagenlidngsmitte des Giliterwagens heraushewegbaren Trégerteil verlaufende Antriebswelle das herausbewegbare Trégerteil
des Fithrungstrégers bewegbar gehalten wird.
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Ausfidhrungsbeisplele
In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig.1: Eine Draufsicht eines Giterwagens mit gesffnetem Haubenverdack, schwenkbarem Fiihrungstrdger und
Ladegutschutzwiinden,

Fig.2: Eine Seitenansicht der Anordnung des Flihrungstriigers mit Ladegutschutzwénden am Giterwagen,

Fig.3: Eine Draufsicht eines weiteren Giiterwagens mit herausbewegbarem Fiihrungstréger,

Fig.4: Einen Teilschnitt der Figur 3.

Wie Figur 1 zeigt, bestsht der Fiihrungstriger 1 zur Anordnung von Ladegutschutzwénden 2 aus einem Kastenprofil. Es ist
unterhalb des Daches 3 in der Wagenliingsmitte 4 angeordnet und erstreckt sich jeweils von einer Stirnwand 6 bis zum
Mittenportal 6. Der Filhrungstréiger 1 setzt sich zusammen aus einem an der Stirnwand 5 fest angeordneten Tréigerteil 7 und
einem sich daran anschlieBenden aus der Wagenldngsmitte 4 herausbewegbaren Trégerteil 8. Das feste Trigerteil 7 entspricht
in seiner Linge der Paketdicke der zusammengeschobenen und im festen Trigerteil 7 arretierten Ladegutschutzwiinde 2. Das
herausbewegbare Trégerteil 8 ist mit dem festen Trdgerteil 7 schwenkbar und mit dem Mittenportal 8 [sbar verbunden.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsvariante kann das herausbewegbaré Trégerteil 8 an der Stirnwand 5 auch mittels einer
I6sbaren Bolzenverbindung zum Zwecke des Entfernens mittels Kran befestigt sein.

Jeder Filhrungstriiger 1 besitzt mindestens eine Fihrungsbahn 9 auf welcher die Ladegutschutzwiénde 2 {iber Laufrollen 10
verschiebbar gehalten werden. In Figur 1 und 2 ist der Fihrungstréger 1in seiner Ausgangsstellung am Mittenportal 6 arretie;«
dargestelit. Soll ein Beladen des Giiterwagens 11 mittels Kran von oben erfolgen, wird eine Arretierung 12 am Mittenportai 6
geldst und das herausbewegbare Triigerteil 8 schwenkt um einen in Figur 1 gezeigten am festen Trégerteil 7 befindlicken
Drehpunkt 13 mit Drehzapfen 14 um mindestens 90° nach der gewiinschten Seite.

Zusitzlich erfolgt durch Stiltzrollen 15, die auf einer Fithrung 16 am festen Tréiyerteil 7 laufen, eine Abstitzung cles
herausbewegbaren Triigerteilus 8 wihrend seiner kreisférmigen Schwenkbewegung. Erfoigt das Beladen des Glitarw.:gens 11
mittels Stapler, kénnen wihrend des Beladevorganges die Ladegutschutzwinde 2, die, wie Figur 4 2eigt, bekannter ¥ais 2 mit
Hilfe von Laufrollen 10 auf Fiihrungsbahnen 9 des Fihrungstrigers 1 bewegbar angeordnet sind, zwischen das Ludeguiin
gewiinschtem Abstand und beliebige: Anzahl eingeordnet werden.

Eine andere Mdglichkeit der Bowegung des Filhrungstrigers 1 aus der Wagenléngsmitte 4 heraus zeigen die Figuren 3 und 4.
Am Mittenportal 6 und an der Stirnwand 5 sind jeweils im Bereich ihrer AuBenkontur 17 Laufbahnen 18 mit Verzahnung 13 und
Rollen 20 angeardnit, auf welchon das herausbewegbare Trégerteil 8 des Filhrungstréigers 1 an seinen beiden Enden gestiitzt
undin die Stellung 8’ gefiihrt wird. Die Bewegung dieses Trégerteiles 8 aus der Wagenléngsmitte 4 des Giterwagens 11 heraus
erfolgt bei Betatigung eines Zahnradantriebes 24, der mit einer im bewegbaren Trégerteil 8 verlaufenden Antriahswelle 22
gekoppelt ist.

Die erfindungsgeméBen Ausfiihrungen zeigen, daB es mit Hilfe eines Filhrungstrégers 1 mit aus der Wagenléngsmitte 4 des
Giiterwagens 11 herausbewegbarem Trégerteil 8 méglich ist, Ladegutschutzwiinde 2 an Glterwagen mit Haubenverdeck 23
undsinem Mittenportal 8 anzuwenden, wobei die Be-und Entladung ebenfalls ungehindert von oben und von der Seite erfolgen
kann,
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