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(54) FIXATION DE SKI

(57) Butée avant (1) d’une fixation d’une chaussure
(8) sur une planche de glisse (7) comprenant :
- un châssis (3) ;
- deux ailes (21, 22), chaque aile pivotant par rapport au
châssis autour d’un axe de rotation vertical (Z211, Z221)
et supportant une surface interface latérale (216, 226)
apte à venir en contact avec une partie avant d’une
chaussure lorsque la butée avant est dans une configu-
ration descente ;
- un mécanisme de déclenchement latéral (4)
comprenant :
o un élément de liaison (43) ;
+ un premier moyen élastique (42) dont une première
extrémité (421) est reliée à l’élément de liaison ;
o un corps (41) contre lequel appuie une deuxième ex-
trémité (422) du premier moyen élastique, le corps (41)
étant mobile par rapport au châssis (3) ;

- un mécanisme de réglage (5) agissant sur les ailes (21,
22) afin de les positionner alternativement dans une pre-
mière configuration pour laquelle chaque surface inter-
face latérale (216, 226) est en contact avec la chaussure
ou dans une deuxième configuration pour laquelle cha-
que surface interface latérale est distante de la chaus-
sure, pour un même positionnement de la chaussure par
rapport à la butée avant (1) ;

La butée avant est caractérisée en ce que chaque
aile (21, 22) comprend un organe d’actionnement (214,
224) destiné, lors de l’ouverture de l’aile, à coopérer avec
une saillie (4313) de l’élément de liaison (43) de sorte à
entraîner la translation de l’élément de liaison lorsque
l’aile pivote dans un sens, cette translation n’entraînant
pas la rotation de l’autre aile.
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Description

[0001] La présente invention concerne une butée
avant d’une fixation d’une chaussure sur une planche de
glisse.
[0002] Beaucoup de butées avant intègrent un méca-
nisme de déclenchement latéral de la chaussure associé
à la rotation de deux ailes. Les deux ailes sont contraintes
par un ressort afin qu’elles enserrent l’avant de la chaus-
sure. Dès lors qu’on exerce un effort latéral seuil sur
l’avant de la chaussure, une aile s’ouvre, libérant ainsi
la chaussure. Ce mécanisme permet ainsi d’assurer la
sécurité du skieur en cas de chute. Ce mécanisme est
souvent ajustable pour que la valeur de l’effort latéral
seuil soit adaptée aux spécificités du skieur. Le réglage
de la valeur de déclenchement consiste à modifier la rai-
deur du ressort pour une course de déclenchement dé-
terminée.
[0003] Certaines de ces butées avant intègrent, en
plus, un mécanisme permettant de modifier la position
de la plage de déclenchement latéral par rapport à l’angle
d’ouverture des ailes. Ainsi, en fonction de réglage du
mécanisme, l’intervalle angulaire de déclenchement
peut ainsi être décalé sans modifier la course de déclen-
chement associée à une raideur du ressort déterminée.
Pour cela, une solution consiste à modifier la position de
la surface d’appui contre laquelle appuie le ressort de
déclenchement agissant sur les ailes. Cette construction
est notamment illustrée dans le document EP 2 929 919.
Selon le mode de réalisation décrit, des goupilles verti-
cales sont encastrées dans des ailes respectives. Cha-
cune de ces goupilles est excentrée par rapport à l’axe
de pivotement de son aile. La butée comporte une pièce
de liaison montée coulissante par rapport au châssis se-
lon une direction longitudinale. La pièce de liaison est
sollicitée vers l’arrière par la deuxième extrémité du res-
sort. La pièce de liaison comporte deux alésages verti-
caux. Les goupilles sont en prise dans les alésages ver-
ticaux, de sorte que tout coulissement longitudinal de la
pièce de liaison conduit à une translation identique des
goupilles. Comme les goupilles sont excentrées par rap-
port à l’axe de pivotement de leur aile, tout coulissement
de la pièce de liaison conduit à un pivotement simultané
des deux ailes. Cette solidarisation entre les ailes peut
perturber le fonctionnement du mécanisme de déclen-
chement. En effet, cela peut générer un blocage dans la
cinématique des ailes ou une modification des valeurs
de déclenchement, ces disfonctionnements résultant,
par exemple, par arc-boutement ou si une des ailes se
coince. Par ailleurs, cette conception apporte des con-
traintes de dimensionnement et d’assemblage.
[0004] Le but de l’invention est de proposer une butée
avant améliorée.
[0005] Un but est notamment de proposer une solution
alternative aux butées de l’art antérieur.
[0006] Un autre but est de proposer un mécanisme de
déclenchement latéral fiable.
[0007] Un autre but est de permettre au skieur de con-

server un meilleur contrôle de la planche de glisse lors
d’un petit pivotement d’une aile.
[0008] Un autre but est d’avoir une structure de butée
simple.
[0009] L’invention propose une butée avant d’une fixa-
tion d’une chaussure sur une planche de glisse
comprenant :

- un châssis ;
- deux ailes, chaque aile pivotant par rapport au châs-

sis autour d’un axe de rotation vertical et supportant
une surface interface latérale apte à venir en contact
avec une partie avant d’une chaussure lorsque la
butée avant est dans une configuration descente ;

- un mécanisme de déclenchement latéral
comprenant :

+ un élément de liaison ;
+ un premier moyen élastique dont une première
extrémité est reliée à l’élément de liaison ;
+ un corps contre lequel appuie une deuxième
extrémité du premier moyen élastique, le corps
étant mobile par rapport au châssis;

- un mécanisme de réglage agissant sur les ailes afin
de les positionner alternativement dans une premiè-
re configuration pour laquelle chaque surface inter-
face latérale est en contact avec la chaussure ou
dans une deuxième configuration pour laquelle cha-
que surface interface latérale est distante de la
chaussure, pour un même positionnement de la
chaussure par rapport à la butée avant.

[0010] Chaque aile comprend un organe d’actionne-
ment destiné, lors de l’ouverture de l’aile, à coopérer avec
une face de l’élément de liaison de sorte à entraîner la
translation de l’élément de liaison lorsque l’aile pivote
dans un sens, cette translation n’entraînant pas la rota-
tion de l’autre aile.
[0011] L’invention permet de ne faire pivoter que l’aile
sollicitée par la chaussure en position descente. Ainsi,
si une aile ne pivote que légèrement sans s’ouvrir, la
chaussure de l’utilisateur est immédiatement rappelée
vers un contact avec l’autre aile qui n’a pas été sollicitée.
L’effort de rappel est transmis plus directement à une
seule aile. Le maintien de la chaussure est alors immé-
diatement assuré, garantissant la transmission d’efforts
souhaités entre la chaussure et la butée avant, et ainsi
un contrôle optimal de la planche de glisse par l’utilisa-
teur. L’invention permet en outre de ne pas réaliser
l’ouverture des deux ailes automatiquement si seulement
l’une d’elles est sollicitée latéralement par la chaussure
de l’utilisateur. L’invention permet en outre d’obtenir ces
fonctionnalités sans induire une complexité excessive de
la butée avant. Par ailleurs, en dissociant la cinématique
d’une aile par rapport à l’autre, on améliore la fiabilité du
mécanisme de déclenchement. En effet, si la cinémati-
que d’une aile est défaillante, par exemple, la rotation
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d’une aile est bloquée, cela ne perturbe pas la cinéma-
tique de l’autre aile. Il est ainsi possible de déclencher
l’autre aile.
[0012] Selon des aspects avantageux mais non obli-
gatoires de l’invention, un tel article peut incorporer une
ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises dans
toute combinaison techniquement admissible :

- chaque organe d’entraînement est interposé entre
une saillie du corps et une saillie de l’élément de
liaison,

- un dispositif de retenue avant d’une chaussure est
prévu pour l’ascension de pente, ledit dispositif com-
porte des moyens d’accroche de la chaussure défi-
nissant un axe d’articulation autour duquel pivote la
chaussure lorsque la butée avant est dans une con-
figuration montée,

- une navette est montée coulissante par rapport au
châssis, elle est maintenue plaquée contre une sur-
face de butée du châssis par un troisième moyen
élastique, la navette comprend au moins un loge-
ment destiné à recevoir l’organe d’actionnement
d’une aile de sorte que la rotation de l’aile, dans un
sens, au-delà d’un certain angle, provoque le dépla-
cement vers l’arrière de la navette et la compression
du deuxième moyen élastique,

- un deuxième moyen élastique prend appui directe-
ment ou indirectement sur le châssis et exerce un
effort sur le corps pour le déplacer vers l’arrière,

- le deuxième moyen élastique prend appui sur la na-
vette,

- un verrou est apte à interagir directement ou indirec-
tement avec les ailes pour limiter leur rotation dans
le sens de l’ouverture,

- le verrou interagit avec la navette,
- un actionneur est apte à interagir directement ou in-

directement avec les ailes pour entraîner leur rota-
tion dans le sens de l’ouverture,

- l’actionneur coopère avec le corps de sorte à provo-
quer le déplacement vers l’arrière du corps lorsqu’on
agit sur l’actionneur dans un sens,

- une face de blocage est apte à coopérer avec une
face de blocage complémentaire de l’actionneur de
façon à provoquer le verrouillage de l’actionneur
lorsqu’on déplace le corps vers l’avant,

- le verrou et l’actionneur forme une même pièce uni-
taire,

- un organe de commande muni d’une butée de posi-
tionnement est apte à interagir avec le corps de façon
à bloquer le déplacement vers l’arrière du corps lors-
que l’organe de commande est dans une configura-
tion de verrouillage,

- l’organe de commande comprend une surface de
came apte à coopérer avec une surface de came
complémentaire du corps de sorte que le déplace-
ment vers l’avant du corps entraîne la rotation du
levier arrière de manière à le basculer vers l’avant.

[0013] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention seront mieux compris à l’aide de la description
qui va suivre, en regard des dessins annexés illustrant,
selon des formes de réalisation non limitatives, comment
l’invention peut être réalisée, et dans lequel :

- la figure 1 est une vue en perspective avant d’une
partie d’une chaussure en prise avec une butée
avant selon un mode de réalisation de l’invention, la
butée avant étant dans une configuration dite de
montée ;

- la figure 2 est une vue en perspective avant du sous-
ensemble de la figure 1, la butée avant étant dans
une configuration dite de descente ;

- la figure 3 est une vue en perspective éclatée de
dessous de composants de la butée avant ;

- la figure 4 est une vue de dessous d’une butée avant
dans une configuration dite de chaussage ;

- la figure 5 est une vue de dessous d’une butée avant
dans la configuration de montée ;

- la figure 6 est une vue de dessous d’une butée avant
dans la configuration de descente ;

- la figure 7 est une vue en coupe selon VII-VII de la
figure 4 ;

- les figures 8 et 9 sont des vues en coupe selon IX-
IX de la figure 5, la butée avant étant dans une con-
figuration de montée, les vues illustrant différentes
étapes du verrouillage des ailes ;

- les figures 10 à 12 sont des vues en coupe selon
XII-XII de la figure 6, illustrant les étapes pour le pas-
sage de la configuration de montée à la configuration
de descente de la butée ;

- la figure 13 est une vue en coupe selon XIII-XIII de
la figure 10 ;

- la figure 14 est une vue en coupe selon XIV-XIV de
la figure 12 ;

- la figure 15 est une vue analogue à la figure 14 illus-
trant le déclenchement latéral d’une aile.

[0014] L’invention concerne une fixation d’une chaus-
sure 8 sur une planche de glisse 7, tel qu’un ski, com-
prenant un dispositif de retenue arrière de la chaussure,
appelé « talonnière » et plus particulièrement un dispo-
sitif de retenue avant de la chaussure, appelé « butée »
1. La planche de glisse 7 comprend une surface supé-
rieure 71 sur laquelle sont fixés les éléments de la fixa-
tion. La planche de glisse 7 comprend une surface infé-
rieure 72, ou surface de glisse, destinée à être en contact
avec la neige. L’association de la chaussure 8 avec la
butée avant 1 et/ou la talonnière assure la solidarisation
de la chaussure avec la planche de glisse. L’engin de
glisse 9 désigne la planche de glisse 7 équipée d’une
fixation.
[0015] L’invention porte plus spécifiquement sur une
butée avant 1 d’une telle fixation.
[0016] Dans la suite de la description, il sera fait usage
de termes tels que «horizontal», «vertical», «longitudi-
nal», « transversal », « supérieur », « inférieur »,

3 4 



EP 3 184 155 A1

4

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

« haut », « bas », « avant », «arrière». Ces termes doi-
vent être interprétés en fait de façon relative en relation
avec la position normale que la butée avant occupe sur
un ski, et la direction d’avancement normale du ski. Par
exemple, « longitudinal » s’entend par rapport à l’axe lon-
gitudinal du ski.
[0017] D’autre part, dans la description, certaines di-
rections sont qualifiées en relation avec un référentiel.
Pour ne pas limiter l’interprétation, il sera fait usage du
terme « sensiblement » afin de préciser que l’invention
porte également sur une variation angulaire de cette di-
rection de plus ou moins 30° par rapport à cette qualifi-
cation.
[0018] Par ailleurs, on désigne par « enclenchement »,
la solidarisation de la chaussure avec la fixation et par
« déclenchement », la désolidarisation de la chaussure
avec la fixation. Plus précisément, le « déclenchement
latéral » correspond au déclenchement de la fixation par
un effort latéral de la chaussure sur la fixation. Dans les
modes de réalisation décrits par la suite, le déclenche-
ment latéral est réalisé au niveau de la butée avant, par
un déplacement latéral de l’avant de la chaussure.
[0019] Dans la description, il sera également fait réfé-
rence à « l’ouverture » d’une aile pour préciser que cette
aile pivote autour de son axe de rotation de sorte que la
partie de l’aile destinée à venir en contact avec une partie
de la chaussure, s’éloigne de la chaussure. Dans notre
exemple, cela veut dire que l’aile droite s’ouvre quand
elle tourne dans le sens antihoraire et que l’aile gauche
s’ouvre quand elle tourne dans le sens horaire, quand
on regarde la butée, vue de dessus, l’avant de la butée
placé en haut. A l’inverse, les ailes se « ferment » lorsque
la partie interface de chaque aile se rapproche de la
chaussure. En conséquence, un déclenchement latéral
tend à « ouvrir » une aile.
[0020] Les chaussures 8 adaptées à la fixation selon
l’invention comprennent généralement une coque munie
de deux embouts amovibles fixés sous la coque, un em-
bout arrière, situé sous le talon et un embout avant, situé
sous les orteils. La semelle de la chaussure est ainsi
formée par les deux embouts et la partie inférieure de la
coque. L’invention n’est pas limitée à ce type de chaus-
sure et concerne également d’autres constructions de la
chaussure, par exemple, des chaussures sans embouts
amovibles, la semelle pouvant être formée intégralement
par la partie inférieure de la coque.
[0021] La butée avant 1 selon l’invention est conçue
principalement pour la pratique du ski de randonnée bien
qu’elle pourrait également s’appliquer à une pratique de
ski alpin uniquement. Elle comprend deux dispositifs de
retenue avant de la chaussure qui sont alternativement
utilisés en fonction de la phase du ski de randonnée :
montée ou descente.
[0022] Un premier dispositif de retenue avant 11 de la
butée avant est destiné aux phases de montée. Il coopère
avec une partie avant 81 d’une chaussure 8 de manière
à permettre la rotation de la chaussure autour d’un axe
d’articulation Y11, s’étendant transversalement à la plan-

che de glisse, au niveau de l’avant de la chaussure. Lors-
que la chaussure 8 est en prise avec le premier dispositif
de retenue avant 11, elle peut tourner librement autour
de cet axe. Pour cela, le talon de la chaussure ne coopère
pas avec une talonnière.
[0023] Un deuxième dispositif de retenue avant 12 de
la butée avant est destiné aux phases de descente ou à
la pratique du ski alpin. Lorsque la chaussure 8 est en
prise avec le deuxième dispositif de retenue avant 12,
elle est immobilisée entre la talonnière et le deuxième
dispositif de retenue avant 12. Le talon de chaussure
coopère ainsi avec une talonnière, non illustrée, contrai-
rement à la configuration précédente.
[0024] La butée avant 1 peut être réglée selon quatre
configurations.
[0025] Une première configuration, dite de descente,
illustrée dans les figures 2, 6, 12, 14 correspond au ré-
glage de la butée permettant la coopération de la chaus-
sure 8 avec le deuxième dispositif de retenue avant 12.
[0026] Une deuxième configuration, dite de chaussa-
ge, illustrée dans les figures 4 et 7 correspond au réglage
de la butée permettant la libération de la chaussure 8
lorsqu’elle est en prise avec le premier dispositif de re-
tenue avant 11. Dans cette deuxième configuration, la
chaussure ne coopère ni avec le premier dispositif de
retenue avant 11, ni avec le deuxième dispositif de rete-
nue avant 12.
[0027] Une troisième configuration, dite de montée, il-
lustrée dans les figures 1, 5, 9, 13 correspond au réglage
de la butée permettant la coopération de la chaussure
avec le premier dispositif de retenue avant 11. Pour cette
configuration l’ouverture des ailes est bloquée.
[0028] Une quatrième configuration, dite de repos, il-
lustrée dans les figures 8 et 10 correspond sensiblement
à la troisième configuration, la butée étant réglée de sorte
à permettre la coopération de la chaussure avec le pre-
mier dispositif de retenue avant 11. Cette configuration
diffère de la précédente dans le sens ou l’ouverture des
ailes n’est pas bloquée.
[0029] Le deuxième dispositif de retenue avant 12 va
maintenant être décrit plus en détail.
[0030] Dans cet exemple, le deuxième dispositif de re-
tenue avant 12 comprend un châssis 3, deux ailes 21,
22, un mécanisme de déclenchement latéral 4, un mé-
canisme de réglage 5.
[0031] Le châssis 3 comprend une surface d’appui in-
férieure 31 destinée à venir en contact avec la surface
supérieure 71 de la planche de glisse 7. Le châssis 3
comporte un carter central 33 délimitant un volume inté-
rieur 32. Le châssis 3 comporte en outre un couvercle
36 rapporté, destiné à venir également en contact avec
la surface supérieure 71 de la planche de glisse 7. Le
couvercle 36 sert également à obturer le volume intérieur
32. Le châssis 3 est fixé sur la planche de glisse 7 par
des moyens de fixations classiques. La liaison entre le
châssis 3 et la planche de glisse 7 est de type encastre-
ment. Dans une variante, le châssis 3 est monté coulis-
sant sur la planche de glisse 7 selon la direction longitu-
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dinale X de la planche de glisse. Cette translation du
châssis 3 permet un réglage de la position longitudinale
de la butée avant 1. Avec cette variante, il est prévu un
mécanisme de verrouillage permettant d’immobiliser le
châssis 3 par rapport à la planche de glisse 7.
[0032] Le châssis 3 supporte deux ailes 21, 22. Cha-
que aile 21, 22 porte un arbre 211, 221 monté pivotant
par rapport au châssis autour d’un axe de rotation Z211,
Z221 sensiblement vertical, c’est-à-dire, perpendiculaire
à la surface d’appui inférieure 31. Les arbres 211, 221
sont ainsi montés dans des paliers du châssis, selon des
axes verticaux. Les axes de rotation Z211, Z221 sont
positionnés longitudinalement au même niveau et, sy-
métriquement, de part et d’autre d’un axe longitudinal
médian X1 de la butée 1. Dans cet exemple, les axes de
rotation Z211, Z221 sont distincts.
[0033] Chaque aile 21, 22 comprend un premier - 212,
222 - et deuxième bras 213, 223. Les deux bras sont
reliés au niveau de l’axe de rotation Z211, Z221 et for-
ment un angle compris entre 60 et 120°. Les deux ailes
21, 22 sont disposées symétriquement par rapport à un
plan médian M de la butée avant 1, c’est-à-dire, le plan
vertical comprenant l’axe longitudinal médian X1 de la
butée. Lorsque le deuxième dispositif de retenue avant
12 est en prise avec la chaussure 8, le premier bras 212,
222 d’une aile s’étend vers l’arrière de la butée, sensi-
blement selon une direction longitudinale. Le deuxième
bras 213, 223 s’étend en direction de l’autre aile, légè-
rement vers l’avant de la butée 1.
[0034] L’extrémité libre du deuxième bras 213, 223
supporte un organe d’actionnement. Les organes d’ac-
tionnement se présentent ici sous la forme de goupilles
de liaison 214, 224 s’étendant selon une direction sen-
siblement verticale et donc sensiblement parallèle aux
axes de rotation Z211, Z221. D’autres types d’organe
d’actionnement peuvent être envisagés.
[0035] L’extrémité libre du premier bras 212, 222 sup-
porte des surfaces interface avec une partie avant 81 de
la chaussure 8, lorsque le deuxième dispositif de retenue
avant 12 est en prise avec la chaussure 8. Ces surfaces
interface comprennent une surface interface latérale
216, 226 destinée à venir en contact avec une face laté-
rale 811, 812 de la partie avant 81 de la chaussure et
une surface interface horizontale 218, 228 destinée à
venir en contact avec une face supérieure 813 de la partie
avant 81.
[0036] Dans cet exemple, chaque surface interface la-
térale 216, 226 est réalisée par un cylindre externe d’un
rouleau 215, 225 pivotant autour d’un arbre fixé à l’ex-
trémité libre du premier bras 212, 222 et s’étendant selon
une direction sensiblement verticale. Chaque surface in-
terface horizontale 218, 228 est réalisée par un patin
217, 227 rapporté sur l’extrémité libre du premier bras
212, 222. Les rouleaux et/ou les patins peuvent être
constitués d’une matière facilitant le glissement avec la
chaussure 8 comme par exemple un PolyOxyMéthylène
(POM).
[0037] Par la suite, on désigne par angle d’ouverture

α des ailes 21, 22, l’angle formé par les deux premiers
bras 212, 222. Pour exprimer cet angle d’ouverture α,
on peut, par exemple, considérer l’axe médian des pre-
miers bras. Plus l’angle d’ouverture α est faible, plus les
extrémités libres des premiers bras sont rapprochées.
En conséquence, lorsqu’on réduit l’angle d’ouverture, les
ailes se ferment, les surfaces interface viennent en con-
tact avec la partie avant 81 de la chaussure 8. La chaus-
sure 8 est alors en prise avec le deuxième dispositif de
retenue avant 12. A l’inverse, lorsqu’on augmente l’angle
d’ouverture α, les ailes s’ouvrent, la chaussure 8 se libère
du deuxième dispositif de retenue avant 12.
[0038] Pour maintenir le contact entre les ailes 21, 22
et la chaussure 8, le deuxième dispositif de retenue avant
12 comprend un mécanisme de déclenchement latéral
4 coopérant avec les ailes 21, 22. Le mécanisme de dé-
clenchement latéral 4 est logé dans le volume intérieur
32 du châssis 3. Le mécanisme de déclenchement latéral
4 comprend un corps 41 mobile par rapport au châssis
3 selon une direction sensiblement longitudinale à la bu-
tée avant 1 entre au moins deux positions stables. La
translation du corps 41 à l’intérieur du châssis 3 est réa-
lisée par une liaison de type glissière. Le corps 41 com-
prend une extension avant 411 s’étendant longitudina-
lement entre une extrémité avant et une extrémité arrière.
L’extrémité avant comprend une face de blocage 4112,
définissant un plan inférieur biseauté, incliné par rapport
à un plan horizontal et orienté vers le bas. L’extrémité
avant supporte également une goupille 4111 s’étendant
transversalement de part et d’autre de l’extension avant
411. La face supérieure de l’extension est conformée
pour guider en translation longitudinale un embout 433.
L’extrémité arrière de l’extension avant 411 est reliée à
une paroi verticale 412 percée par une ouverture 4121.
La paroi 412 comporte des saillies transversales 4122.
Le corps 41 comprend également une extension arrière
413, s’étendant, depuis la paroi verticale 412, vers l’ar-
rière.
[0039] Lorsque le corps 41 est mis en place dans le
châssis 3, l’extension avant 411 se situe à l’avant de la
butée 1 et l’extension arrière 413 est placée à l’arrière
de la butée avant 1.
[0040] L’embout 433 comprend une paroi verticale
4331 munie d’une ouverture pour le passage d’une vis
432. L’extension avant 411 du corps 41 et l’embout 433
sont montés coulissant, l’un par rapport à l’autre, selon
un axe longitudinal. L’intérieur du châssis 3 est conformé
pour assurer également le guidage longitudinal de l’em-
bout 433 lorsque la butée avant 1 est assemblée.
[0041] Un premier moyen élastique 42 est assemblé
au corps 41 au-dessus de l’extension avant. Dans cet
exemple, il s’agit d’un ressort de compression. Une pre-
mière extrémité 421 du ressort 42 est en contact avec
une face arrière de la paroi verticale 4331 de l’embout
433. Une deuxième extrémité 422 du ressort 42 est en
contact avec une face avant de la paroi verticale 412 du
corps 41.
[0042] Un tirant 431 comprend une extension avant
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filetée 4311 destinée à s’insérer, depuis l’arrière, dans
l’ouverture 4121 de la paroi verticale 412 du corps 41.
Des butées au niveau de la partie arrière du tirant et au
niveau de la face arrière de la paroi verticale 412 per-
mettent de limiter la translation du tirant 431 vers l’avant
par rapport au corps 41 ainsi que la rotation relative entre
ces deux pièces. Dans sa partie arrière, le tirant 431 for-
me une plaque verticale 4312 définissant deux saillies
latérales 4313 disposées, de part et d’autre de l’axe lon-
gitudinal du tirant 431.
[0043] La tige de la vis 432 traverse la paroi verticale
4331 de l’embout 433, s’étend à l’intérieur du ressort 42
et vient en prise avec l’extension avant filetée 4311 du
tirant 431. La tête de la vis 432 vient prendre appui contre
une face avant de la paroi verticale 4331 de l’embout
433. En conséquence, lorsque l’utilisateur visse la vis
431, il provoque le déplacement vers l’arrière de l’embout
431 par rapport au corps 41 ce qui entraîne la compres-
sion du ressort 42 entre la face arrière de la paroi verticale
4331 de l’embout 433 et la face avant de la paroi verticale
412 du corps 41.
[0044] Dans cette construction, les ailes et le corps
sont agencés de sorte que chaque organe d’actionne-
ment ou goupille de liaison 214, 224 se loge entre une
saillie transversale 4122 du corps 41 et une saillie latérale
4313 du tirant 431. En conséquence, lorsqu’on déplace
le corps 41 vers l’arrière, chaque saillie transversale 4122
du corps 41 vient en contact avec la goupille de liaison
214, 224 de l’aile 21, 22 correspondante. Lorsqu’on pour-
suit le déplacement cela provoque le déplacement vers
l’arrière des goupilles de liaison et en conséquence,
l’ouverture des ailes. A l’inverse, lorsqu’on déplace le
corps 41 vers l’avant, chaque saillie latérale 4313 du ti-
rant 431 vient en contact avec la goupille de liaison 214,
224 de l’aile 21, 22 correspondante. Lorsqu’on poursuit
le déplacement cela provoque le déplacement vers
l’avant des goupilles de liaison et en conséquence, la
fermeture des ailes. Enfin, lorsque le corps 41 est immo-
bilisé, au moins dans son déplacement vers l’arrière, et
qu’on ouvre une aile 21, 22, la goupille de liaison 214,
224 correspondante vient en contact avec une saillie la-
térale 4313 du tirant 431. Si on poursuit l’ouverture de
l’aile, cela provoque le déplacement vers l’arrière du ti-
rant 431 par rapport au corps 41 et en conséquence, le
déplacement vers l’arrière de l’embout 433 par rapport
au corps 41. Ce dernier mouvement entraîne la compres-
sion du premier moyen élastique 42. Cette cinématique
d’une aile est complètement indépendante de la cinéma-
tique de l’autre aile. La deuxième aile peut librement pi-
voter dans une plage angulaire déterminée par l’ampli-
tude d’ouverture de la première aile. Une telle conception
s’avère assez simple structurellement pour obtenir le pi-
votement indépendant des ailes 21, 22 dans la première
configuration de descente.
[0045] Le tirant 431, la vis 432 et l’embout 433 forment
un élément de liaison 43. Cet élément de liaison 43 est
sollicité vers l’avant par l’extrémité avant 421 du premier
moyen élastique 42 par rapport au corps 41.

[0046] Dans cette construction, le mécanisme de ré-
glage 5 permet de modifier la position longitudinale du
corps 41 pour le basculer dans différentes positions sta-
bles. Dans cet exemple, le mécanisme de réglage 5 com-
prend un organe de commande 51. Cet organe de com-
mande 51 forme ici, un levier arrière, pivotant autour d’un
arbre 52 supporté par le châssis 3 de la butée avant 1.
L’arbre 52 s’étend transversalement, à proximité de la
surface d’appui inférieure 31 et à l’arrière du châssis 3,
sensiblement sous les surfaces interface des ailes. L’or-
gane de commande 51 comprend une butée de position-
nement 511 proche de l’arbre 52 et destinée à coopérer
avec une butée complémentaire 4132 de l’extension ar-
rière 413 du corps 41 de manière à bloquer le mouvement
relatif entre le corps 41 et l’organe de commande 51. La
butée de positionnement 511 et la butée complémentaire
4132 sont positionnées dans une partie médiane de la
butée avant 1. Elles sont en vis-à-vis, et donc aptes à
coopérer, lorsque l’organe de commande 51 est dans
une configuration de verrouillage, c’est-à-dire, lorsque le
levier arrière 51 est relevé pour être sensiblement en
position verticale. Cette configuration de verrouillage est
illustrée à la figure 12. Dans cette configuration, la butée
de positionnement 511 est apte à interagir avec le corps
41 de façon à bloquer le déplacement vers l’arrière du
corps. Le corps est alors maintenu dans une première
position stable correspondant à la première configuration
de la butée avant, configuration de descente. Lorsqu’on
abaisse l’organe de commande 51, la butée de position-
nement 511 et la butée complémentaire 4132 ne sont
plus en vis-à-vis. En conséquence, le corps 41 peut se
déplacer vers l’arrière jusqu’à une deuxième position sta-
ble correspondant à la quatrième configuration de la bu-
tée avant, configuration de repos, illustrée à la figure 10.
[0047] Pour obtenir les deux positions stables du
corps, décrites précédemment, la butée avant 1 com-
prend un deuxième moyen élastique 63 permettant de
déplacer le corps 41 vers l’arrière de la butée avant, lors-
que le corps n’est pas sollicité, comme détaillé ultérieu-
rement.
[0048] L’actionnement du mécanisme de réglage 5
présente l’avantage d’obtenir différentes ouvertures
d’ailes sans que les ailes 21, 22 soient contraintes par
le mécanisme de déclenchement 4.
[0049] Le fonctionnement de ce mécanisme de dé-
clenchement 4 va maintenant être expliqué.
[0050] Dans un premier temps, on configure la butée
avant en mode descente, ce qui correspond à sa pre-
mière configuration. Dans cette configuration, le corps
41 est dans sa première position stable. Les ailes 21, 22
se ferment comme décrits précédemment. L’organe de
commande 51 est relevé pour atteindre sa configuration
de verrouillage.
[0051] Dans cet exemple, l’organe de commande 51
forme un levier présentant un bras 512 s’étendant dans
un plan perpendiculaire à l’axe transversal du levier. Le
bras supporte une surface d’arrêt longitudinal 513 agen-
cée de sorte que, lorsque l’organe de commande est

9 10 



EP 3 184 155 A1

7

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

dans sa position de verrouillage, la surface d’arrêt longi-
tudinal 513 est sensiblement verticale, orientée vers l’ar-
rière de la butée de manière à faire face à la partie avant
81 de la chaussure 8.
[0052] L’utilisateur va alors solidariser sa chaussure
avec la fixation. Cette étape consiste à faire coopérer
l’avant de la chaussure avec la butée avant et le talon
de sa chaussure avec la talonnière. Concernant la butée
avant, l’utilisateur positionne la partie avant 81 de la
chaussure 8 pour qu’elle prenne appui sur les ailes 21,
22. Cet appui se traduit par un contact latéral entre les
faces latérales 811, 812 de la partie avant 81 de la chaus-
sure 8 et les surfaces interface latérales 216, 226 cor-
respondantes des ailes. Cet appui se traduit également
par un contact vertical entre une face supérieure 813 de
la partie avant 81 de la chaussure 8 et une surface inter-
face horizontale 218, 228 correspondante des ailes. L’uti-
lisateur descend alors le talon de sa chaussure pour le
faire coopérer avec la talonnière. Cette coopération pro-
voque le déplacement vers l’avant de la chaussure jus-
qu’à ce que l’avant de la chaussure bute contre la surface
d’arrêt longitudinal 513. La chaussure est alors calée lon-
gitudinalement ce qui est favorable au bon fonctionne-
ment du mécanisme de déclenchement latéral 4. Cette
translation vers l’avant a également pour effet d’ouvrir
les ailes 21, 22 et, en conséquence, de comprimer le
ressort 42 via la chaîne cinématique passant par les piè-
ces suivantes : face latérale 811, 812 / surfaces interface
latérales 216, 226 / ailes 21, 22 / goupilles de liaison 214,
224 / tirant 431 / vis 432 / embout 433 / ressort 42 en
appui sur le corps 41 fixe. Cette compression du ressort
agit ainsi sur la chaîne cinématique décrite précédem-
ment de sorte à maintenir une pression des ailes 21, 22
sur la partie avant 81 de la chaussure 8. La chaussure
est alors solidaire de la planche de glisse via la butée
avant et la talonnière.
[0053] Lors d’une chute, le skieur doit pouvoir déclen-
cher la fixation pour désolidariser la chaussure de la fixa-
tion. Pour cela, la butée avant intègre le mécanisme de
déclenchement latéral permettant de libérer l’avant de la
chaussure lorsqu’on exerce un effort latéral sur l’avant
de la chaussure. L’effet d’exercer un effort latéral sur
l’avant de la chaussure 8 est illustré en référence à la
figure 15. Si on exerce un effort latéral sur l’avant de la
chaussure 8, cet effort est transmis à une aile 21, 22 via
la surface interface latérale 216, 226. Cet effort entraîne
la rotation de cette aile 21, 22, provoquant le déplace-
ment de l’élément de liaison 43 par l’intermédiaire de son
tirant 431, vers l’arrière de la butée avant 1. Comme il-
lustré dans l’exemple de la figure 15, le pivotement de
l’aile 21 conduit la goupille de liaison 214 à solliciter la
saillie latérale 4313 de sorte à faire coulisser le tirant 431
vers l’arrière. La goupille de liaison 224 étant positionnée
à l’avant de la saillie latérale 4313 du tirant 431, le cou-
lissement du tirant 431 vers l’arrière n’entraîne pas le
déplacement de cette goupille de liaison 224. Le pivote-
ment de l’aile 21 ne provoque donc pas automatiquement
un pivotement de l’aile 22 (et réciproquement). Une aile

peut notamment s’ouvrir pour obtenir un déclenchement
latéral de la chaussure 8, sans induire l’ouverture de
l’autre aile.
[0054] Le mouvement d’une aile 21 ou 22 entraîne la
compression du ressort 42 via la vis 432 et l’embout 433,
du fait que le corps 41 est maintenu dans sa première
position longitudinale stable déterminée par rapport au
châssis 3. Il en résulte que la rotation de l’aile est direc-
tement conditionnée à la compression du ressort 42.
Autrement dit, l’effort nécessaire pour obtenir la rotation
de l’aile d’un angle déterminé correspond à l’effort né-
cessaire pour comprimer le ressort 42 d’une course dé-
terminée.
[0055] Pour pouvoir déclencher latéralement la chaus-
sure 8 du deuxième dispositif de retenue avant 12, il faut
que l’aile sollicitée tourne d’un angle seuil pour lequel la
surface interface latérale 216, 226 en appui ne soit plus
en contact avec la face latérale 811, 812 correspondante
de la partie avant 81 de la chaussure 8. A cet angle seuil
correspond un effort de compression du ressort détermi-
né définissant la valeur seuil de déclenchement latéral
du deuxième dispositif de retenue avant 12. Une aile est
dans une configuration de libération lorsque la surface
interface latérale associée à l’aile n’interagit plus avec la
face latérale correspondante de la chaussure.
[0056] Il convient de noter que cette valeur seuil est
réglable en agissant sur la vis 432. En effet, en faisant
tourner cette vis 432, celle-ci se déplace relativement par
rapport au tirant 431, ce qui a pour conséquence d’ajuster
la valeur de précontrainte du ressort 42. Il s’ensuit que
pour obtenir une rotation d’une aile de l’angle seuil, l’effort
seuil n’est plus le même. On a donc modifié et ajusté la
valeur de déclenchement du deuxième dispositif de re-
tenue avant 12.
[0057] Si on désolidarise la chaussure du deuxième
dispositif de retenue avant 12 ou si on relâche l’effort
transversal exercé sur l’avant de la chaussure, l’aile sol-
licitée se referme jusqu’à ce que la butée retrouve sa
première configuration, configuration de descente, ou
que l’aile retrouve un contact avec la partie avant 81 de
la chaussure. Ce retour élastique est réalisé grâce au
ressort de compression 42.
[0058] Le premier dispositif de retenue avant 11 va
maintenant être décrit plus en détail.
[0059] Le premier dispositif de retenue avant 11 inclut
les moyens d’accroches 219, 229. Les moyens d’accro-
che 219, 229 sont ici solidaires de la partie interne des
ailes 21 et 22. Une telle configuration permet d’avoir une
liaison mécanique relativement rigide entre les moyens
d’accroche 219, 229 et le châssis 3 pour éviter des dé-
formations intempestives durant la montée. De plus, cela
permet de partager des pièces communes entre les pre-
mier et deuxième dispositifs de retenue avant 11 et 12.
Les moyens d’accroches 219 et 229 peuvent être rap-
portés, ce qui facilite leur remplacement en cas d’usure.
Les moyens d’accroches 219, 229 peuvent également
être formés monobloc avec une partie des ailes 21 et 22,
ce qui réduit le nombre de composants de la butée avant
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1 et rend celle-ci plus économique. Les moyens d’accro-
ches 219 et 229 sont destinés à coopérer avec la partie
avant 81 la chaussure 8 de façon à définir un axe d’arti-
culation Y11, sensiblement transversal à la butée 1,
autour duquel peut pivoter la chaussure 8. Pour obtenir
cette coopération, on agit sur la position angulaire des
ailes. Ainsi, pour une position angulaire des ailes définie,
les moyens d’accroches 219 et 229 sont agencés de ma-
nière à s’insérer dans un logement latéral ménagé sur
une face latérale 811, 812 de la partie avant 81 la chaus-
sure 8. Lorsque les moyens d’accroche 219 et 229 sont
en prise avec la partie avant 81 de la chaussure, les
moyens d’accroche sont sensiblement alignés pour dé-
finir l’axe de rotation Y11 de la chaussure. Cette confi-
guration est illustrée dans les figures 1 et 5.
[0060] Dans l’exemple décrit, les moyens d’accroches
219, 229 sont des pointes coopérant avec des évide-
ments latéraux disposés sur les faces latérales 811, 812
de la partie avant 81 de la chaussure 8, généralement
sur un insert rapporté. On peut néanmoins envisager
d’autres modes de réalisation pour le premier dispositif
de retenue avant 11 dès lors qu’ils définissent un axe
d’articulation Y11 autour duquel peut pivoter la chaussu-
re 8. Par exemple, les pointes peuvent être des cylindres
ou la partie avant 81 peut supporter un arbre venant se
connecter à la butée avant 1.
[0061] La conception de la butée avant permet d’ob-
tenir deux configurations d’ouverture d’ailes stables.
[0062] La première configuration stable correspond à
la première configuration de la butée avant, configuration
de descente, pour laquelle l’angle d’ouverture des ailes
est αD, comme illustré à la figure 6.
[0063] La deuxième configuration stable correspond
aux troisième et quatrième configurations de la butée
avant, configuration de montée ou de repos, pour laquel-
le l’angle d’ouverture des ailes est αM, comme illustré à
la figure 5.
[0064] La butée avant permet également d’obtenir une
configuration d’ouverture d’ailes instable consistant à
ouvrir davantage les ailes afin de pouvoir insérer l’avant
de la chaussure entre les moyens d’accroche 219 et 229
ou de désolidariser les moyens d’accroche de l’avant de
la chaussure. Cette configuration correspond à la deuxiè-
me configuration de la butée avant, configuration de
chaussage, pour laquelle l’angle d’ouverture des ailes
est αC, comme illustré à la figure 4.
[0065] Pour régler ou verrouiller l’angle d’ouverture α
des ailes, la butée comprend deux dispositifs. Le premier
dispositif correspond au mécanisme de réglage 5 qui per-
met le changement de configuration entre la configura-
tion stable de descente et la configuration stable de mon-
tée ou de repos. Le deuxième dispositif est un mécanis-
me de positionnement 6. Ce mécanisme de positionne-
ment 6 est prévu pour être utilisé quand la butée avant
est dans sa quatrième configuration. Dans ce cas, le
corps 41 est placé dans une deuxième position stable
arrière illustrée à la figure 12. Le mécanisme de position-
nement 6 permet soit de faire basculer la butée avant

dans sa deuxième configuration, configuration instable
de chaussage, soit de faire basculer la butée avant dans
sa troisième configuration, configuration stable de mon-
tée verrouillée.
[0066] Ce mécanisme de positionnement 6 comprend
une navette 61 et un actionneur 62. L’actionneur 62 est
destiné à interagir avec la navette 61 pour la déplacer
ou l’immobiliser.
[0067] Dans cet exemple, l’actionneur 62 est un levier
placé à l’avant de la butée avant et pivotant autour d’un
axe transversal au châssis 3. Le levier avant 62 est monté
pivotant autour d’un arbre pivot 627 supporté par le châs-
sis 3. Le levier 62 forme une fourche dont les bras 621
s’étendent de part et d’autre du carter central 33 du châs-
sis 3. Chaque bras 621 est traversé à son extrémité par
l’arbre pivot 627. Par la suite, on désignera cet actionneur
comme un levier avant 62.
[0068] La navette 61 est mobile longitudinalement par
rapport au châssis 3. Elle est guidée en translation par
des surfaces internes du volume intérieur 32 du châssis
3. La navette 61 comporte deux parties latérales 611,
reliées entre elles par une liaison centrale antérieure 612
et une liaison centrale postérieure 613. La navette 61 est
placée dans le volume intérieur 32 du châssis 3, sous le
corps 41.
[0069] La liaison centrale antérieure 612 comprend un
cylindre 6121 s’étendant longitudinalement depuis la
partie médiane de la liaison centrale antérieure 612 vers
l’arrière de la butée avant.
[0070] Le deuxième moyen de rappel élastique 63 est
ici un ressort hélicoïdal orienté longitudinalement. Ce
ressort 63 est enfilé sur le cylindre 6121, lequel assure
le positionnement et le maintien longitudinal du ressort.
Une première extrémité du ressort 63 est en contact avec
la liaison centrale antérieure 612. Une deuxième extré-
mité du ressort 63 est en contact avec une face verticale
inférieure 4131 de l’extension arrière 413 du corps 41
lorsque la butée avant est assemblée.
[0071] Les deux parties latérales 611 de la navette 61
comprennent une paroi latérale 6111, positionnée à
l’avant de la navette et s’étendant vers le haut, de part
et d’autre du corps 41, lorsque la navette est assemblée
dans la butée avant, et symétriquement par rapport à
l’axe longitudinal de la navette. Chaque paroi latérale
6111 comporte une patte 6112, orientée vers le haut.
Dans sa partie arrière, chaque partie latérale 6111 com-
porte un trou oblong 6113 s’étendant longitudinalement
et traversant verticalement la partie arrière latérale cor-
respondante. Chaque trou oblong 6113 est destiné à re-
cevoir une extrémité d’une goupille de liaison 214, 224
d’une aile 21, 22. Chaque partie latérale 611 supporte
également un pion de guidage 6114 s’étendant longitu-
dinalement depuis une face arrière de la partie latérale
vers l’arrière de la butée avant.
[0072] Un troisième moyen de rappel élastique 64 est
ici interposé entre la partie arrière de la navette 61 et une
partie arrière du châssis 3. Le troisième moyen de rappel
est ici formé par deux ressorts hélicoïdaux 64 orientés
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longitudinalement. Les ressorts 64 sont enfilés sur les
pions de guidage 6114 de la navette 61. Chaque ressort
64 est assemblé de sorte qu’une première extrémité soit
en contact avec la face arrière d’une partie latérale 611
de la navette 61 et de sorte qu’une deuxième extrémité
soit en contact avec une face verticale du volume inté-
rieur 32 du châssis 3.
[0073] Ainsi, le troisième moyen de rappel permet
d’exercer un effort sur la navette pour la déplacer vers
l’avant jusqu’à ce qu’une surface de butée avant 6115
de chaque partie latérale 611 de la navette 61 vienne en
contact avec une surface de butée verticale 34 ménagée
dans le volume intérieur 32 du châssis 3.
[0074] D’autre part, le deuxième moyen de rappel 63
permet d’exercer un effort sur le corps 41 pour le déplacer
vers l’arrière jusqu’à ce qu’une face d’arrêt verticale 4113
de l’extension avant 411 du corps 41 vienne en contact
avec une face d’arrêt avant 6122 de la partie de la liaison
centrale antérieure 611.
[0075] Dans cet exemple, le deuxième moyen élasti-
que 63 appuie sur la navette 61 présentant des configu-
rations où elle est solidaire du châssis. Alternativement,
le deuxième moyen élastique 63 peut directement être
en contact avec le châssis. Ainsi, le deuxième moyen
élastique 63 prend appui directement ou indirectement
sur le châssis 3 et exerce un effort sur le corps 41 pour
le déplacer vers l’arrière.
[0076] Cet agencement, représenté à la figure 10, cor-
respond à la quatrième configuration de la butée avant.
Le corps 41 est dans sa deuxième position stable.
[0077] Dans cet exemple, cette quatrième configura-
tion de la butée avant, configuration de repos, se carac-
térise par un angle d’ouverture d’ailes αM stable. Cet
angle permet de positionner les moyens d’accroche 219,
229 de sorte à pouvoir coopérer avec la partie avant 81
d’une chaussure 8. Si on ouvre davantage les ailes, alors
les ressorts 64 tendent à refermer les ailes pour retrouver
cet angle d’ouverture d’ailes αM stable. Si on ferme da-
vantage les ailes, alors le ressort 63 tend à ouvrir les
ailes pour retrouver cet angle d’ouverture d’ailes αM sta-
ble. En conséquence, cette quatrième configuration per-
met de maintenir les moyens d’accroche 219, 229 en
prise avec la partie avant 81 d’une chaussure 8. Ce main-
tien permet une tenue de la chaussure avec l’engin de
glisse pour des déplacements pour lesquels les ailes sont
peu sollicitées. Ce maintien n’est cependant pas suffisant
lors des phases de montée au cours desquelles les ailes
sont davantage sollicitées latéralement. C’est pourquoi
il est prévu de verrouiller l’ouverture des ailes avec une
troisième configuration de la butée avant.
[0078] Les deuxième, troisième et quatrième configu-
rations de la butée avant correspondent à des configu-
rations pour lesquelles le premier dispositif de retenue
avant 11 est opérationnel, le deuxième dispositif de re-
tenue avant 12 étant alors inhibé. Dans ces configura-
tions, l’organe de commande 51 est en configuration re-
pliée. Il est ainsi orienté de sorte que le bras 512 s’étend
sensiblement horizontalement vers l’arrière de la butée.

Dans sa configuration repliée, le bras 512 de l’organe de
commande 51 se loge dans un aménagement prévu à
l’arrière du châssis 3, rendant ainsi la surface d’arrêt lon-
gitudinal 513 inactive. Le bras 512 vient ici se loger entre
les ailes 21, 22, en dessous d’elles. Ainsi, l’organe de
commande 51 s’escamote au moins partiellement dans
le châssis 3 ce qui rend la butée avant 1 compacte. La
surface d’arrêt longitudinal 513 est ici rendue inactive par
pivotement mais on peut également envisager de la ren-
dre inactive par un coulissement ou une combinaison de
mouvements. La chaussure 8 peut alors se positionner
longitudinalement vers l’avant de la butée avant 1, au-
dessus de l’organe de commande 51, en restant relati-
vement proche de la surface supérieure 71 de la planche
de glisse 7, sans être gênée par l’organe de commande
51.
[0079] Le basculement entre les différentes configura-
tions de la butée avant va maintenant être expliqué.
[0080] Le premier basculement consiste à basculer de
la quatrième configuration de la butée avant, configura-
tion de repos, vers la deuxième configuration, configu-
ration de chaussage. Ce premier basculement permet la
solidarisation ou la désolidarisation de l’avant de la
chaussure avec le premier dispositif de retenue avant 11.
[0081] Pour obtenir la deuxième configuration, illustrée
à la figure 4, l’utilisateur agit sur l’actionneur 62. Dans
cet exemple, il abaisse le levier avant 62 au-delà d’une
position horizontale stable correspondant à sa position
au repos. Lors de cette action, le levier avant agit sur
deux pièces.
[0082] D’une part, le levier avant 62 agit sur la navette
61. En effet, comme illustré à la figure 8, chaque bras
621 du levier comporte une surface d’appui 624 apte à
être en contact avec une face d’appui avant 6116, orien-
tée vers l’avant, d’une partie latérale 611 correspondante
de la navette 61, lorsque le levier avant 62 est dans sa
position de repos. En conséquence, en abaissant davan-
tage le levier avant 62, la surface d’appui 624 pousse
vers l’arrière la navette 61. Cette translation arrière de la
navette 61 entraîne également le déplacement du corps
41 vers l’arrière. En effet, le corps 41 et la navette 61
sont solidaires en translation du fait que le deuxième
moyen de rappel 63 permet de plaquer la face d’arrêt
4113 de l’extension avant 411 du corps 41 contre la face
d’arrêt avant 6122 de la partie de la liaison centrale an-
térieure 612. Dès lors que le volume intérieur 32 du châs-
sis 3 est tel que le corps 41 et la navette 61 peuvent se
déplacer librement vers l’arrière sans interférer avec le
châssis, sur une course déterminée, alors le corps 41 et
la navette 61 sont maintenus solidaires en translation sur
cette course.
[0083] D’autre part, le levier avant 62 agit également
sur le corps 41. Comme on le voit sur la figure 7, chaque
bras 621 du levier comporte une rampe arrière 623, in-
clinée par rapport à un plan horizontal et orientée vers
le bas. Chaque rampe arrière 623 est destinée à coopérer
avec une extrémité de la goupille 4111 de l’extension
avant 411 du corps 41 de sorte à provoquer le déplace-
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ment vers l’arrière du corps 41 lorsqu’on abaisse le levier
avant 62.
[0084] Ces deux interactions entraînent le déplace-
ment vers l’arrière du corps 41 ce qui a pour conséquence
l’ouverture des ailes 21, 22, au-delà de l’angle d’ouver-
ture αM, correspondant à la configuration de montée de
la butée avant. En effet, le recul du corps 41 induit éga-
lement le recul des goupilles de liaison 214, 224 par l’in-
termédiaire des saillies transversales 4122 du corps 41.
Le recul des goupilles 214 et 224 entraîne une rotation
des ailes 21 et 22 jusqu’à un angle αC supérieur à αM.
Cela a pour effet d’écarter les extrémités libres des pre-
miers bras 212, 222, l’une de l’autre. Cet écartement est
tel que les moyens d’accroches 219 et 229 ne peuvent
pas coopérer continûment avec la partie avant 81 de la
chaussure 8. En particulier l’écartement de parties ex-
trêmes de pointes des moyens d’accroche 219 et 229
est supérieur à la distance entre les entrées des évide-
ments latéraux des faces latérales 811, 812 de la partie
avant 81 de la chaussure 8. Cette distance correspond
sensiblement à la largeur de la partie avant 81 de la
chaussure. Ainsi, l’avant de chaussure 8 ne peut pas être
maintenu, au moins latéralement, par le deuxième dis-
positif de retenue avant 12, du fait de l’orientation angu-
laire des ailes 21, 22. La chaussure 8 reste libérée du
deuxième dispositif de retenue avant 12. Ce peut être
utile si le skieur veut déclencher sa fixation dans le cas
où son ski est immobilisé dans la neige ou dans le cas
où il souhaite tout simplement retirer son ski. C’est éga-
lement utile pour pouvoir enclencher sa fixation.
[0085] Les deux interactions ne sont pas indispensa-
bles pour le fonctionnement de la butée. Dans une solu-
tion alternative, il peut y avoir seulement une interaction
entre le levier avant 62 et la navette 61 ou seulement
une interaction entre le levier avant 62 et le corps 41.
[0086] Dans une variante, l’actionneur 62 agit directe-
ment sur les ailes 21, 22 pour obtenir l’ouverture des
ailes.
[0087] Ainsi, l’actionneur 62 est apte à interagir direc-
tement ou indirectement avec les ailes 21, 22 pour en-
traîner leur rotation dans le sens de l’ouverture.
[0088] Lorsque l’utilisateur relâche le levier avant 62,
les ressorts 64 agissent sur la navette 61 pour la faire
coulisser vers l’avant car il n’y a plus d’effort exercé sur
la navette ou sur le corps. La navette 61 va alors se dé-
placer jusqu’à ce qu’elle vienne en butée contre le châs-
sis 3, par contact entre la surface de butée avant 6115
des parties latérales 611 et la surface de butée verticale
34 du châssis 3. Cette configuration est illustrée à la fi-
gure 5. Cette translation vers l’avant de la navette 61
induit le déplacement vers l’avant des trous oblongs
6113. Or, les trous oblongs 6113 sont agencés de sorte
que les goupilles de liaison 214, 224 sont plaquées contre
l’extrémité arrière des trous oblongs 6113 lorsque la bu-
tée avant 1 est dans sa deuxième configuration, confi-
guration de chaussage. En conséquence, le déplace-
ment vers l’avant de la navette 61 entraîne le déplace-
ment vers l’avant des goupilles de liaison 214, 224 et du

corps 41. Les ailes 21, 22 se referment alors jusqu’à re-
trouver un angle d’ouverture des ailes αM correspondant
à la configuration de repos de la butée avant 1. Par
ailleurs, le déplacement vers l’avant de la navette 61 pro-
voque également la rotation du levier avant 62 via le con-
tact entre les surfaces d’appui 624 du levier avant 62 et
les faces d’appui avant 6116 des parties latérales 611
correspondantes de la navette 61. Le levier se relève
alors pour revenir dans sa position horizontale de repos.
[0089] Le deuxième basculement consiste à basculer
de la quatrième configuration de la butée avant, configu-
ration de repos, vers la troisième configuration, configu-
ration de montée. Ce premier basculement permet de
verrouiller l’ouverture des ailes pour ne pas facilement
désolidariser l’avant de la chaussure avec le premier dis-
positif de retenue avant 11.
[0090] Le verrouillage de l’ouverture des ailes est ob-
tenu en agissant sur l’actionneur 62. Dans cet exemple,
l’utilisateur relève le levier avant 62 au-delà d’une posi-
tion horizontale stable correspondant à sa position au
repos. Lors de cette action, le levier avant agit avec la
navette pour l’immobiliser comme illustré à la figure 9.
En effet, les extrémités libres des bras 621 du levier com-
prennent des encoches 625 configurées pour recevoir
les pattes 6112 des parties latérales 611 de la navette
61, lorsque le levier 62 a pivoté vers une position haute.
Dans ce cas, une fois que les pattes 6112 sont insérées
dans les encoches 625, le coulissement de la navette
611 est verrouillé, empêchant notamment son recul. La
butée avant 1 est maintenue dans sa troisième configu-
ration, configuration de montée, comme représentée à
la figure 5. Dans cette configuration, les goupilles de
liaison 214, 224 sont plaquées contre l’extrémité arrière
des trous oblongs 6113. En conséquence, l’ouverture
des ailes est verrouillée. En effet, l’ouverture des ailes
nécessite le déplacement vers l’arrière des goupilles de
liaison 214, 224. Or, comme elles sont en appui contre
l’extrémité arrière des trous oblongs 6113 et que la na-
vette 611 est immobilisée par l’actionneur 62, les gou-
pilles de liaison 214, 224 ne peuvent pas se déplacer
vers l’arrière. La rotation des ailes 21, 22 est ainsi blo-
quée dans le sens de l’ouverture.
[0091] Dans le mode de réalisation décrit, les bras 621
du levier 62 comprennent chacune un crantage, chaque
creux de dent étant destiné à coopérer avec une même
forme complémentaire ménagée sur une face du châssis
3. Comme illustré aux figures 8 et 9, le châssis 3 comporte
un cran 35 configuré pour interférer avec des crans 626
du bras 621. La coopération entre les crans 626 des bras
621 et les crans 35 du châssis 3 permettent d’immobiliser
le levier 62 dans une position relevée de verrouillage.
[0092] Dans une solution alternative, chaque encoche
du levier est délimitée par une paroi arrière présentant
une épaisseur variable de sorte que plus on relève plus
on déplace la patte vers l’avant du fait que la patte vienne
interférer avec la paroi arrière. Cette construction permet
de déplacer la navette vers l’avant et donc de refermer
les ailes. L’angle d’ouverture des ailes diminue. On peut
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alors régler le serrage des moyens d’accroches 219 et
229 contre la partie avant de la chaussure en fonction
de la position angulaire du levier avant.
[0093] L’actionneur 62 forme donc un verrou agissant
directement avec la navette, celle-ci agissant directe-
ment sur la cinématique des ailes. Dans une variante, le
verrouillage de l’ouverture des ailes est réalisé par un
verrou 62 agissant directement sur les ailes. Ainsi, la
butée avant 1 comprend avantageusement un verrou 62
apte à interagir directement ou indirectement avec les
ailes 21, 22 pour limiter leur rotation dans le sens de
l’ouverture.
[0094] Le troisième basculement consiste à basculer
de la quatrième configuration de la butée avant, configu-
ration de repos, vers la première configuration, configu-
ration de descente. Ce premier basculement permet de
refermer les ailes et d’activer le mécanisme de déclen-
chement latéral 4 pour configurer la butée en mode des-
cente. Le deuxième dispositif de retenue avant 12 est
alors opérationnel, inhibant le premier dispositif de rete-
nue avant 11.
[0095] Pour configurer la butée dans un mode descen-
te, correspondant à la première configuration de la butée
avant, l’utilisateur peut procéder aux étapes suivantes.
Dans un premier temps, il rapproche manuellement les
ailes 21, 22, puis, dans un deuxième temps, il agit sur
l’organe de commande 51 pour le positionner dans sa
configuration de verrouillage, levier relevé.
[0096] Le rapprochement des ailes entraîne le coulis-
sement du corps 41 vers l’avant par l’intermédiaire des
goupilles de liaison 214, 224. La construction de la butée
avant 1 permet d’obtenir deux fonctionnalités supplé-
mentaires liées à ce coulissement vers l’avant du corps.
D’une part, ce mouvement permet de soulever l’organe
de commande 51 et, d’autre part, il permet de verrouiller
le levier avant 62.
[0097] Pour obtenir le relèvement partiel de l’organe
de commande 51, celui-ci est apte à interagir avec le
corps 41. L’organe de commande 51 comprend une sur-
face de came 514 destinée à coopérer avec une surface
de came complémentaire 4133 disposée sur l’extension
arrière 413 du corps 41 lors du déplacement vers l’avant
du corps 41. Lors de ce mouvement, le contact entre la
surface de came 514 et la surface de came complémen-
taire 4133 est tel qu’il engendre un effort sur l’organe de
commande 51 de sorte à provoquer sa rotation vers le
haut. Le levier arrière 51 commence à se relever. On
obtient ainsi un relèvement automatique partiel de l’or-
gane de commande 51, ce qui facilite particulièrement
sa préhension par l’utilisateur, en particulier en cas de
présence de neige au niveau de la butée avant.
[0098] Pour obtenir le verrouillage du levier avant 62,
celui-ci est apte à interagir avec le corps 41. L’actionneur
62 comprend une face de blocage complémentaire 622
présentant une forme de rampe avant ou plan incliné.
Cette face de blocage complémentaire 622 est ménagée
dans la partie médiane du levier 62. Cette rampe avant
est orientée vers le haut lorsque le levier avant 62 est

sensiblement horizontal comme c’est le cas dans la qua-
trième configuration de la butée avant, configuration de
repos. Elle est destinée à coopérer avec la face de blo-
cage 4112 de l’extension avant 411 du corps 41 lorsque
le corps est déplacé vers l’avant. Dans cet exemple, cette
coopération permet de bloquer la rotation du levier avant
62 vers le haut mais également d’abaisser légèrement
le levier avant 62 pour éviter un ballottement.
[0099] Lorsque le levier arrière 51 est relevé en posi-
tion verticale, la butée avant 1 est configurée pour la des-
cente. La butée de positionnement 511 coopère alors
avec la butée complémentaire 4132 de l’extension arrière
413 du corps 41 pour verrouiller le recul de ce corps 41.
Le verrouillage du recul du corps 41 est ainsi réalisé par
un dispositif dont la manipulation est particulièrement
simple. Dans cette configuration, les ailes 21, 22 sont
dans une position stable et ne peuvent pivoter que dans
les conditions de déclenchement décrites précédem-
ment, en référence à la figure 15. Les goupilles de liaison
214, 224 sont ici placées au milieu des trous oblongs
6113, comme illustré à la figure 6, et peuvent donc cou-
lisser longitudinalement vers l’avant ou vers l’arrière.
[0100] Le quatrième basculement consiste à basculer
de la première configuration de la butée avant, configu-
ration de descente, vers la quatrième configuration, con-
figuration de repos. Cette manipulation permet de pré-
parer la butée avant pour utilisation en mode montée.
[0101] Pour cela, l’utilisateur abaisse l’organe de com-
mande 51 jusqu’à sa position arrière escamotée, position
sensiblement horizontale. L’abaissement du levier 51 en-
traîne la rotation de la butée de positionnement 511 de
sorte qu’elle ne coopère plus avec la butée complémen-
taire 4132 de l’extension arrière 413 du corps 41. Le
corps 41 n’étant plus verrouillé, le ressort 63 agit sur le
corps 41 pour le faire coulisser longitudinalement vers
l’arrière jusqu’à ce que sa face d’arrêt 4113 bute contre
une face d’arrêt avant 6122 de la navette 61. Cette trans-
lation arrière permet, d’une part, d’ouvrir les ailes 21, 22
jusqu’à obtenir l’angle d’ouverture αM et, d’autre part, de
déverrouiller le levier avant 62. L’ouverture des ailes est
obtenue du fait de l’interférence entre les saillies trans-
versales 4122 et les goupilles de liaison 214, 224.
[0102] Lorsque la chaussure 8 est en prise avec le pre-
mier ou deuxième dispositif de retenue avant, la chaus-
sure 8 limite le déplacement de l’organe de commande
51. Cela permet d’éviter la modification des caractéristi-
ques du mécanisme de déclenchement latéral 4 lorsque
la butée est configurée pour une pratique : montée ou
descente.
[0103] Dans une solution alternative, l’organe de com-
mande provoquant le déplacement du corps 41 est conçu
et agencé différemment. Par exemple, l’organe de com-
mande est placé à l’avant de la butée et déplaçable par
une action volontaire du skieur, distincte du mouvement
de la chaussure, alors que la chaussure est en prise avec
le deuxième dispositif de retenue avant 12. Cette solution
permet de modifier les caractéristiques du mécanisme
de déclenchement latéral 4 alors que la chaussure est
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en prise avec le deuxième dispositif de retenue avant 12.
Ce peut être utile pour libérer la chaussure lorsque le ski
est immobilisé dans la neige.
[0104] La description décrit un mécanisme de déclen-
chement, un mécanisme de réglage et un mécanisme
de positionnement. Les solutions décrites ne sont pas
restrictives. L’invention s’étend à d’autres solutions de
mécanismes de déclenchement, de réglage ou de posi-
tionnement compatibles avec les revendications de l’in-
vention.
[0105] L’invention se transpose également à un mode
de réalisation analogue à celui décrit précédemment,
dont la butée avant intègre deux dispositifs de retenue
avant, mais dont, pour chaque aile, le moyen d’accroche
du premier dispositif de retenue avant est positionnée
transversalement sensiblement au même niveau ou plus
écarté que la surface interface verticale correspondante
du deuxième dispositif de retenue avant. Cet agence-
ment est notamment décrit dans le document EP-A-2
626 116. Dans ce cas, le mécanisme de réglage n’agit
pas nécessairement sur les ailes afin de les positionner
alternativement dans une première configuration pour la-
quelle chaque surface interface latérale est en contact
avec la chaussure ou dans une deuxième configuration
pour laquelle chaque surface interface latérale est dis-
tante de la chaussure, pour un même positionnement de
la chaussure par rapport à la butée avant.
[0106] L’invention n’est pas limitée à ces modes de
réalisation. Il est possible de combiner ces modes de
réalisation.
[0107] L’invention s’étend également à tous les modes
de réalisation couverts par les revendications annexées.

Nomenclature

[0108]

1. Butée avant
11. Premier dispositif de retenue avant
12. Deuxième dispositif de retenue avant
21. Aile droite
211. Arbre de rotation
212. Premier bras
213. Deuxième bras
214. Goupille de liaison
215. Rouleau
216. Surface interface latérale
217. Patin
218. Surface interface horizontale
219. Moyen d’accroche
22. Aile gauche
221. Arbre de rotation
222. Premier bras
223. Deuxième bras
224. Goupille de liaison
225. Rouleau
226. Surface interface latérale
227. Patin

228. Surface interface horizontale
229. Moyen d’accroche

3. Châssis
31. Surface d’appui inférieure
32. Volume intérieur
33. Carter central
34. Surface de butée verticale
35. Crans
36. Couvercle

4. Mécanisme de déclenchement latéral
41. Corps
411. Extension avant
4111. Goupille
4112. Face de blocage
4113. Face d’arrêt
412. Paroi verticale
4121. Ouverture
4122. Saillies transversales
413. Extension arrière
4131. Face verticale inférieure
4132. Butée complémentaire
4133. Surface de came complémentaire
42. Premier moyen élastique
421. Première extrémité
422. Deuxième extrémité
43. Elément de liaison
431. Tirant
4311. Extension avant fileté
4312. Plaque verticale
4313. Saillie latérale
432. Vis
433. Embout
4331. Paroi verticale

5. Mécanisme de réglage
51. Organe de commande
511. Butée de positionnement
512. Bras
513. Surface d’arrêt longitudinal
514. Surface de came
52. Arbre

6. Mécanisme de positionnement
61. Navette
611. Partie latérale
6111. Paroi latérale
6112. Patte
6113. Trou oblong
6114. Pion de guidage
6115. Surface de butée avant
6116. Face d’appui avant
612. Liaison centrale antérieure
6121. Cylindre
6122. Face d’arrêt avant
613. Liaison centrale postérieure
62. Actionneur
621. Bras
622. Face de blocage complémentaire
623. Rampe arrière
624. Surface d’appui
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625. Encoche
626. Cran
627. Arbre pivot
63. Deuxième moyen élastique
64. Troisième moyen élastique

7. Planche de glisse
71. Surface supérieure
72. Surface inférieure

8. Chaussure
81. Partie avant
811. Face latérale droite
812. Face latérale gauche
813. Face supérieure

9. Engin de glisse

Revendications

1. Butée avant (1) d’une fixation d’une chaussure (8)
sur une planche de glisse (7) comprenant :

- un châssis (3) ;
- deux ailes (21, 22), chaque aile pivotant par
rapport au châssis autour d’un axe de rotation
vertical (Z211, Z221) et supportant une surface
interface latérale (216, 226) apte à venir en con-
tact avec une partie avant d’une chaussure lors-
que la butée avant est dans une configuration
descente ;
- un mécanisme de déclenchement latéral (4)
comprenant :

+ un élément de liaison (43) ;
+ un premier moyen élastique (42) dont une
première extrémité (421) est reliée à l’élé-
ment de liaison ;
+ un corps (41) contre lequel appuie une
deuxième extrémité (422) du premier
moyen élastique, le corps (41) étant mobile
par rapport au châssis (3) ;

- un mécanisme de réglage (5) agissant sur les
ailes (21, 22) afin de les positionner alternative-
ment dans une première configuration pour la-
quelle chaque surface interface latérale (216,
226) est en contact avec la chaussure ou dans
une deuxième configuration pour laquelle cha-
que surface interface latérale est distante de la
chaussure, pour un même positionnement de la
chaussure par rapport à la butée avant (1) ;

caractérisée en ce que
chaque aile (21, 22) comprend un organe d’action-
nement (214, 224) destiné, lors de l’ouverture de
l’aile, à coopérer avec une saillie (4313) de l’élément
de liaison (43) de sorte à entraîner la translation de
l’élément de liaison lorsque l’aile pivote dans un
sens, cette translation n’entraînant pas la rotation de

l’autre aile.

2. Butée avant (1) selon la revendication 1, dans la-
quelle chaque organe d’actionnement (214, 224) est
interposé entre une saillie (4122) du corps (41) et
une saillie (4313) de l’élément de liaison (43).

3. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, comprenant un dispositif de
retenue avant d’une chaussure (8) prévu pour l’as-
cension de pente, ledit dispositif comportant des
moyens d’accroche (219, 229) de la chaussure dé-
finissant un axe d’articulation (Y11) autour duquel
pivote la chaussure lorsque la butée avant est dans
une configuration montée.

4. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, dans laquelle un deuxième
moyen élastique (63) prend appui directement ou
indirectement sur le châssis (3) et exerce un effort
sur le corps (41) pour le déplacer vers l’arrière.

5. Butée avant (1) selon la revendication précédente,
comprenant une navette (61) montée coulissante
par rapport au châssis (3) et maintenue plaquée con-
tre une surface de butée (34) du châssis par un troi-
sième moyen élastique (64), la navette (61) compre-
nant au moins un logement (6113) destiné à recevoir
l’organe d’actionnement (214, 224) d’une aile (21,
22) de sorte que la rotation de l’aile, dans un sens,
au-delà d’un certain angle, provoque le déplacement
vers l’arrière de la navette (61) et la compression du
deuxième moyen élastique (63).

6. Butée avant (1) selon la revendication précédente,
dans laquelle le deuxième moyen élastique (63)
prend appui sur la navette (61).

7. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, comprenant un verrou (62)
apte à interagir directement ou indirectement avec
les ailes (21, 22) pour limiter leur rotation dans le
sens de l’ouverture.

8. Butée avant (1) selon la revendication précédente
combinée avec l’une quelconque des revendications
5 à 6, dans laquelle le verrou (62) interagit avec la
navette (61).

9. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, comprenant un actionneur
(62) apte à interagir directement ou indirectement
avec les ailes (21, 22) pour entraîner leur rotation
dans le sens de l’ouverture.

10. Butée avant (1) selon la revendication précédente,
dans laquelle l’actionneur (62) coopère avec le corps
(41) de sorte à provoquer le déplacement vers l’ar-
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rière du corps (41) lorsqu’on agit sur l’actionneur (62)
dans un sens.

11. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications 9 ou 10, dans laquelle le corps (41) com-
porte une face de blocage (4112) apte à coopérer
avec une face de blocage complémentaire (622) de
l’actionneur (62) de façon à provoquer le verrouillage
de l’actionneur lorsqu’on déplace le corps vers
l’avant.

12. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications 7 ou 8 combinées avec l’une quelconque
des revendications 9 à 11, dans laquelle le verrou
et l’actionneur forme une même pièce unitaire (62).

13. Butée avant (1) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, comprenant un organe de
commande (51) muni d’une butée de positionne-
ment (511) apte à interagir avec le corps (41) de
façon à bloquer le déplacement vers l’arrière du
corps lorsque l’organe de commande est dans une
configuration de verrouillage.

14. Butée avant (1) selon la revendication précédente,
dans laquelle l’organe de commande (51) comprend
une surface de came (514) apte à coopérer avec
une surface de came complémentaire (4133) du
corps (41) de sorte que le déplacement vers l’avant
du corps entraîne la rotation du levier arrière de ma-
nière à le basculer vers l’avant.
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