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Estructura de carrocería de vehículo.
Medios de solución: En una motocicleta (10) incluyendo
una cubierta de carrocería (23) dispuesta en el lado infe-
rior de un asiento en tándem (22), y reposapiés de pasa-
jero (37) para que el pasajero (98) sentado en una porción
trasera del asiento de tándem (22) ponga los pies encima,
dispuestos en el lado inferior de la cubierta de carrocería
(23), se ha dispuesto porciones rebajadas (23a) en super-
ficies laterales de la cubierta de carrocería (23) en el lado
superior de los reposapiés de pasajero (37).
Efectos: Los flujos de aire se pueden dirigir a través de las
posiciones rebajadas, y los flujos de aire se pueden poner
suficientemente en contacto con el interior de las piernas
del pasajero sentado en la porción trasera del asiento en
tándem, de manera que el pasajero pueda sentir frescor
y pueda ir cómodamente.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.E
S
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DESCRIPCIÓN

Estructura de carrocería de vehículo.
Descripción detallada de la invención

Campo técnico de la invención
La presente invención se refiere en particular a una

estructura de carrocería de vehículo de tal manera que
el pasajero pueda ir cómodamente encima.

Técnica anterior
Como una estructura de carrocería de vehículo se

conoce, por ejemplo, la descrita en la publicación de
patente japonesa número Hei 6-48343 “Vehículo de
motor tipo scooter”.

En las figuras 2 y 3 de la publicación anterior, se
muestra un vehículo en el que se ha dispuesto repo-
sapiés auxiliares 96, 96 (los símbolos utilizados en la
publicación se usan aquí y a continuación) en superfi-
cies laterales de una cubierta trasera 94 que cubre por-
ciones laterales de una porción trasera de la carroce-
ría de vehículo, y se ha dispuesto porciones rebajadas
114, 114 respectivamente a lo largo de los reposapiés
auxiliares 96, 96 cerca de los reposapiés auxiliares 96,
96.

Por la presencia de la porción rebajada 114, se re-
duce el intervalo entre la porción rebajada 114 y una
unidad de potencia 32 dentro de la cubierta trasera 94,
dando lugar a que no entre fácilmente aire caliente de
un tubo de escape 44 en la cubierta trasera 94.

Problemas a resolver con la invención
En la marcha de un vehículo, por ejemplo, donde

es necesario correr a una velocidad baja en una calle
de ciudad en verano, el flujo de aire de la marcha pue-
de no entrar suficientemente en contacto con los mo-
toristas y los motoristas pueden sentir una sensación
desagradable. Esto es así en particular para el pasajero
sentado en el asiento trasero. En tal caso, la sensación
desagradable se puede reducir si se puede hacer que
el flujo de aire de la marcha entre en contacto con el
cuerpo del pasajero lo más eficientemente que sea po-
sible utilizando una parte de la carrocería de vehículo.

La posición de la porción rebajada 114 del vehícu-
lo como se ha mencionado anteriormente está situada
aproximadamente a la misma altura que los reposa-
piés auxiliares 96, justamente correspondientes a la
posición del calzado del pasajero. Por lo tanto, es di-
fícil controlar el flujo de aire de la marcha para poner
el flujo de aire en contacto con el cuerpo del pasajero.

En vista de lo anterior, un objeto de la presente
invención es mejorar la estructura de carrocería de
vehículo y por lo tanto permitir en particular que el
pasajero vaya cómodamente.

Medios para resolver los problemas
Para alcanzar el objeto anterior, la reivindicación

1 se caracteriza porque, en un vehículo incluyendo
una cubierta de carrocería dispuesta en el lado infe-
rior de un asiento en tándem y reposapiés de pasajero
para que el pasajero sentado en una porción trasera del
asiento en tándem ponga los pies encima, dispuestos
en el lado inferior de la cubierta de carrocería, se ha
dispuesto porciones rebajadas en superficies laterales
de la cubierta de carrocería en el lado superior de los
reposapiés de pasajero.

Con las porciones rebajadas dispuestas en super-
ficies laterales de la cubierta de carrocería en el lado
superior de los reposapiés de pasajero, pueden pasar
flujos de aire a través de las porciones rebajadas, y los
flujos de aire se pueden poner suficientemente en con-
tacto con el interior de las piernas del pasajero sentado

en la porción trasera del asiento en tándem, de manera
que el pasajero pueda sentir frescor y pueda ir cómo-
damente.

La reivindicación 2 se caracteriza porque las por-
ciones rebajadas tienen una forma triangular con una
anchura reducida hacia el lado ascendente hacia atrás
en vista lateral. Con las porciones rebajadas que tie-
nen una forma triangular con una anchura reducida
hacia el lado ascendente hacia atrás en vista lateral, la
propiedad de aspecto de la cubierta de carrocería se
puede recalcar más, y se puede dar una mejor impre-
sión.

La reivindicación 3 se caracteriza porque porcio-
nes traseras de las porciones rebajadas están conecta-
das a líneas de borde dispuestas en forma ascendente
hacia atrás en la cubierta de carrocería. Dado que las
porciones triangulares rebajadas están conectadas na-
turalmente a las líneas de borde y las líneas de borde
se apartan ventajosamente de las porciones rebajadas,
se puede mejorar más la propiedad de aspecto de la
cubierta de carrocería.

La reivindicación 4 se caracteriza porque una uni-
dad de lámpara trasera está dispuesta en una porción
de extremo trasero de la cubierta de carrocería, y el
extremo trasero de la unidad de lámpara trasera se for-
ma en forma de V con una anchura reducida hacia el
lado ascendente hacia atrás.

Es posible recalcar respectivamente los extremos
traseros en forma de V de las porciones rebajadas y el
extremo trasero en forma de V de la unidad de lámpa-
ra trasera, y armonizar los extremos traseros en forma
de V de las porciones rebajadas con el extremo tra-
sero en forma de V de la unidad de lámpara trasera,
de manera que se puede hacer que la propiedad de as-
pecto de las superficies laterales de la carrocería de
vehículo sea más atractiva.

La reivindicación 5 se caracteriza porque la cu-
bierta de carrocería está provista en su extremo tra-
sero de una porción triangular con una anchura redu-
cida hacia el lado ascendente hacia atrás, y la porción
triangular está formada de modo que solape bombillas
de intermitentes dispuestas en la unidad de lámpara
trasera en vista lateral.

Es posible recalcar la porción triangular de la cu-
bierta de carrocería, y sincronizar la porción triangu-
lar de la cubierta de carrocería con los extremos tra-
seros en forma de V de las porciones rebajadas y el
extremo trasero en forma de V de la unidad de lám-
para trasera, de manera que es posible proporcionar
una mejor impresión de diseño con la sensación de
unidad de las superficies laterales de la carrocería de
vehículo. Además, las bombillas de los intermitentes
se pueden proteger con la porción triangular de la cu-
bierta de carrocería.
Breve descripción de los dibujos

La figura 1 es una vista en perspectiva de un vehí-
culo que adopta una estructura de carrocería de vehí-
culo según la presente invención.

La figura 2 es una vista lateral de una motocicleta
según la presente invención.

La figura 3 es una vista lateral que representa una
parte principal de la estructura de una porción delan-
tera de una carrocería de vehículo en un vehículo se-
gún la presente invención.

La figura 4 es una vista frontal que representa una
parte principal de la estructura de la porción delantera
de la carrocería de vehículo en el vehículo según la
presente invención.
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La figura 5 es una vista en sección tomada a lo
largo de la línea 5-5 de la figura 4.

La figura 6 es una vista lateral de la carrocería de
vehículo en el vehículo según la presente invención.

La figura 7 es una vista de acción para ilustrar la
acción de porciones rebajadas de la carrocería de ve-
hículo en el vehículo según la presente invención.

La figura 8 es una vista en perspectiva que repre-
senta una parte principal de una porción trasera de la
carrocería de vehículo en el vehículo según la presen-
te invención.

La figura 9 es una vista lateral de una parte princi-
pal de la porción trasera de la carrocería de vehículo
en el vehículo según la presente invención.

La figura 10 es una vista en alzado trasero mos-
trando la porción trasera de la carrocería de vehículo
en el vehículo según la presente invención.

La figura 11 es una vista en perspectiva que repre-
senta la porción trasera de la carrocería de vehículo
en el vehículo según la presente invención.

La figura 12 es una vista en planta de la porción
trasera de la carrocería de vehículo en el vehículo se-
gún la presente invención.

La figura 13 es una vista de acción para ilustrar la
acción de la porción trasera de la carrocería de vehí-
culo en el vehículo según la presente invención.

La figura 14 es una ilustración de una estructura
de colocación de equipaje de la carrocería de vehícu-
lo en el vehículo según la presente invención.
Explicación de los símbolos

10: vehículo (motocicleta); 22: asiento en tándem;
23: cubierta de carrocería; 23a: porción rebajada; 23b:
línea de borde; 23c: porción triangular (porción de ex-
tensión); 35: unidad de lámpara trasera; 37: reposa-
piés de pasajero; 92: intermitente trasero; 98: pasaje-
ro; 101: bombilla (bombilla de intermitente).
Modo para llevar a la práctica la invención

Un modo para llevar a la práctica la presente in-
vención se describirá a continuación en base a los di-
bujos anexos. Los dibujos se han de considerar según
la posición de los símbolos.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un ve-
hículo que adopta una estructura de carrocería de ve-
hículo según la presente invención. Una motocicleta
10 como el vehículo es un vehículo que está provisto
de diseños de partes individuales con la sensación de
unidad, es muy atractivo por un aspecto fiero y níti-
do que ha sido pobre en las bicicletas convencionales,
en particular, en un vehículo de motor tipo scooter, y
recibe además funciones características.

A saber, una cubierta de manillar 12 que cubre un
manillar 11, una cubierta delantera 14 que cubre una
porción superior de una horquilla delantera 13, un fa-
ro 15 e intermitentes delanteros 16, 16 (el intermitente
delantero 16 en un lado no se representa) embebidos
en la cubierta delantera 14, un guardabarros delantero
18 que cubre una porción superior de una rueda delan-
tera 17, un suelo reposapiés 21 para que el conductor
ponga los pies encima, un asiento en tándem 22, una
cubierta de carrocería 23 que cubre el lado inferior
del asiento en tándem 22, una unidad de lámpara tra-
sera (no representada) dispuesta en el lado trasero de
la cubierta de carrocería 23, y un asidero trasero 24
dispuesto en el lado trasero del asiento en tándem 22
para ser agarrado por el pasajero sentado en una por-
ción trasera del asiento en tándem 22, son las partes
componentes que son objetos que aumentan la sensa-
ción de unidad de diseño y las funciones característi-

cas mencionadas anteriormente. A propósito, las por-
ciones rebajadas 23a que se describirá más adelante
de la cubierta de carrocería 23 están sombreadas para
entender fácilmente la forma. (Esto se aplica también
a las figuras 6 y 7 a continuación).

La figura 2 es una vista lateral de la motocicleta
según la presente invención. La motocicleta 10 consta
de un tubo delantero 32 montado en el extremo de-
lantero de un bastidor de carrocería de vehículo 31,
la horquilla delantera 13 montada rotativamente en el
tubo delantero 32, la rueda delantera 17 montada en
los extremos inferiores de la horquilla delantera 13, el
guardabarros delantero 18 que cubre la rueda delante-
ra 17, el manillar 11 montado en una porción superior
de la horquilla delantera 13, la cubierta de manillar 12
que cubre el manillar 11, la cubierta delantera 14 que
cubre una porción superior de la horquilla delantera
13, un faro 15 dispuesto de manera que su superficie
de lente forme una superficie continua aproximada-
mente continua con una superficie frontal de la cubier-
ta delantera 14, los intermitentes delanteros 16, 16 (el
intermitente delantero 16 en el lado de fondo no se re-
presenta) dispuestos de manera que sus superficies de
lente formen superficies continuas aproximadamente
continuas con la superficie frontal de la cubierta de-
lantera 14, y un protector de pierna 33 dispuesto en
porciones traseras de porciones laterales de la cubier-
ta delantera 14.

Además, la motocicleta 10 consta de una cubier-
ta delantera interior 34 montada en una porción tra-
sera del protector de pierna 33, el suelo reposapiés
21 dispuesto en el lado trasero de porciones inferio-
res del protector de pierna 33 y la cubierta delantera
interior 34, la cubierta de carrocería 23 que cubre la
carrocería de vehículo en el lado superior trasero del
suelo reposapiés 21, el asiento en tándem 22 dispues-
to en el lado superior de la cubierta de carrocería 23,
el asidero trasero 24 dispuesto en el lado trasero del
asiento en tándem 22, la unidad de lámpara trasera 35
dispuesta en el lado trasero de la cubierta de carro-
cería 23, un guardabarros trasero 36 montado en el
lado inferior de una porción trasera de la cubierta de
carrocería 23, reposapiés de pasajero replegables 37
montados en porciones traseras del suelo reposapiés
21, y una cubierta inferior 38 que cubre una porción
inferior del suelo reposapiés 21.

Además, la motocicleta 10 consta de una unidad
de potencia de tipo oscilante 41 montada de forma
basculante en una porción inferior de una porción
central del bastidor de carrocería de vehículo 31, una
rueda trasera 42 montada en una porción trasera de
la unidad de potencia 41, una unidad amortiguado-
ra trasera 43 cuyas porciones de extremo se encajan
respectivamente en el extremo trasero de la unidad
de potencia 41 y una porción trasera del bastidor de
carrocería de vehículo 31, y un soporte 44 dispuesto
en el lado inferior de la unidad de potencia 41.

Aquí el número 51 denota un radiador, 52 deno-
ta un ventilador de radiador, 53 denota un depósito
de agua de refrigeración, 54 ... (... indica pluralidad,
aquí y a continuación) denotan orificios de ventila-
ción dispuestos en la cubierta inferior 38, 55 denota
una batería, 56 denota una tapa de mantenimiento de
bujía, 57 denota un carburador, 61 denota un filtro de
aire, 62 denota un depósito de combustible, 63 deno-
ta un compartimiento portaobjetos para almacenar un
casco y análogos, 64, 64 denotan espejos retrovisores,
65, 66 denotan palancas de freno (la palanca de freno
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66 en el lado de fondo no se representa), 67 denota
un motor que constituye una porción delantera de la
unidad de potencia 41, 67a, 67b y 67c denotan una
porción de cilindro, una culata de cilindro y una cu-
bierta de cabeza respectivamente que constituyen el
motor 67, y 68 denota un cigüeñal.

La figura 3 es una vista lateral que representa una
parte principal de la estructura de una porción delan-
tera de la carrocería de vehículo en el vehículo según
la presente invención. La figura muestra la condición
donde una superficie frontal 14a de la cubierta delan-
tera 14 en una porción delantera de la carrocería de
vehículo y una superficie de lente 15a del faro 15 se
hacen de manera que sean una superficie continua que
es aproximadamente gradualmente continua, la super-
ficie frontal 14a de la cubierta delantera 14 está cons-
tituida por una superficie superior de cubierta 14b si-
tuada encima del faro 15 y una superficie inferior de
cubierta 14c situada debajo del faro 15, las porciones
superior e inferior de la superficie de lente 15a del fa-
ro 15 están constituidas por una superficie superior de
faro 15b que tiene un ángulo de inclinación θ1 con
relación a la línea vertical aproximadamente el mis-
mo que el de la superficie superior de cubierta 14b de
la cubierta delantera 14 y una superficie inferior de
lente 15c que tiene un ángulo de inclinación θ2 con
relación a la línea vertical menor que el de la superfi-
cie superior de faro 15b, y el límite entre la superficie
superior de lente 15b y la superficie inferior de lente
15c se hace de manera que sea un punto de curvatura
15d.

La superficie inferior de cubierta 14c de la cubier-
ta delantera 14 es una porción que está provista en
su porción superior de una porción rebajada 14d a lo
largo del borde inferior del faro 15.

La cubierta delantera 14 se moldea como un cuer-
po con el protector de pierna 33.

El guardabarros delantero 18 dispuesto en el la-
do inferior de la cubierta delantera 14 es un elemento
cuyo borde superior 18a (a saber, el perfil) es apro-
ximadamente paralelo a los perfiles de la superficie
superior de cubierta 14b y la superficie superior de
lente 15b, en vista lateral.

La cubierta de manillar 12 dispuesta en el lado su-
perior de la cubierta delantera 14 es un elemento en el
que el perfil de su superficie frontal 12a es aproxima-
damente paralelo al perfil de una porción de extremo
de punta 14e exclusiva de la porción rebajada 14d de
la superficie inferior de cubierta 14c. A propósito, el
número 71 denota un medidor tal como un indicador
de velocidad y un indicador de combustible, 72 deno-
ta un visor de medidor formado como un cuerpo con
la cubierta de manillar 12 para cubrir el lado delante-
ro del medidor 71, y 73 denota un gancho para colgar
una bolsa de compra o análogos (el denominado gan-
cho de conveniencia).

La figura 4 es una vista frontal que muestra una
parte principal de la estructura de una porción delan-
tera de la carrocería de vehículo en el vehículo según
la presente invención. La figura muestra la condición
donde el borde inferior 15e del faro 15 y los bordes
inferiores 16a, 16a de los intermitentes delanteros 16,
16 están formados respectivamente en forma de V, la
porción rebajada 14d de la cubierta delantera 14 se
forma en forma de V a lo largo del borde inferior 15e
del faro 15, y una línea de borde 14f dispuesta en la
superficie inferior de cubierta 14c (ésta es la super-
ficie frontal 14a en el lado inferior del faro 15 y los

intermitentes delanteros 16, 16) de la cubierta delan-
tera 14 se forma en forma de V.

Además, en la figura, se representa que la cubierta
de manillar 12 está provista de una porción de ranura
12b para delimitar el visor de medidor 72 en forma
de V, y el borde inferior 12c de la cubierta de mani-
llar 12 propiamente dicha también se forma en forma
de V.

El faro 15 tiene la superficie de lente 15a com-
puesta de una superficie cortada 15f provista de cor-
tes y una superficie clara aproximadamente circular
15g no provista de cortes, y se añade una lámpara de
posición 74 a una porción correspondiente a la super-
ficie cortada 15f en forma triangular en una porción
inferior. A propósito, el símbolo 15h denota una línea
de borde que pasa por el punto de curvatura 15d, y la
superficie de lente 15a se curva con la línea de borde
15h como límite.

La figura 5 es una vista en sección tomada a lo lar-
go de la línea 5-5 de la figura 4. El faro 15 consta de
una carcasa 76, un reflector 77 encajado en la carcasa
76, una bombilla de faro 78 montada en una porción
aproximadamente central del reflector 77, y una lente
81 montada en una porción delantera de la carcasa 76.
Una bombilla de lámpara de posición 82 para la lám-
para de posición 74 se encaja en una porción inferior
de la carcasa 76, y un reflector de lámpara de posición
83 se forma como un cuerpo con una porción inferior
del reflector 77. A propósito, 85 y 86 denotan un cable
y un conector para pasar corriente eléctrica a la bom-
billa de faro 78, y 87 denota un cierre hermético de
caucho montado en una porción trasera de la carcasa
76.

El punto de curvatura 15d dispuesto en la superfi-
cie de lente 15a de la lente 81 está dispuesto aproxi-
madamente en la porción de altura del borde superior
77a del reflector 77, y la mayor parte de la luz re-
flejada por el reflector 77 se transmite a través de la
superficie inferior de lente 15c, por lo que la cantidad
de luz irradiada al lado delantero de la carrocería de
vehículo es fija.

La figura 6 es una vista lateral de la carrocería de
vehículo en el vehículo según la presente invención,
y muestra la condición donde una porción triangular
rebajada 23a con una anchura reducida hacia el lado
ascendente hacia atrás está dispuesta en una superfi-
cie lateral de la cubierta de carrocería 23, y el extremo
delantero de una línea de borde 23b formada en for-
ma ascendente hacia atrás en la cubierta de carrocería
23 está conectado a una porción trasera de la porción
rebajada 23a.

La porción rebajada 23a es una porción dispuesta
en el lado superior del reposapiés de pasajero 37, en
la figura 2.

Volviendo a la figura 6, la cubierta de carrocería
23 está dotada en su extremo trasero de una porción
de extensión 23c como una porción triangular con una
anchura reducida hacia el lado ascendente hacia atrás.

La unidad de lámpara trasera 35 dispuesta en el
lado trasero de la cubierta de carrocería 23 consta de
una lámpara de parada 91, e intermitentes traseros 92,
92 (el intermitente trasero 92 en el lado de fondo no
se muestra) dispuestos a ambos lados de la lámpara
de parada 91.

La lámpara de parada 91 es una parte componen-
te en la que el borde de extremo trasero (a saber, una
superficie de lente) 91b de una lente 91a se forma en
forma de V dirigida de forma aproximadamente late-
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ral de manera que su anchura se reduzca hacia el lado
ascendente hacia atrás en vista lateral.

El intermitente trasero 92 es una parte componen-
te en la que el borde de extremo trasero (a saber, una
superficie de lente) 92b de una lente 92a se forma en
forma de V dirigida de forma aproximadamente late-
ral de manera que su anchura se reduzca hacia el lado
ascendente hacia atrás en vista lateral.

El asiento en tándem 22 consta de un asiento de
conductor 95 como una mitad delantera y un asien-
to de pasajero 96 como una mitad trasera, y una su-
perficie de asiento 96a del asiento de pasajero 96 y
una superficie superior de porción trasera 24a del asi-
dero trasero 24 están aproximadamente a la misma
altura.

A continuación se describirá la acción de la por-
ción rebajada 23a de la cubierta de carrocería 23 des-
crita anteriormente.

La figura 7 es una vista de acción para ilustrar la
acción de la porción rebajada de la carrocería de ve-
hículo en el vehículo según la presente invención. Por
ejemplo, incluso en el caso de marchar a una veloci-
dad baja en una calle de ciudad en verano, la porción
rebajada 23a hace que el flujo de aire de la marcha (el
flujo de aire de la marcha fluye en la dirección de la
flecha) entre suficientemente en contacto con el inte-
rior de la porción de pierna, en particular la porción
de pierna debajo de la rodilla, del pasajero 98, dando
lugar a que el pasajero 98 que está situado en el lado
trasero del conductor y cuyo medio cuerpo superior o
análogos no recibiría fácilmente el flujo de aire de la
marcha, pueda tener una sensación de frescor.

La figura 8 es una vista en perspectiva que repre-
senta una parte principal de una porción trasera de la
carrocería de vehículo en el vehículo según la presen-
te invención, y muestra la condición donde los inter-
mitentes traseros de tipo grande 92, 92 (el intermi-
tente trasero 92 en el lado de fondo no se representa)
están dispuestos en el lado trasero de la cubierta de
carrocería 23.

Volviendo a la figura 6, el intermitente trasero 92
está situado entre la porción de extensión 23c de la
cubierta de carrocería 23 y la lámpara de parada 91,
en vista lateral. Además, de forma similar a la porción
de extensión 23c en la forma de V dirigida de forma
aproximadamente lateral de la cubierta de carrocería
23 y el borde de extremo trasero 91b en la forma de V
dirigida de forma aproximadamente lateral de la lám-
para de parada 91, el borde de extremo trasero 92b del
intermitente trasero 92 se forma en forma de V dirigi-
da de forma aproximadamente lateral. Por lo tanto, el
intermitente trasero 92 puede ocupar una zona suma-
mente grande entre la porción de extensión 23c de la
cubierta de carrocería 23 y la lámpara de parada 91.

La figura 9 es una vista lateral de una parte princi-
pal de la porción trasera de la carrocería de vehículo
en el vehículo según la presente invención, y muestra
la condición donde la porción de extensión 23c de la
cubierta de carrocería 23 está formada de manera que
solape una bombilla de intermitente 101 del intermi-
tente trasero 92, en vista lateral.

El intermitente trasero 92 adopta una lente inco-
lora transparente o translúcida 92a, de manera que el
cuerpo completo de la bombilla de intermitente 101
no se pueda ver en vista lateral, por lo que se mejora
la propiedad de aspecto. Además, el cuerpo comple-
to de la bombilla de intermitente 101 no está oculto,
y el área de lente está ampliada, por lo que se evita

una disminución de la cantidad de luz, y se mejora la
visibilidad de la distancia.

La figura 10 es una vista en alzado trasero mos-
trando la porción trasera de la carrocería de vehículo
en el vehículo según la presente invención. Los bordes
laterales de superficie trasera 91c, 91c de una porción
inferior de una lente 91a de la lámpara de parada 91
están ensanchados hacia el lado inferior, por lo que el
área de la lente 91a en vista trasera se amplía más, y
se mejora su visibilidad desde el lado trasero.

La figura 11 es una vista en perspectiva que repre-
senta la porción trasera de la carrocería de vehículo
en el vehículo según la presente invención, y muestra
la condición donde el asidero trasero 24 se encaja en
el lado del bastidor de carrocería de vehículo 31 (véa-
se la figura 2) mediante la cubierta de carrocería 23
por pernos 104 ... en tres posiciones. A propósito, de
una porción trasera del asiento en tándem 22, la por-
ción sombreada es una porción triangular 22c que se
describirá más adelante.

El asidero trasero 24 consta de una porción de an-
chura grande en forma de V 24b, y porciones de ex-
tensión estrechas 24c, 24c que se extienden respecti-
vamente desde extremos de la porción de gran anchu-
ra 24b. En particular, las porciones de extensión 24c,
24c están situadas en lados laterales del pasajero, de
manera que se pueda llegar a ellas fácilmente con la
mano.

La figura 12 es una vista en planta de la porción
trasera de la carrocería de vehículo en el vehículo
según la presente invención, y muestra la condición
donde una porción trasera del asiento en tándem 22, a
saber, una porción trasera del asiento de pasajero 96
sobresale hacia atrás en una forma triangular en vista
en planta, y el asidero trasero 24 se forma aproxima-
damente en la misma forma que la forma de la porción
trasera del asiento en tándem 22 en vista en planta.

A saber, el borde trasero 22a del asiento en tán-
dem 22 se forma en forma de V, y el borde delantero
central 24d del asidero trasero 24 se forma aproxima-
damente en la misma forma en V que el borde trasero
22a del asiento en tándem 22.

Además, los bordes laterales 22b, 22b del asiento
en tándem 22 se estrechan hacia el lado trasero, y los
bordes frontales de porción de extremo (a saber, los
bordes interiores de las porciones de extensión 24c,
24c) 24e, 24e del asidero trasero 24 se estrechan ha-
cia el lado trasero de la misma manera que los bordes
laterales 22b, 22b del asiento en tándem 22.

La porción triangular 22c que está sombreada se
forma en una porción trasera del asiento en tándem
22, de manera que el área del asiento de pasajero 96
se pueda ampliar, y es más fácil que el pasajero se
siente. Además, es conveniente para cargar equipaje.

Además, el borde trasero 24f del asidero trasero
24, el borde de extremo trasero 23d de la cubierta de
carrocería 23, el borde de extremo trasero 91d de la
superficie superior de la lámpara de parada 91, y el
borde de extremo trasero 35a de la unidad de lámpa-
ra trasera 35 (el borde de extremo trasero 35a corres-
ponde al borde de extremo trasero 91d de la superficie
superior de la lámpara de parada 91 más los bordes de
extremo trasero de las superficies superiores de los in-
termitentes traseros 92, 92 en vista en planta) también
se forman de manera que se estrechen hacia el lado
trasero.

Así, el borde trasero 22a del asiento en tándem
22, el borde delantero central 24d y el borde trasero
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24f del asidero trasero 24, el borde de extremo trasero
23d de la cubierta de carrocería 23, el borde de extre-
mo trasero de superficie superior 91d de la lámpara de
parada 91, y el borde de extremo trasero 35a de la uni-
dad de lámpara trasera 35 se forman respectivamente
en forma de V. Por esto, se puede obtener un diseño
con la sensación de unidad, y se puede obtener una
impresión favorable del diseño de la porción trasera
de la carrocería de vehículo.

La figura 13 es una vista de acción para ilustrar
la acción de la porción trasera de la carrocería de ve-
hículo en el vehículo según la presente invención, y
muestra la condición donde se carga equipaje alarga-
do 106 en la superficie de asiento 96a del asiento de
pasajero 96 del asiento en tándem 22 y la superficie
superior de porción trasera 24a del asidero trasero 24,
y se sujeta con una cuerda 107.

Donde la superficie de asiento 96a del asiento de
pasajero 96 y la superficie superior de porción trase-
ra 24a del asidero trasero 24 se ponen así aproxima-
damente a la misma altura, el equipaje 106 se puede
cargar establemente.

Las figuras 14(a) a (c) son ilustraciones de la es-
tructura de colocación de equipaje de la carrocería de
vehículo en el vehículo según la presente invención.
(a) es una vista en perspectiva que ilustra una porción
central de la carrocería de vehículo, a saber, el suelo
reposapiés 21, de la motocicleta 10, y muestra la con-
dición donde una tapa de porción superior 111 está
dispuesta en una superficie superior del suelo reposa-
piés 21, y una tapa de porción inferior 112 está dis-
puesta en la cubierta inferior 38 debajo del suelo re-
posapiés 21, por lo que se puede utilizar un espacio de
almacenamiento (detallado a continuación) dispuesto
en el suelo reposapiés 21.

(b) es una vista en sección transversal del suelo
reposapiés, y muestra la condición donde una porción
central del suelo reposapiés 21 tiene una estructura
en la que el bastidor de carrocería de vehículo 31 y
bastidores secundarios 114, 114 montados en porcio-
nes inferiores del bastidor de carrocería de vehículo
31 están situados en los vértices de un triángulo, de
manera que una parte componente funcional tal co-
mo, por ejemplo, un radiador 51 está dispuesto en un
espacio central 115 entre el bastidor de carrocería de
vehículo 31 y los bastidores secundarios 114, 114, se
ha dispuesto un espacio de almacenamiento 116 en
un lado lateral del espacio central 115, y por ejemplo,
un elemento antirrobo 117 que puede ser de color, se
guarda en el espacio de almacenamiento 116.

La tapa de porción superior 111 se puede enca-
jar en y separar del suelo reposapiés 21, y la tapa de
porción inferior 112 es un elemento abrible y cerrable
con relación a la cubierta inferior 38.

El elemento antirrobo 117, por ejemplo, tiene un
extremo conectado al bastidor secundario 114, y el
otro extremo capaz de conectarse a un elemento ins-
talado en el exterior del vehículo tal como un raíl pro-
tector, un polo eléctrico, una barra, etc. Por esto, en el
caso de usar el elemento antirrobo 117, es suficiente
conectar solamente el otro extremo del elemento an-
tirrobo 117, de manera que la operación de conexión
se pueda llevar a cabo fácilmente. Además, conectan-
do el extremo del elemento antirrobo 117 al lado de
carrocería de vehículo, se puede evitar que el elemen-
to antirrobo 117 se pierda. El elemento antirrobo 117
es preferiblemente del tipo de cadena o el tipo de ca-
ble.

(c) es una vista en perspectiva de la tapa de por-
ción inferior 112. La tapa de porción inferior 112
consta de un cuerpo principal 121, y paredes laterales
122, 122 montadas en porciones de extremo interior
del cuerpo principal 121.

Como se ha descrito con referencia a la figura 7, la
presente invención se caracteriza en primer lugar por-
que, en la motocicleta 10 incluyendo la cubierta de
carrocería 23 dispuesta en el lado inferior del asien-
to en tándem 22, y los reposapiés de pasajero 37 para
que el pasajero 98 sentado en la porción trasera del
asiento en tándem 22 ponga los pies encima, dispues-
tos en el lado inferior de la cubierta de carrocería 23,
las porciones rebajadas 23a se han previsto en las su-
perficies laterales de la cubierta de carrocería 23 en el
lado superior de los reposapiés de pasajero 37.

Con las porciones rebajadas 23a dispuestas en las
superficies laterales de la cubierta de carrocería 23 en
el lado superior de los reposapiés de pasajero 37, el
flujo de aire se puede dirigir a través de las porciones
rebajadas 23a, de manera que el flujo de aire se pueda
poner suficientemente en contacto con las piernas del
pasajero 98 sentado en la porción trasera del asiento
en tándem 22, el pasajero 98 pueden sentir frescor, y
puede ir cómodamente.

La presente invención se caracteriza en segundo
lugar porque cada una de las porciones rebajadas 23a
se forma en una forma triangular con una anchura re-
ducida hacia el lado ascendente hacia atrás en vista
lateral, como se ha descrito con referencia a la figura
6.

Con las porciones rebajadas 23a formada cada una
en una forma triangular con la anchura reducida hacia
el lado ascendente hacia atrás en vista lateral, la pro-
piedad de aspecto de la cubierta de carrocería 23 se
puede recalcar más, y se puede obtener una impresión
de nitidez.

La presente invención se caracteriza en tercer lu-
gar porque las porciones de extremo trasero de las
porciones rebajadas 23a están conectadas a la línea de
borde 23b dispuesta en forma ascendente hacia atrás
en la cubierta de carrocería 23.

Las porciones triangulares rebajadas 23a y las lí-
neas de borde 23b están conectadas naturalmente, y
las líneas de borde 23b se apartan ventajosamente de
las porciones rebajadas 23a, y se puede mejorar más
la propiedad de aspecto de la cubierta de carrocería
23.

La presente invención se caracteriza en cuarto lu-
gar porque la unidad de lámpara trasera 35 está dis-
puesta en la porción de extremo trasero de la cubierta
de carrocería 23, y el extremo trasero de la unidad de
lámpara trasera 35 se forma en forma de V con una
anchura reducida hacia el lado ascendente hacia atrás
en vista lateral.

Es posible recalcar respectivamente los extremos
traseros en forma de V de las porciones rebajadas 23a
y el extremo trasero en forma de V de la unidad de
lámpara trasera 35, y armonizar los extremos trase-
ros en forma de V de las porciones rebajadas 23a y el
extremo trasero en forma de V de la unidad de lám-
para trasera 35, de manera que se puede hacer que la
propiedad de aspecto de las superficies laterales de la
carrocería de vehículo sea más atractiva.

La presente invención se caracteriza en quinto lu-
gar porque la cubierta de carrocería 23 está dotada en
su extremo trasero de las porciones de extensión 23c
con una anchura reducida hacia el lado ascendente ha-
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cia atrás, y las porciones de extensión 23c se forman
de manera que solapen las bombillas 101 de los inter-
mitentes traseros 92 dispuestos en la unidad de lám-
para trasera 35 en vista lateral, como se ha descrito
con referencia a las figuras 6 y 9.

Es posible recalcar las porciones de extensión 23c
de la cubierta de carrocería 23, y sincronizar las por-
ciones de extensión 23c de la cubierta de carrocería 23
con los extremos traseros en forma de V de las porcio-
nes rebajadas 23a y el extremo trasero en forma de V
de la unidad de lámpara trasera 35, de manera que es
posible obtener un diseño que da una impresión más
favorable con la sensación de unidad de las superfi-
cies laterales de la carrocería de vehículo. Además,
las bombillas 101 de los intermitentes traseros 92 se
pueden proteger por las porciones de extensión 23c de
la cubierta de carrocería 23.
Efectos de la invención

La presente invención, constituida como antes, ex-
hibe los efectos siguientes. La estructura de carrocería
de vehículo del vehículo como se expone en la rei-
vindicación 1 reside en que las porciones rebajadas
se han previsto en superficies laterales de la cubierta
de carrocería en el lado superior de los reposapiés de
pasajero. Por lo tanto, el flujo de aire se puede diri-
gir a través de las porciones rebajadas, y los flujos de
aire se pueden poner suficientemente en contacto con
el interior de las piernas del pasajero sentado en una
porción trasera del asiento en tándem, de manera que
el pasajero pueda sentir frescor, y puede ir cómoda-
mente.

La estructura de carrocería de vehículo como se
expone en la reivindicación 2 reside en que las porcio-
nes rebajadas se forman en una forma triangular con
una anchura reducida hacia el lado ascendente hacia
atrás en vista lateral, de manera que la propiedad de
aspecto de la cubierta de carrocería se puede recalcar
más, y se puede obtener una impresión de nitidez.

La estructura de carrocería de vehículo como se
expone en la reivindicación 3 reside en que las por-
ciones traseras de las porciones rebajadas están co-
nectadas a las líneas de borde dispuestas en forma as-

cendente hacia atrás en la cubierta de carrocería. Por
lo tanto, las porciones triangulares rebajadas y las lí-
neas de borde están conectadas naturalmente, y las lí-
neas de borde se pueden apartar ventajosamente de
las porciones rebajadas, de manera que se puede me-
jorar más la propiedad de aspecto de la cubierta de
carrocería.

La estructura de carrocería de vehículo como se
expone en la reivindicación 4 reside en que la uni-
dad de lámpara trasera está dispuesta en la porción de
extremo trasero de la cubierta de carrocería, y el ex-
tremo trasero de la unidad de lámpara trasera se forma
en forma de V con una anchura reducida hacia el la-
do ascendente hacia atrás en vista lateral. Por lo tanto,
es posible recalcar respectivamente los extremos tra-
seros en forma de V de las porciones rebajadas y el
extremo trasero en forma de V de la unidad de lámpa-
ra trasera, y armonizar los extremos traseros en forma
de V de las porciones rebajadas y el extremo trasero
en forma de V de la unidad de lámpara trasera, por lo
que se puede hacer que la propiedad de aspecto de las
superficies laterales de la carrocería de vehículo sea
más atractiva.

La estructura de carrocería de vehículo como se
expone en la reivindicación 5 reside en que la cubier-
ta de carrocería está provista en su extremo trasero de
una porción triangular con una anchura reducida hacia
el lado ascendente hacia atrás, y la porción triangu-
lar está formada de manera que solape las bombillas
de los intermitentes dispuestos en la unidad de lám-
para trasera en vista lateral. Por lo tanto, es posible
recalcar la porción triangular de la cubierta de carro-
cería, y armonizar la porción triangular de la cubierta
de carrocería con los extremos traseros en forma de V
de las porciones rebajadas y el extremo trasero en for-
ma de V de la unidad de lámpara trasera, por lo que es
posible obtener un diseño que da una impresión más
favorable con la sensación de unidad de las superfi-
cies laterales de la carrocería de vehículo. Además,
las bombillas de los intermitentes se pueden proteger
con la porción triangular de la cubierta de carrocería.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura de carrocería de vehículo inclu-
yendo una cubierta de carrocería dispuesta en el la-
do inferior de un asiento en tándem, y reposapiés de
pasajero para que el pasajero sentado en una porción
trasera de dicho asiento en tándem ponga los pies en-
cima, dispuestos en el lado inferior de dicha cubierta
de carrocería, donde

se han dispuesto porciones rebajadas en superfi-
cies laterales de dicha cubierta de carrocería en el lado
superior de dichos reposapiés de pasajero, teniendo
dichas porciones rebajadas forma triangular con una
anchura reducida hacia el lado ascendente hacia atrás
en vista lateral.

2. Una estructura de carrocería de vehículo como
se expone en la reivindicación 1, donde porciones tra-
seras de dichas porciones rebajadas están conectadas

a líneas de borde dispuestas en forma ascendente ha-
cia atrás en dicha cubierta de carrocería.

3. Una estructura de carrocería de vehículo como
se expone en la reivindicación 1 ó 2, donde una uni-
dad de lámpara trasera está dispuesta en una porción
de extremo trasero de dicha cubierta de carrocería, y
el extremo trasero de dicha unidad de lámpara trase-
ra se forma en forma de V con una anchura reducida
hacia el lado ascendente hacia atrás en vista lateral.

4. Una estructura de carrocería de vehículo como
se expone en la reivindicación 3, donde dicha cubier-
ta de carrocería está provista en su extremo trasero
de una porción triangular con una anchura reducida
hacia el lado ascendente hacia atrás, y dicha porción
triangular está formada de manera que solape bom-
billas de intermitentes dispuestas en dicha unidad de
lámpara trasera en vista lateral.
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