ceexosovens | POPIS VYNALEZU

REPUBLIKA

(1) K AUTORSKEMU OSVEDCENi | *°

(22) PfihldSeno 01 07 85
(21) PV 4899-85

(40) zZvefejnéno 14 08 86

URAD PRO VYNALEZY (45) vydadno 15 03 88

A OBJEVY

1) Int. C14

A 61 G 5/04,
B 60 K 7/00,
B 60 K 17/04

251576

(B1)

(5)
Autor vynélezu VOJTECH OLDRICH, CERNA za Bory

(54) Motorové pojizdné kfeslo pro invalidy

Motorové pojizdné k¥eslo pro invalidy
tvo¥ené sedaci plochou (38) s opérkou (23),
koly (11, 14 a 15) umisténymi v ré&mu (22),
pohdndcim motorem (1) a spojkou s diferen-—
cidlem konstruované tak, Ze poh&néci motor
(1) je centrdlnd umistdn ve vybréni rdmu
(22) a diferencidl je vytvofen p¥emistitel-
nou pékou (12), ns kterou navazuje pomocné
pdka (l2a) a tdhlo (13) ¥izeni, které je
spojeno se zadnim ¥fiditelnym kolem (11).

Na pomocnou péku (l12a) jsou umisténa obou-
strann& lanka (10), kterd jsou napojena
volnymi konci na dplné napindky (42) Ffemenu
(8), opatfené pruZinou (9).

Nov4 konstrukce motorového pojizdného
k¥esla pro invalidy, umoZnujfci jeho jizdu
po néro&ném terénu.
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Vyndlez se tyk& motorového pojifzdného k¥esla pro invalidy, umoffiujicfho jf{zdu po nerov-
ném terénu, jednoduse ovladatelného, vyznadujficfho se obratnostf{ a velkym vykonem i Zivotnostl
snadnou rozebfiratelnosti pro uleh&eni p¥epravy jingm vozidlem.

Dosud zndméd, pouze akumuldtorovd k¥esla pro invalidy, jsou vhodnd vé&t3inou pro jizdu
v budovéch, pop¥fpad& po upravenych cestdch s malym dojezdem i stoupavosti, Maji vysokou hmot-
nost a obtiZn& se p¥epravuji. Riditelnd jsou spolehliv& jen na upraveném terénu a vzhledem
k hmotnosti majf{ i m&lo vykonné brzdy, hor8i stabilitu a Zivotnost. Obtf{Zn& p¥ekondvajli malé
ptekdiky a maji vy38{ provoznf n&klady. Dal3{ jejich nevyhodou je pouZiti dvou motord pro

¥izen{ k¥esla.

Nyni byla nalezena takovd konstrukce kfesla, kterd podstatnd odstranuje nedostatky sté-
vajicich kfesel, umoZfiujici Fiditelnost kfesla a jeho jizdu ndro&n&jsfmi terény, jeho brzdénf
a pfepravu jinym vozidlem. Vykonnost proti dosud zndmym ¥feZenim je podstatn& vy%3{ s menSimi

provoznimi ndklady.

Motorové pojfzdné k¥eslo pro invalidy tvo¥ené sedaci plochou s op&rkou, koly umist&nymi
rdmu, pohén&cim motorem a spojkou s diferencidlem podle vyndlezu v tom, %e pohén&c{ motor
centrdln& umistén ve vybrdni rdmu a diferencidl je vytvofen p¥emistitelnou pdkou, na kterou
napojena pomocnd pdka a tdhlo ¥izeni navazujicf{ na zadn{ ¥iditelné kolo, p¥i&emZ na pomoc-
pdku jsou upevnéna oboustrann& lanka, kterd jsou napojena volnym koncem na napindky ¥emenu

t¥ené pruZinou.

Na p¥iloZenych vykresech je ilustrativné zndzornéno provedenf k¥esla podle vynédlezu.
a obr. 1 je zndzornéna celd konstrukce k¥esla v ndrysu, na obr. 2 je zobrazen pldorys kf¥esla,
.a obr. 3 je k¥eslo v podhledu a na obr. 4 je schematicky zndzorn&no detailnf ¥eZenf diferen-

:141u.

Na obr. 1 zna&{ sedac{ plochu 38 s opéradlem upevn&nou na rému 22, stejné jako sklép&ci
pérka 23 pro nohy. Pod sedaci plochou 38 je v rdmu 22 upevné&n pfedlohovy h¥idel 24, ktery
e spojen pohdné&cim fetézem 32 a klinovymi Ffemeny 8 a hnacim pfednim kolem 15. Po pravé strané
2daci plochy 38 s opéradlem je umist&na pdka 12 ¥izeni s pomocnou pdkou ¥izeni 12a, kterd
e déle napojena pres tdhlo 13 ¥fzeni na vidlici zadnfho kola 34 a zadn{ kolo 11, které jsou
pevnény v zadni ¢4sti rdmu 33. Na op&radle sedaci plochy 38 je upevnéna braZna 37 a pod se-
aci plochou 38 je umisté&na nddrZ paliva 21.

Na obr. 2 je zndzorndny rdm 22, ve kterém je zachycena sklépé&ci op&rka 23 pro nohy a

fedni osa s hnacimi koly 14 a 15. Hnaci kola 14 a 15 jsou spojena pfes velké femenice 5 a

. ve kterych se pohybuji klinové Ffemeny 8, s malymi femenicemi 3 a 4 umist&nymi na p¥edloho-
im h¥fdeli 24. Klinové ¥Yemeny 8 jsou napindny pop¥ipad& uvolfiovdny tGplnymi napindky 42 ¥ement
kladkami 7 pomoci ¥fdici pdky 12, kterd soulasné ovladd tdhlem 13 ¥izen{ zadni ¥fdici kolo

. a lanko 10 s lanovodem napindkQ 42 ¥emenl pfes kladky 7 k docileni{ diferencidlniho dfinku
ci zat&eni. V rdmu 22 jsou také funk&né upevnény pdka 18 brzdy a startovac{ tdhlo 20, kte-
'm se pomocf samonavijeci $ndry 19 spoudtf motor 1, od kterého se vyfukové plyny odvddé&j{
sti rému 22 a tlumiem hluku 17, ktery je na rdmu 22 upevn&n. Pod sedadlem je umist&na né-

% 21 paliva.

Na obr. 3 je v podhledu zobrazeno umistén{ motoru 1 mezi p¥ednimi hnacimi koly 14 a 15,
+ kterych jsou upevn&ny velké Femenice 5 a 6, ve kterych se pohybuji klinové Femeny 8, které
abfraji do malych ¥femenic 3 a 4 a které jsou napindny, pop¥ipadé uvolhovdny dplnymi napindky
! YemenU pfes kladky 7 pomoci Fidici pdky 12, kterd soulasné ovl&d4 tdhlem 13 ¥izeni zadni

.dicf kolo 11 a lanko 10 s lanovodem napindki 42 k docileni diferencidlnfho G&inku p¥i zaté-
'ni, ptilem?f se soulasné odlehduje tah pruZin 9 napindkt 42. K brzd&ni je pouZito Fet&zového

»la s brzdovym bubnem 2.

Na obr. 4 zna&i 12 ¥{dic{ pdku, kterd je spojena s pomocnou fidici{ pdkou l2a, na kterou
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je napojeno téhlo 13 ¥f{zen{ navazujici na zadni fiditelné kolo 1ll. Na pomocnou pdku 1l2a jsou
upevndna oboustranné lanka 10, kterd jsou ddle volnymi konci napojena na Uplné napindky 42

temenl, opat¥ené pruZinou 9.

Diferencidl pracuje na principu prokluzu hnacich ¥emend 8 v zavislosti na rejdu ¥idiciho
kola 1l. JestliZe kfeslo jede do levé zatdlky s patfi&nym vychylenim ¥fdici pdky 12 uvolni se
pomoci lanovodu 10 pop¥{pad¥ i jinym zplsobem napinaci kladka 7 s pruZinou 9 a povol{ napnuti
femene 8 levého kola 14, pfifemZ napinaci kladka 7 a femen 8 pravého kola 15 zlstavaji napnuty.
P¥i zatd¥eni vpravo se ¥idic{i pdka 12 vychyli opadnym smérem, neZ pf¥i zatdleni vlevo a uvolni

se tim napinaci kladka 7 s pruZinou 9 p¥i soufasném povoleni napnuti femene 8 pravého kola 15.

Motorové pojizdné k¥eslo pro invalidy moZno pouZit v ndronych terénech p¥i moZnosti

adaptace ¥idici péky na levou &i pravou stranu kfesla.

PREDMET VYNALEZU

Motorové pojlzdné kfeslo pro invalidy tvo¥ené sedaci plochou s op&rkou, koly umisté&nymi
v rdmu, pohdn&cim motorem a spojkou s diferencidlem, vyznalené tim, Ze pohdné&ci motor (1) je
centrdlnd umist&n ve vybrdni rdmu (22) a diferencidl je vytvofren p¥emistitelnou pékou (12),
na kterou je napojena pomocnd pdka (l2a) a téhlo ¥izeni (13) navazujic{ na ¥iditelné zadni
kolo (11), pr¥idemZ na pomocnou pdku (12a) jsou upevn&na oboustranné lanka (10), kterd jsou

napojena volnym koncem na Gplné napindky (42) ¥emend (B) opatfené pruZinou (9).

4 vykresy
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