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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Unterwasserschnell-
entladesystem bestehend aus einem auRenseitig an ei-
nem Unterseeboot mitfGhrbarer Behalter mit einem in-
nerhalb des Behalters gelagertem Traggestell und einer
Einwegpalette, welche auf dem Traggestell anbringbar
ist.

[0002] Fir Unterwasseroperationen werden oftmals
Staubehélter auBen an Unterseebooten angebracht.
Taucher kénnen das Unterseeboot im getauchten Zu-
stand verlassen und Ausriistung aus dem Staubehalter
entnehmen. Hierbei ist wichtig, dass ein Taucher zum
einen schnell an seine Ausristung kommt, um nicht un-
nétig Tauchzeit und Sauerstoff zu verbrauchen, welche
ihm dann beim eigentlichen Einsatz fehlt. Zum anderen
muss der Staubehélter so konstruiert sein, dass auch ein
Taucher mit den unter Wasser eingeschrankten motori-
schen Fahigkeiten den Staubehélter leicht 6ffnen und
den Inhalt entnehmen kann.

[0003] Aus der DE 10 2007 041 724 A1 auRenseitig
an einem Unterseeboot mitfiihrbarer Behalter mit einem
innerhalb des Behalters gelagertem Traggestell bekannt.
[0004] Aus der WO 2013/191 375 A1 Unterseeboot-
rettungssystem bekannt.

[0005] Aus der EP 1798 145 A2 ist ein Unterseeboot
mit einer Vorrichtung zum Aufnehmen und Lagern einer
Unterwasserdrohne bekannt.

[0006] Aus der WO 2010/067051 A2 ist eine Palette
fir den Lufttransport bekannt.

[0007] Aus der US 2012/0048169 A1 ist eine Palette
mit einem Auftriebsmittel bekannt.

[0008] Ublicher Weise entnehmen Taucher nicht nur
einzelne Teile der Ausriistung aus dem Behélter, son-
dern der Behalter beinhaltet die fir einen Einsatz bené-
tigte Ausriistung, die dann méglichst schnell und effizient
vollstdndig entnommen werden muss. Regelmafig muss
die Ausristung nach der Entnahme an die Wasserober-
flache verbracht werden. Dieses kann zum Beispiel mit-
tels Hebesacken oder Auftriebskdrpern erfolgen. Hierbei
istdas Problem, dass die Ladung auch bei sehr ungleich-
mafiger Gewichtsverteilung mdéglichst zusammenhéan-
gend an die Wasseroberflache transportiert werden soll.
[0009] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Unterwasser-
schnellentladesystem zu schaffen, mit dem Ausriistung
aus einem Behalter, welcher an der AuRenseite eines
getauchten Unterseeboots angebracht ist, schnell und
sicher entnommen werden kann.

[0010] Geldst wird die Aufgabe durch das Unterwas-
serschnellentladesystem mit den in Anspruch 1 angege-
benen Merkmalen sowie durch eine Einwegpalette fir
ein Unterwasserschnellentladesystem mit den in An-
spruch 9 angegebenen Merkmalen. Vorteilhafte Weiter-
bildungen ergeben sich aus den Unteranspriichen, der
nachfolgenden Beschreibung sowie den Zeichnungen.
[0011] Das erfindungsgemalRe Unterwasserschnell-
entladesystem weist ein aul3en an einem Unterseeboot
mitfuhrbaren Behalter auf. Innerhalb des Behalters ist
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ein Traggestell gelagert. Auf dem Traggestellist eine Ein-
wegpalette angeordnet und die Einwegpalette ist mitdem
Traggestell verbindbar.

[0012] Durch die erfindungsgemaflle Einwegpalette
kann die in dem Behalter gestaute Ladung unter Wasser
schnellund einfach ausgeladen werden, selbstwenn ver-
gleichsweise grolRe oder schwere Lasten auf der Ein-
wegpalette angeordnet sind.

[0013] Innerhalb des Behalters, der zur aul3enseitigen
Befestigung an einem Unterseeboot und zur Mitnahme
von Gegenstanden unter Wasser vorgesehen ist, ist ein
Traggestell vorgesehen, das nach Offnen eines Behél-
terdeckels ausfahrbar ist. Die innerhalb des Behélters zu
stauenden Gegenstande werden zweckmafRigerweise
Uber die Einwegpalette auf dem Traggestell befestigt, sei
es dadurch, dass das Traggestell entsprechende Seiten-
wandungen aufweist, die die Gegenstande und/oder die
Einwegpalette halten oder aber dass die Gegenstande
und/oder die Einwegpalette z. B. Giber Zurrgurte oder an-
dere Kupplungsmittel mit dem Traggestell verbunden
werden, sodass zum Be-und Entladen der Traggestelles
nicht das Behalterinnere zugéanglich sein muss, sondern
das Traggestell nach Offnen des Deckels aus dem Be-
hélter ausgefahren werden kann, so dass die Gegen-
stdnde mit der Einwegpalette bequem von den Seiten
des Traggestells entladen werden kénnen. Das Tragge-
stell ist vorzugsweise so ausgebildet, dass ein erneutes
Beladen unter Wasser auch ohne Einwegpalette mdglich
ist. Es kénnen praktisch beliebig schmale und lang ge-
streckte Behalter auf einfache und sichere Weise be-und
entladen werden, da nicht mehr die Notwendigkeit des
Hineingreifens oder gar Hineintauchens in den Behalter
besteht sondern dieser nach Ausfahren des Traggestells
gut zuganglich und aus sicherer Position be- bzw. entla-
den werden kann. Durch die Verwendung der Einweg-
palette erfolgt das Entladen zudem sicher und schnell.
[0014] Grundsatzlich kann der Behélter auch durch-
stromt werden, d. h. das Innere des Behélters kommu-
niziert mit dem Umgebungsdruck. Besonders vorteilhaft
istder Behalter druckfest ausgebildet. Der Behalter muss
im Wesentlichen den gleichen Tauchdruck ertragen wie
das Unterseeboot. Ein solcher druckfester, hermetisch
geschlossener Behéalter hat den groRen Vorteil, dass die
darin gelagerten Gegenstande nicht standigem Druck-
wechsel ausgesetzt sind und insbesondere gegenulber
frei durchstrombaren Behéltern den Vorteil, dass die da-
rin befindlichen Gegenstéande nicht dem aggressiven
Salzwasser ausgesetzt sind. Auch kann der Behélter als
Ganzes schocksicher gelagert werden, sodass auf eine
entsprechende Lagerung innerhalb des Behalters weit-
gehend verzichtet werden kann.

[0015] Aufgrund der erforderlichen Druckfestigkeit
sind die konstruktiven Varianten hinsichtlich der Behal-
terform vergleichsweise gering. Besonders giinstig ist
es, wenn der Behalter eine im Wesentlichen zylindrische
und sich parallel zum Unterseeboot erstreckende Form
hat, wobei vorteilhaft nur ein Deckel stirnseitig vorgese-
hen ist, der vorzugsweise bugseitig (in Fahrtrichtung des
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Unterseeboots gesehen vorne) angeordnet ist, da dann
die Ruickseite des Behalters strdmungsgtinstig verkleidet
werden kann.

[0016] Vorteilhaft wird der Behalter so ausgebildet,
dass er eine glatte AuBenhaut aufweist. Dabei wird zu-
mindest der druckfeste Teil des Behalters ahnlich aufge-
baut, wie der Druckkérper eines Unterseeboots, namlich
durch eine Vielzahl von innen liegenden Spanten abge-
stutzt. Die hintere Stirnseite wird zweckmaRigerweise
geschlossen ausgebildet, wohingegen die vordere Stirn-
seite offen und durch den Deckel abschlieRbar ausge-
bildet wird. Durch eine solche Konstruktion erhalt man
bei vergleichsweise kleinen dulReren Abmessungen ei-
nen strdmungsgtinstigen Behalter mit gut nutzbarem ver-
gleichsweise groRem Stauraum. Der Stauraum ist ins-
besondere deshalb besonders gut nutzbar, da das Trag-
gestell vorgesehen ist, welches die zu stauenden Ge-
genstande aufnimmt und welches zum Be- und Entladen
vollstdndig aus dem Behélterinneren herausfahrbar ist.
Hierzu ist das Traggestell vorteilhaft teleskopierbar ge-
lagert.

[0017] Zum Aus-und Einfahren des Traggestells, das
mit den darauf befindlichen Gegenstanden ein nicht un-
erhebliches Gewicht aufweisen kann, kann ein Antrieb
vorgesehen sein. Der Antrieb kann durch Hilfsmittel, bei-
spielsweise Druckluft unterstiitzt sein, vorteilhaft ist er
jedoch so ausgebildet, dass er ausschlieRlich durch
Handkraft betatigbar ist.

[0018] Um eine mdglichst vollstandige Ausfahrbarkeit
des Traggestells zu erreichen ist dieses vorteilhaft auf
einem Rollwagen verfahrbar gelagert, der wiederum ver-
fahrbar an einem behélterseitig festgelegten Lagerge-
stellangeordnetist. Bei einer solchen Anordnungistauch
in voll ausgefahrener Stellung des Traggestells ein si-
cherer Halt des Traggestells innerhalb des Behalters si-
chergestellt, da etwa die Halfte des Verfahrwegs durch
den Rollwagen und die andere Halfte des Verfahrwegs
durch das eigentliche Traggestell erfolgt, sodass stets
ausreichende Abschnitte der vorgenannten Bauteile ver-
bleiben, mit denen diese behalterseitig gehalten werden
kénnen.

[0019] Der Antrieb zum Aus- und Einfahren des Trag-
gestells ist vorteilhafter Weise durch mindestens einen
Spindeltrieb gebildet, der vorzugsweise mittels einer
Handkurbel von auRerhalb des Behélters betatigbar ist.
Ein solcher Spindeltrieb hat den Vorteil, dass er einer-
seits robust ist und hohe Krafte aufnehmen kann, ande-
rerseits selbsthemmend ist, sodass in jeder Spindelstel-
lung sichergestellt ist, dass das Traggestell bzw. Rollwa-
gen in Bezug auf den Behalter festgestellt sind und nicht
beispielsweise durch Schraglage von alleine aus- oder
einfahren kdnnen. Der Spindeltrieb ist dabei so auszu-
legen, dass er vorteilhaft durch eine Handkurbel vom
Taucher betatigt werden kann, ggf. ist eine Untersetzung
vorzusehen, um die zum Ein- und Ausfahren erforderli-
chen Krafte von Hand aufbringen zu kénnen. Um ein Aus-
fahren von Hand flr einen Taucher zu ermdglichen, sollte
die erforderliche Kraft zur Benutzung des Spindeltriebs
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200 N nicht Ubersteigen. Hierbei ist zu berlicksichtigen,
dass die Ladung nicht gleichmaRig auf der Einwegpalette
und somit auf dem Traggestell verteilt werden kann. Des
Weiteren sollte die Anzahl der Umdrehungen des Spin-
deltriebs auf40 Umdrehungen begrenzt sein, da ein Tau-
cher ansonsten zu viel Kraft und Zeit und somit auch
Sauerstoff aus dem Luftvorrat verbraucht, um in Vorbe-
reitung auf den eigentlichen Einsatz die Ladung aus dem
Behalter zu entladen.

[0020] Vorteilhaft sind zwei Spindeltriebe vorgesehen,
und zwar ein erster zwischen Lagergestell bzw. Behalter
und dem Rollwagen und ein zweiter zwischen Rollwagen
und Traggestell. Beide Spindeltriebe sind so ausgelegt,
dass sie jeweils mittels einer Handkurbel betéatigbar sind,
wobei zur Betatigung des ersten Spindeltriebs vorzugs-
weise eine nahe dem zur Behélteréffnung weisenden
vorderen Ende des Rollwagens angeordnete Handkur-
bel und zur Betatigung des zweiten Spindeltriebs vor-
zugsweise eine nahe zur Behalterdffnung weisenden
vorderen Ende des Traggestells angeordnete Handkur-
bel vorgesehen sind. Es kann sich hierbei um eine Hand-
kurbel handeln, die umsteckbar und unverlierbar ange-
ordnet ist. Bei einer solchen Anordnung wird zum Aus-
fahren des Traggestells zunachst einmal der zwischen
Lagergestell und Rollwagen angeordnete Spindeltrieb
betétigt, bis der Rollwagen maximal ausgefahren ist, wo-
nach dann der Spindeltrieb zwischen Rollwagen und
Traggestell ausgefahren wird. Beim Einfahren ist in um-
gekehrter Reihenfolge vorzugehen.

[0021] Lagergestell, Rollwagen und Traggestell sind
zweckmaRigerweise so an der Unterseite des Behalters
angeordnet, dass die Spindeltriebe in dem zwischen
Traggestell und Lagergestell innerhalb des Rollwagens
gebildeten Freiraum angeordnet werden kénnen, sodass
ein moéglichst grof3er tiber dem Traggestell sich ergeben-
der Freiraum zur Aufnahme von Ladung gebildet ist.
[0022] Grundsatzlichistdererfindungsgemafie Behal-
ter bei druckfester Ausfiihrung so konzipiert, dass die
darin befindlichen Gegensténde in Luft- oder in Schutz-
gasatmosphédre hermetisch abgeschlossen gelagert
sind. Um den Behélter unter Wasser 6ffnen zu konnen,
ist es zunachst erforderlich, fir einen Druckausgleich zu
sorgen. ZweckmaRigerweise wird jedoch der Behalter
vor dem Offnen und Ausfahren des Traggestells nahezu
vollstandig geflutet, da dann ein sicheres und zugleich
einfaches Handhaben des Traggestells mit den darin be-
findlichen Gegenstanden unter Wasser gewahrleistet ist.
Hierzu sind gemaf der Erfindung zwei Ventile vorgese-
hen, namlich ein Ventil zum Fluten mit einem Einlass an
der Unterseite des Behalters und ein Ventil zum Entliften
mit einem Auslass an der Oberseite des Behalters.
[0023] Der den Behalter stirnseitig abschlieRende De-
ckel ist vorteilhaft schwenkbar am Behalter gelagert, wo-
bei zum Aufschwenken ein handkurbelbetatigtes Getrie-
be vorgesehen sein kann, mit welchem der Deckel unter
Wasser auf- bzw. zugeschwenkt werden kann. Auch die-
ser Antrieb ist vorteilhaft selbsthemmend mit ausgefiihrt,
sodass der Deckel in jeder Stellung stehen bleibt, ohne
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dass die Gefahr eines Auf- oder Zuklappens besteht.
[0024] Vorteilhaftist der Deckel mit mindestens einem
Riegel versehen, welcher den Deckel in SchlieRstellung
formschlissig am Behalter festlegt. ZweckmaRigerweise
ist eine Vielzahl, Gber den Umfang des Deckels verteilte
Riegel vorgesehen, die iber eine an der Innenseite des
Deckels angeordnete Betatigungsmechanik ansteuer-
bar sind. Die Betatigungsmechanik weist eine durch den
Deckel druckdicht durchgefiihrte Welle auf, auf der dreh-
fest eine von aulien zu betatigende Handhabe sitzt, so-
dass mittels der Handhabe von aulRen die Verriegelung
innen geldst bzw. verriegelt werden kann. Als Handhabe
kann ein Handrad vorgesehen sein, bevorzugt jedoch
ein Handhebel, der beispielsweise nach Schwenken um
30 ° bis 60 ° die Riegel von der verriegelten in die ent-
riegelte Stellung verfahrt oder umgekehrt.

[0025] Die Einwegpalette ist mit dem Traggestell ver-
bindbar. Vorzugsweise wird die Einwegpalette mittels
Verschlissen auf dem Traggestell fixiert. Die Verschlis-
se sind vorzugsweise als Klickverschliisse ausgefiihrt.
Vorzugsweise befinden sich zwei Verschliisse an der
Vorderseite des Traggestells und der Einwegpalette.
[0026] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung ist das Traggestell vollstdndig aus dem Behalter
ausfahrbar. Um die Einwegpalette mit der Ladung effizi-
entin den Behalter einbringen und ausbringen zu kénnen
kann das Traggestell vollstandig aus dem Behalter aus-
gefahren werden. Zum Beladen kann dann zum Beispiel
Uber Wasser die Einwegpalette mit der Ladung durch
einen Kran in waagerechter Lage der Einwegpalette auf
das Traggestell gehoben werden. Hierdurch wird verhin-
dert, dass es zu einer Verschiebung der Ladung auf der
Einwegpalette kommt.

[0027] Ebenfalls beim Ausbringen der Ladung auf der
Einwegpalette istes vorteilhaft, dass das Traggestell voll-
sténdig ausgefahren werden kann. Zwar muss hierzu ein
Taucher das Traggestell ausfahren, was wertvolle
Tauchzeit kostet, die Einwegpalette kann aber in waa-
gerechter Lage und somitohne Gefahr der Verschiebung
der Ladung entfernt und insbesondere an die Wassero-
berflache gebracht werden.

[0028] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung ist die Einwegpalette Uber wenigstens zwei Ver-
schlisse mit dem Traggestell verbindbar. Bevorzugt
handelt es sich bei den beiden Verschlissen um Klick-
verschlusse. Der Vorteil der Klickverschlisse liegt darin,
dass diese vergleichsweise einfach von einem Taucher
entriegelt werden kénnen und dennoch die Einwegpalet-
te schocksicher mit dem Traggestell verbinden kdnnen.
Vorteilhafter Weise sind die beiden Verschliisse an der
Vorderseite des Traggestells angeordnet.

[0029] Erfindungsgemal weist die Einwegpalette ein
Auftriebssystem auf.

[0030] Erfindungsgemall weist das Auftriebssystem
wenigstens einen ersten aufblasbaren Auftriebskdrper
auf. Diese Ausfiihrungsform hatden Vorteil, dass die Ein-
wegpalette besonders schnell, sicher und zuverlassig
vom Traggestell entfernt und an die Wasseroberflache
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verbracht werden kann. Dadurch, dass die Einwegpalet-
te ein Auftriebssystem aufweist und das Auftriebssystem
wenigstens einen Auftriebskdrper aufweist wird die Ein-
wegpalette mit der auf der Einwegpalette befestigten La-
dung insgesamt beim Ausbringen angehoben. Hierdurch
kann die Ladung schnell und zusammen aus dem Be-
halter an die Oberflache verbracht werden. Au3erdem
wird dadurch verhindert, dass einzelne Gegenstéande,
sofern diese einzeln mit getrennten Auftriebskdérpern an
die Wasseroberflache verbracht werden wirden, durch
eine Strémung abdriften kdnnen.

[0031] In einer weiteren Ausfiihrungsform bilden Ein-
wegpalette und der wenigstens eine erste aufblasbare
Auftriebskorper ein Schlauchboot.

[0032] Erfindungsgemall weist das Auftriebssystem
neben dem wenigstens einen ersten aufblasbaren Auf-
triebskorper wenigstens einen zweiten aufblasbaren Auf-
triebskorper auf. Des Weiteren weist das Auftriebssys-
tem eine Vorrichtung zum Verteilen von Gas von einer
Gaseinspeisung zum dem wenigstens einem ersten auf-
blasbaren Auftriebskérper und dem wenigstens einen
zweiten aufblasbaren Auftriebskdrper auf. Die Vorrich-
tung zum Verteilen von Gas kann zum Beispiel Schlau-
che und/oder Rohre umfassen. Ferner kann die Vorrich-
tung zum Verteilen von Gas Hahne, insbesondere Zwei-
Wege-Hahne oder Drei-Wege-Hahne, und Ventile, ins-
besondere Riuckschlagventile oder Uberdruckventile,
aufweisen.

[0033] Die Palette kann per Seilen an der Ausfahrtisch
befestigt sein. Vorteil ist, dass dann die Palette nicht so-
fort aufsteigt, sondern erst eine Justierung, bzw. Tarie-
rung der Auftriebskdrper durchgefiihrt werden kann. An-
schlieRend werden die Seile dann geldst oder durch-
schnitten.

[0034] Erfindungsgemal weist die Gaseinspeisung ei-
nen Druckluftanschluss auf. Uber diesen Druckluftan-
schluss kann ein Taucher Druckluft aus dem Atemgerat
des Tauchers einspeisen. Alternativ kann der Taucher
eine Druckgasflasche zum Anschluss an das Unterwas-
serschnellentladesystem mitfihren. Durch die Zufih-
rung der Druckluft durch den Taucher kann das Unter-
wasserschnellentladesystem einfach konstruiert sein
und ist insbesondere gegen Schockeinwirkung weniger
anfallig.

[0035] Beispielsweise befinden sich vier aufblasbare
Auftriebskorper an vier Ecken der Einwegpalette, um ei-
nen gleichmaRigen Auftrieb fir die Einwegpalette zu er-
zeugen. Diese vier Auftriebskdrper sind tber ein Rohr-
system mit einer Gaseinspeisung verbunden. Die Gase-
inspeisung ist am vorderen Ende der Einwegpalette an-
geordnet. An die Gaseinspeisung kann ein Taucher eine
Druckgasflasche anschlieBen und so gleichzeitig alle
vier aufblasbaren Auftriebskdrper gleichzeitig aufblasen.
Vorteilhafter Weise sind vor den beiden vorderen Auf-
triebskorpern Strdomungswiderstéande eingebaut, damit
die Strdmungsgeschwindigkeit der Druckluft in alle vier
Auftriebskorper gleich groR ist und so die Einwegpalette
waagerecht gehalten wird. In der einfachsten Ausflih-
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rungsform ist ein solcher Stromungswiderstand ein Rohr
mit verringertem Durchmesser.

[0036] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung ist die Vorrichtung zum Verteilen von Gas als auf-
blasbarer Auftriebskérper ausgebildet. Beispielsweise
ist die Vorrichtung zum Verteilen von Gas als elastischer
Schlauch ausgebildet. Vorteil dieser Ausfihrungsform
ist, dass der Auftrieb verhaltnismaRig gleichmaRig er-
zeugt wird. Zusatzlich fuhrt die gleichméaRige Verteilung
des zusatzlichen Auftriebs auch dazu, dass ein Verkip-
pen der Einwegpalette erschwert wird. Hierdurch ist es
leichter, die Einwegpalette in der waagerechten Lage zu
stabilisieren.

[0037] In einer weiteren bevorzugten Ausfliihrungs-
form der Erfindung ist die Vorrichtung zum Verteilen von
Gas als aufblasbarer Auftriebskdrper ausgebildet und die
Vorrichtung zum Verteilen von Gas umgibt die Einweg-
palette vollstédndig. Vorteil dieser Ausflihrungsform ist,
dass besonders gleichmafig ein Auftrieb erzeugt wird
und die Einwegpalette waagerecht stabilisiert. Zusatzlich
wird hierdurch der Auftrieb vergleichsweise niedrig er-
zeugt, wodurch die Einwegpalette besonders dicht unter
die Wasseroberflache gebracht werden kann. Beson-
ders bevorzugt ist der Aufrieb der Vorrichtung zum Ver-
teilen von Gas derart ausgelegt, dass der Auftrieb aus-
reicht die Einwegpalette mit der Ladung an der Wassero-
berflache zu halten, also die Verdrangung (das Volumen)
groRer als Gesamtgewicht der Einwegpalette mitLadung
ist.

[0038] In einer weiteren Ausfliihrungsform der Erfin-
dung weist das Auftriebssystem einen vorderen und ei-
nen hinteren Bereich auf. Der Auftrieb des Auftriebssys-
tems im vorderen Bereich unterscheidet sich vom Auf-
trieb des Auftriebssystems im hinteren Bereich. Vorteil
dieser Ausgestaltung ist, dass sehr unterschiedliche Ge-
wichtsverteilungen auf der Palette ausgeglichen werden
kénnen und die Einwegpalette in der waagerechten Lage
gehalten werden kann. Eine sehr unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung ergibt sich beispielsweise, wenn die La-
dung ein Schlauchboot mit einem AuRenbordmotor ent-
halt. Der Bereich, in dem sich der Motor befindet, tiblicher
Weise der hintere Bereich, benétigt aufgrund des ver-
gleichsweise hohen Gewichts des Motors vergleichswei-
se mehr Auftrieb. Durch die unterschiedliche Auslegung
der Vorrichtung zum Verteilen von Gas kann so im Be-
reich, in welchem sich der Motor befindet, mehr Auftrieb
erzeugt werden. Hierdurch wird sichergestellt, dass die
Einwegpalette waagerecht gehalten werden kann.
[0039] In einer weiteren bevorzugten Ausfliihrungs-
form der Erfindung ist zwischen dem vorderen Bereich
und dem hinteren Bereich der Vorrichtung zum Verteilen
von Gas ein Steuerventil oder ein Durchflussbegrenzer
angeordnet. Hierdurch kann ein Taucher die Einwegpa-
lette austarieren, um Gewichtsunterschiede auszuglei-
chen ohne dass diese Einwegpalette auf die exakte Ge-
wichtsverteilung konstruiert worden ist. Dieses erhdhtdie
Flexibilitdt und Stabilitat des Systems.

[0040] In einer weiteren Ausfliihrungsform der Erfin-
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dung sind die Auftriebskdrper der Einwegpalette so aus-
gebildet, dass die Auftriebskdrper die Einwegpalette der-
art anheben, dass die Einwegpalette sich von dem Trag-
gestell abhebt, wobei das Traggestell sich vollstandig in-
nerhalb des Behalters befindet. Diese Ausfiihrungsform
erlaubt eine besonders schnelle Entladung des Behal-
ters, da das Traggestell nicht mehr aus dem Behalter
ausgefahren werden muss. Hierdurch wird die Operati-
onszeit des Tauchers fiir den eigentlichen Einsatz maxi-
miert. Dafiir werden die Nachteile in Kauf genommen,
dass die Auftriebskorper bereits innerhalb des Behalters
aufblasbar sein miissen. Hierdurch wird das verwendba-
re Volumen im Behélter fur die Nutzlast reduziert. Weiter
muss die Einwegpalette so konstruiert und beladen sein,
dass diese durch Aufblasen der Auftriebskorper exakt in
der waagerechten Lage gehalten wird. Ein Eingriff durch
den Taucher ist zu diesem Zeitpunkt kaum méglich, da
sowohl die Sicht als auch die Manipulationsmdglichkeit
des Tauchers sehrbeschrankt sind, solange sich die Ein-
wegpalette innerhalb des Behalters befindet. Diese
Nachteile werde jedoch situationsabhangig zur Verlan-
gerung der Operationszeit des Tauchers in Kauf genom-
men.

[0041] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung weist die Einwegpalette Offnungen zum Verzurren
der auf der Einwegpalette zu lagernden Ladung auf. Vor-
zugsweise sind diese Offnungen zum Verzurren an der
Oberseite der Einwegpalette angeordnet und weisen ein
langliches Profil auf, da zum Verzurren regelmaRig Ban-
der verwendet werden. Daher haben die Offnungen zum
Verzurren eine Breite von vorzugsweise 2 cm bis 10 cm,
besonders bevorzugt von 4 cm bis 8 cm. In einer weiteren
Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Einwegpalette
Lécher auf dem Boden der Einwegpalette auf. Diese L6-
cher dienen dazu, dass Wasser durch diese Locher tre-
ten kann. Dadurch kann die Einwegpalette nach dem
Entladen und dem Entfernen der Auftriebskdrper schnell
und sicher versinken. In einer weiteren Ausfiihrungsform
ist der Boden der Einwegpalette in Form eines Gitters
oder eines Netzes ausgebildet.

[0042] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung weist die Einwegpalette wenigstens einen Hand-
griff auf. Der Handgriff dient dazu, die Palette auf das
Traggestell zu heben oder von diesem zu entfernen. Be-
sonders bevorzugt ist der wenigstens eine Handgriff so
angeordnet, dass dieser von aul3en zu ergreifenist, wenn
die Einwegpalette in dem Behalter ist. Besonders bevor-
zugt weist die Einwegpalette wenigstens zwei Handgriffe
auf, welche an den Stirnseiten der Einwegpalette ange-
ordnet sind.

[0043] In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin-
dung weist die Einwegpalette Hebeaugen auf. Hebeau-
gen sind klappbare, meist ringférmige oder ovale Osen,
welche zur Befestigung von Seilen oder Bandern ver-
wendet werden kénnen. Hebeaugen kénnen auf der Au-
Renseite der Einwegpalette angebracht werden, um die-
se Hebeaugen zu verwenden, die Einwegpalette mittels
eines Krans zu bewegen, insbesondere um die Einweg-
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palette auf das Traggestell zu heben. Zusatzlich oder
alternativ kdnnen Hebeaugen auf der Innenseite der Ein-
wegpalette angeordnet sein, uminsbesondere kleine La-
dungsstlicke verzurren zu kénnen.

[0044] Nachfolgend ist das erfindungsgemafie Unter-
wasserschnellentladesystem anhand eines inden Zeich-
nungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher erlau-
tert.
Figur 1:  Schematische Darstellung eines Untersee-
boots mit zwei Behaltern in der Seitenansicht
Figur 2:  Schematische Darstellung eines Untersee-
boots mit zwei Behéltern in der Aufsicht
Figur 3: = Schematische AusschnittsvergréRerung ei-
nes Unterseeboots mit einem Behalter in der
Seitenansicht

Figur 4:  Schematische AusschnittsvergréRerung ei-
nes Unterseeboots mit einem Behalter in der
Aufsicht

Figur 5:  Querschnitt durch einen Behalter mit Tragge-
stell und Einwegpalette

Figur 6:  eine Ausfiihrungsform einer Einwegpalette
mit vier Auftriebskorpern

Figur 7:  eine weitere Ausfihrungsform einer Einweg-
palette mit schlauchférmiger Vorrichtung zur
Verteilung von Gas

Figur 8:  Schematische Darstellung der Halterung zwi-
schen Traggestell und Einwegpalette in der
Seitenansicht

Figur 9:  Schematische Darstellung der Halterung zwi-
schen Traggestell und Einwegpalette in der
Aufsicht

[0045] Figur 1 zeigt ein Unterseeboot 10 mit zwei seit-
lich an der AuRenhiille angeordneten Behaltern 20. Tau-
cher kénnen in getauchtem Zustand das Unterseeboot
verlassen und die in dem Behalter 20 gelagerte Ausris-
tung entnehmen. Zur Verdeutlichung ist dieses in Figur
2 in der Aufsicht gezeigt.

[0046] In Figur 3istein Unterseeboot 10 mit einem auf
dem Unterseeboot 10 angeordneten Behalter 20 in der
Seitenansicht dargestellt. In Figur 4 ist dieses in der Auf-
sicht gezeigt, wobei der Behalter 20 getffnet und das
Traggestell 30 ausgefahren ist.

[0047] In Figur 5 ist ein Querschnitt durch einen Be-
halter 20 gezeigt. In dem Behalter 20 befindet sich ein
Traggestell 30, welches Uber ein ausfahrbares Gestell
32 mit der AuRRenhille des Behélters 20 verbunden ist.
Das ausfahrbare Gestell 32 kann mit der Handkurbel 38
und das Traggestell 30 mit der Handkurbel 36 ausgefah-
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ren werden. Vorzugsweise sind die Handkurbeln 36, 38
so ausgebildet, dass diese von einem Taucher unter
Wasser bedient werden kénnen. Weiter sind die Hand-
kurbeln 36, 38 klappbar ausgefiihrt, damit diese im ge-
schlossenen Behalter 20 wenig Platz bendtigen. Das
ausfahrbare Gestell 32 ist so ausgebildet, dass das Trag-
gestell 30 vollstdndig aus dem Behalter 20 ausgefahren
werden kann. Auf dem Traggestell 30 ist eine Einweg-
palette 40 Uber zwei Halterungen 34 befestigt.

[0048] Figur 6 zeigt eine Ausfiihrungsform einer Ein-
wegpalette 40 mit vier Auftriebskdrpern 50, 51, 52, 53.
Die vier Auftriebskérper 50, 51, 52, 53 sind an den Ecken
der Einwegpalette 40 angeordnet. Diese kénnen uber
eine Vorrichtung zum Verteilen von Gas 60 gleichzeitig
aufgeblasen werden. Hierzu weist die Vorrichtung zum
Verteilen von Gas 60 eine Gaseinspeisung 62 auf. An
die Gaseinspeisung 62 kann ein Taucher sein Atemgerat
oder eine zusatzlich Druckgasflasche anschlieRen. Zur
einfacheren Handhabung weist die Einwegpalette 40 zu-
satzlich einen Handgriff 42 auf, welcher an der Seite der
Einwegpalette 40 angebrachtist, welche der Offnung des
Behalters 20 zugewandt ist. Optional kann der Handgriff
42 an beiden Stirnseiten der Einwegpalette 40 ange-
bracht sein.

[0049] Vorteilhafter Weise sind die vier Auftriebskorper
50,51,52, 53 Uber Riickschlagventile mitder Vorrichtung
zum Verteilen von Gas 60 verbunden. Hierdurch wird
verhindert, das Gas aus einem Auftriebskorper Uiber die
Vorrichtung zum Verteilen von Gas 60 in einen anderen
Auftriebskorper stromen kann. Dieses konnte anderen-
falls passieren, falls die Einwegpalette nicht mehr waa-
gerecht ist. Hierdurch wiirden die Auftriebskorper, wel-
che sich am niedrigeren Ende der Einwegpalette 40 be-
finden, aufgrund des héheren hydrostatischen Drucks
Gas an die héher gelegenen Auftriebskdrper abgeben,
welche dadurch mehr Auftrieb erzeugen wirden und so
eine Schraglage noch verstarken wirden.

[0050] Eine andere Ausfiihrungsform der Einwegpa-
lette 40 ist in Figur 7 gezeigt. Hier werden die Auftriebs-
kérper 50, 51 Uber die Vorrichtung zum Verteilen von
Gas 60 aufgeblasen, wobei die Vorrichtung zum Vertei-
len von Gas 60 neben einem Gaseinlass 62 zwei aufge-
blasene Schlduche 64 aufweist. Diese aufgeblasenen
Schlduche 64 dienen nicht nur zur Verteilung des Gases,
sondern erzeugen zuséatzlich Auftrieb.

[0051] InFigur8isteine schematische Darstellung der
Halterung 34 zwischen Traggestell 30 und Einwegpalette
40 in der Seitenansicht zu sehen. Die Halterung 34 fixiert
die Einwegpalette 40 auf dem Traggestell 30 und ist wie
dargestellt so ausgefiihrt, dass diese von einem Taucher
leicht geldst werden kann. Gut zu erkennen ist auch die
Handkurbel 36, mit welcher der Taucher zunachst das
Traggestell 30 aus dem nicht gezeigten Behélter 20 aus-
gefahren hat. Nach dem Lésen der Halterung 34 kann
der Taucher die Einwegpalette mit Hilfe des Handgriffs
42 entnehmen. Zur Verdeutlichung der in Figur 8 gezeig-
ten Darstellung ist die selbe Vorrichtung in Figur 9 als
schematische Darstellung der Halterung 34 zwischen
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Traggestell 30 und Einwegpalette 40 in der Aufsicht ge-
zeigt.

Bezugszeichen:

[0052]

10  Unterseeboot

20 Behalter

30 Traggestell

32  ausfahrbares Gestell

34  Halterung

36  Handkurbel

38  Handkurbel

40 Einwegpalette

42  Handgriff

50 erster Auftriebskorper

51  zweiter Auftriebskorper

52  dritter Auftriebskorper

53  vierter Auftriebskorper

60 Vorrichtung zum Verteilen von Gas
62  Gaseinspeisung

64  aufgeblasener Schlauch
Patentanspriiche

1. Unterwasserschnellentladesystem miteinem aulen

an einem Unterseeboot (10) mitfiihrbarem Behalter
(20) und einem innerhalb des Behélters (20) gela-
gertem Traggestell (30), wobei eine Einwegpalette
(40) auf dem Traggestell (30) angeordnet ist, wobei
die Einwegpalette (40) mit dem Traggestell (30) ver-
bindbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einwegpalette (40) ein Auftriebssystem aufweist,
wobei das Auftriebssystem wenigstens einen ersten
aufblasbaren Auftriebskérper (50) aufweist, wobei
das Auftriebssystem wenigstens einen zweiten auf-
blasbaren Auftriebskdérper (51) aufweist und dass
das Auftriebssystem eine Vorrichtung zum Verteilen
von Gas (60) von einer Gaseinspeisung (62) zum
wenigstens einem ersten aufblasbaren Auftriebskor-
per (50) und dem wenigstens einen zweiten aufblas-
baren Auftriebskorper (51) aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Gaseinspeisung (62) einen
Druckluftanschluss aufweist und wobei ein Taucher
Uber den Druckluftanschluss Druckluft aus einem
Atemgerat des Tauchers einspeisen kann.

Unterwasserschnellentladesystem nach Anspruch
1, wobei das Traggestell (30) vollstdndig aus dem
Behalter (20) ausfahrbar ist.

Unterwasserschnellentladesystem nach einem der
vorangegangenen Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einwegpalette (40) iber wenigs-
tens zwei Verschlisse mit dem Traggestell (30) ver-
bindbar ist.
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4.

Unterwasserschnellentladesystem nach einem der
vorangegangenen Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Vorrichtung zum Verteilen von
Gas (60) als aufblasbarer Auftriebskorper ausgebil-
det ist.

Unterwasserschnellentladesystem nach Anspruch
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
zum Verteilen von Gas (60) die Einwegpalette (40)
vollstédndig umgibt.

Unterwasserschnellentladesystem nach einem der
Anspriiche 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Auftriebssystem einen vorderen Bereich
und einen hinteren Bereich aufweist und wobei der
Auftrieb des Auftriebssystems im vorderen Bereich
sich vom Auftrieb des Auftriebssystems im hinteren
Bereich unterscheidet.

Unterwasserschnellentladesystem nach Anspruch
6, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
vorderen Bereich und dem hinteren Bereich ein
Steuerventil oder ein Durchflussbegrenzer angeord-
net ist.

Unterwasserschnellentladesystem nach einem der
vorangegangenen Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Auftriebskdrper so ausgebildet
sind, dass die Auftriebskdrper die Einwegpalette
(40) derart anheben, dass die Einwegpalette (40)
sich von dem Traggestell (30) abhebt, wobei das
Traggestell (30) sich vollstandig innerhalb des Be-
halters (20) befindet.

Claims

Underwater rapid unloading system having a con-
tainer (20) which can be carried on the outer side of
a submarine (10) and a carrier frame (30) which is
supported inside the container (20), wherein a dis-
posable palette (40) is arranged on the carrier frame
(30), wherein the disposable palette (40) can be con-
nected to the carrier frame (30), characterized in
that the disposable palette (40) comprises a buoy-
ancy system, wherein the buoyancy system com-
prises at least one first inflatable buoyancy member
(50), wherein the buoyancy system comprises at
least one second inflatable buoyancy member (51)
and in that the buoyancy system comprises a device
for distributing gas (60) from a gas supply (62) to the
at least one first inflatable buoyancy member (50)
and the at least one second inflatable buoyancy
member (51), characterized in that the gas supply
(62) comprises a compressed air connection, and
wherein a diver can feed in compressed air from a
breathing apparatus of the diver via the compressed
air connection.
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Underwater rapid unloading system according to
Claim 1, wherein the carrier frame (30) can be com-
pletely deployed out of the container (20).

Underwater rapid unloading system according to ei-
ther of the preceding claims, characterized in that
the disposable palette (40) can be connected to the
carrier frame (30) via at least two locks.

Underwater rapid unloading system according to
one of the preceding claims, characterized in that
the device for distributing gas (60) is constructed as
an inflatable buoyancy member.

Underwater rapid unloading system according to
Claim 4, characterized in that the device for distrib-
uting gas (60) completely surrounds the disposable
palette (40) .

Underwater rapid unloading system according to
Claim 4 or Claim 5, characterized in that the buoy-
ancy system comprises a front region and a rear re-
gion, and wherein the buoyancy of the buoyancy sys-
tem in the front region differs from the buoyancy of
the buoyancy system in the rear region.

Underwater rapid unloading system according to
Claim 6, characterized in that a control valve or a
throughflow limiter is arranged between the front re-
gion and the rear region.

Underwater rapid unloading system according to
one of the preceding claims, characterized in that
the buoyancy members are constructed in such a
manner that the buoyancy members lift the dispos-
able palette (40) in such a manner that the dispos-
able palette (40) is lifted off from the carrier frame
(30), wherein the carrier frame (30) is located com-
pletely inside the container (20).

Revendications

Systéme sous-marin de déchargement rapide com-
prenant un conteneur (20) pouvant étre emporté a
I'extérieur sur un sous-marin (10) et un cadre de sup-
port (30) monté a l'intérieur du conteneur (20), une
palette a usage unique (40) étant disposée sur le
cadre de support (30), la palette a usage unique (40)
pouvant étre reliée au cadre de support (30), carac-
térisé en ce que la palette a usage unique (40) com-
prend un systeme de flottaison, le systéme de flot-
taison comportant au moins un premier corps de flot-
taison gonflable (50), le systeme de flottaison com-
portant au moins un deuxiéme corps de flottaison
gonflable (51), etle systeme de flottaison comportant
un dispositif destiné a distribuer du gaz (60) depuis
une alimentation en gaz (62) a I'au moins un premier
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corps de flottaison gonflable (50) et a 'au moins un
deuxieme corps de flottaison gonflable (51), carac-
térisé en ce que 'alimentation en gaz (62) comporte
un raccord d’air comprimé, et un plongeur pouvant
alimenter d’air comprimé a partir d’'un appareil res-
piratoire du plongeur par le biais du raccord d’air
comprimé.

Systeéme sous-marin de déchargement rapide selon
la revendication 1, le cadre de support (30) étant
entierement extractible du conteneur (20).

Systeéme sous-marin de déchargement rapide selon
I'une des revendications précédentes, caractérisé
en ce que la palette a usage unique (40) peut étre
reliée au cadre de support (30) par au moins deux
fermetures.

Systeme sous-marin de déchargement rapide selon
I'une des revendications précédentes, caractérisé
en ce que le dispositif de distribution de gaz (60) est
congu comme un corps de flottaison gonflable.

Systeme sous-marin de déchargement rapide selon
la revendication 4, caractérisé en ce que le dispo-
sitif de distribution de gaz (60) entoure compléte-
ment la palette a usage unique (40).

Systeéme sous-marin de déchargement rapide selon
I'une des revendications 4 ou 5, caractérisé en ce
que le systeme de flottaison comporte une zone
avant et une zone arriére, et la flottabilité du systeme
de flottaison dans la zone avant est différente de la
flottabilité du systeme de flottaison dans la zone ar-
riére.

Systeme sous-marin de déchargement rapide selon
la revendication 6, caractérisé en ce qu’une vanne
de commande ou un limiteur de débit est disposé
entre la zone avant et la zone arriere.

Systeme sous-marin de déchargement rapide selon
I'une des revendications précédentes, caractérisé
en ce que les corps de flottaison sont congus de
maniére a ce que le corps de flottaison souléve la
palette a usage unique (40) de fagon a détacher la
palette a usage unique (40) du cadre de support (30),
le cadre de support (30) étant situé entierement a
I'intérieur du conteneur (20).
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