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(57) Abstract: The invention relates to a transport cart for
a pneumatic chisel hammer, having two wheels (42), a
protective cage (12), and a mounting (32). The protective
cage (12) has a flat base surface (22), a front face (13), a
back face (14), and two flat flank sides (23), wherein at
least one of the flank sides (23) is at an angle (18) to the
base surtace (22) and the angle is between 60 degrees and
80 degrees. The mounting (32) serves for fixing the chisel
hammer within the protective cage. The transport cart can
be moved upright on the base surface (22) by a user. In
order to store the transport cart, said carts can be laid
down stably sideways on one of the flank sides. The angle
of the flank side increases the stability by lowering the
center of gravity.

(57) Zusammenfassung: Fin Transportwagen fiir einen
pneumatischen Meisselhammer hat zwei Rader (42),
einen Schutzkdfig (12) und eine Halterung (32). Der
Schutzkéfig (12) hat eine ebene Grundfldche (22), eine
Vorderseite (13), eine Riickseite (14) und zwei ebene
Schenkelseiten (23), wobei wenigstens eine der Schenkel-
seiten (23) in einem Winkel (18) zu der Grundfldche (22)
steht und der Winkel zwischen 60 Grad und 80 Grad be-
tragt. Die Halterung (32) dient zum Fixieren des Meissel-
hammers innerhalb

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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—  mit gednderten Anspriichen gemdss Artikel 19 Absatz 1

Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

des Schutzkéfigs. Der Transportwagen kann aufrecht auf der Grundflédche (22) von einem Anwender gezogen werden. Fiir ein
Verstauen des Transportwagens kann dieser stabil seitlich auf eine der Schenkelseiten gelegt werden. Die Neigung der Schenkel -
seite erhoht die Standfestigkeit durch eine Absenken des Schwerpunkts.
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Transportwagen

GEBIET DER ERFINDUNG

Die vorliegende Erfindung betrifit einen handgezogenen Transportwagen fiir
Handwerkzeugmaschinen. Schwere meiltelnde Handwerkzeugmaschinen kénnen aufgrund
ihrer Grélie und ihrem Gewicht von z.B. zwischen 10 kg und 15 kg nur miihsam getragen

werden.

US 1,898,369 A beschreibt einen Transportwagen. Der Transportwagen steht auf zwei
Radern. In einer Halterung kann ein pneumatischer Mei3elhammer fixiert werden. Mittels
zweier Handgriffe an dem Transportwagen kann der Anwender den Transportwagen
schieben oder ziehen. Ein ahnlicher Transportwagen ist aus der DE 10 2006 000 105 A1

bekannt.

Der Transportwagen selbst ist unhandlich. Ein Einladen des Transportwagens in ein
Kraftfahrzeug ist nur stehend moglich, andernfalls muss der schwere Meillelhammer

abgenommen werden.

OFFENBARUNG DER ERFINDUNG

Eine Aufgabe besteht in einem Transportwagen fiir eine Handwerkzeugmaschine, der eine

bessere Alltagstauglichkeit hat.

Der erfindungsgemalle Transportwagen fiir einen pneumatischen Meilkelhammer hat zwei
Rader, einen Schutzkafig und eine Halterung. Der Schutzkéfig hat eine ebene Grundflache,
eine Vorderseite, eine Rickseite und zwei ebene Schenkelseiten, wobei wenigstens eine der
Schenkelseiten in einem Winkel zu der Grundflache steht und der Winkel zwischen 60 Grad
und 80 Grad betragt. Die Halterung dient zum Fixieren des Meilelhammers innerhalb des
Schutzkafigs. Der Transportwagen kann aufrecht auf der Grundflache von einem Anwender
gezogen werden. Fir ein Verstauen des Transportwagens kann dieser stabil seitlich auf eine
der Schenkelseiten gelegt werden. Die Neigung der Schenkelseite erhdht die Standfestigkeit

durch ein Absenken des Schwerpunkts.
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Eine Grundform des Schutzkafigs kann ein konvexer Korper sind, und ein die Grundflache,
die Vorderseite, die Rickseite und Schenkelseiten umschreibender geometrischen Korper
ein gerades Prisma mit einer trapezférmigen Basisflaiche oder eine Pyramide ist. Die
Vorderseite und die Rickseite kdnnen zueinander parallel oder in einer Neigung von

hochstens 80 Grad zueinander stehen.

Eine Ausgestaltung sieht vor, dass der Transportwagen einen Schwerpunkt hat und ein Lot
auf die wenigstens eine Schenkelseite durch den Schwerpunkt die Schenkelseite in
Langsrichtung einen ersten Abschnitt und einen zweiten Abschnitt unterteilt und die Langen
der Abschnitte in einem Verhéltnis zwischen 1/3 und 3 stehen. Die Schenkelseite weist eine

ausgepragt grofdere Abmessung in einer Richtung auf, welche die Langsrichtung definiert.

Eine Ausgestaltung sieht vor, dass ein Flacheninhalt der wenigstens einen Schenkelseiten

grofder als ein Flacheninhalt der Grundflache ist.

Eine Ausgestaltung sieht vor, dass an der wenigstens einen Schenkelseite ein Schwenkarm
vorgesehen ist, welcher um einen Winkel aus der Schenkelseite herausschwenkbar ist. Der
Schwenkarm ist insbesondere fiir das Verladen des Transportwagens in einen Kraftwagen
von Hilfe. Der Schwenkarm kann ein abgeknicktes Ende aufweisen. Eine Schwenkachse des

Schwenkarms ist vorzugsweise senkrecht zu einer Achse der Rader.

Eine Ausgestaltung sieht vor, dass die Rader an in den Schutzkafig verschwenkbare

Radaufhdngungen montiert sind.

KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

Die nachfolgende Beschreibung erlautert die Erfindung anhand von exemplarischen

Ausfuhrungsformen und Figuren. In den Figuren zeigen:

Fig. 1 eine dreidimensionale Ansicht eines Transportwagens; und

Fig. 2 eine Seitenansicht des Transportwagens.

Gleiche oder funktionsgleiche Elemente werden durch gleiche Bezugszeichen in den Figuren

indiziert, soweit nicht anders angegeben.

AUSFUHRUNGSFORMEN DER ERFINDUNG
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Fig. 1 zeigt in einer Frontalansicht einen beispielhaften Transportwagen 10, in dem zu
Zwecken der lllustration ein Meilelhammer 11 gesichert ist. Der Meilelhammer 11 wird beim
Transport durch einen Schutzkafig 12 vor Beschadigungen geschutzt. Der Schutzkafig 12 ist
derart bemessen, dass der Meilkelhammer 11, ohne Werkzeug, in den Schutzkafig 12
vollstéandig hineinpasst. Der Schutzkafig 12 kann beispielsweise aus Rohren oder anderen

Hohlprofilen gebildet sein.

Die Geometrie des beispielhaften Schutzkafigs 12 entspricht im Wesentlichen einem
geraden Prisma. Die Grundflachen des Primas bilden eine ebene Vorderseite 13 und eine
ebene Rickseite 14, welche deckungsgleich und parallel zueinander sind. Eine Grundform
der Vorderseite 13 und der Rickseite 14 ist ein Trapez mit einer Grundlinie 15 und zwei
Schenkeln 16. Eine Ecke 50, 51 der Grundlinie 15 mit den Schenkeln 16 kann wie in Fig. 1
dargestellt abgestumpft sein. Ein Winkel 18 der Grundlinie 15 mit den Schenkeln 16 liegt im
Bereich zwischen 60 Grad und 80 Grad. Vorzugsweise ist das Trapez gleichschenklig, so
dass die beiden Schenkel 16 in gleichem Winkel 18 zu der Grundlinie 15 stehen.
Gegenlberliegende Ecken 17 der Vorderseite 13 und der Riickseite 14 definieren, in einer
Mantelflache, Seitenkanten 19, 20, welche entlang einer ersten Richtung 21 verlaufen,
zueinander parallel und gleich lang sind. Die Grundlinien 15 von Vorderseite 13 und
Rickseite 14 definieren seitlich begrenzt durch erste Seitenkanten 19 eine ebene
Grundflache 22, die Schenkel 16 und zweite Seitenkanten 20 definieren Schenkelflachen 23.
Die Grundflache 22 und die Schenkelflachen 23 sind beide entlang der ersten Richtung 21
ausgerichtet und schliefen den Winkel 18 ein. Ein Flacheninhalt der Schenkelflachen 23 ist

wenigstens so grofd wie der Flacheninhalt der Grundflache 22.

Der Transportwagen 10 kann stabil auf der Grundflache 22 stehen. Alternativ kann der
Transportwagen 10 um die ersten Richtung 21 gekippt auf die Schenkelflache 23 gelegt
werden, auf der er auch stabil steht. Letzteres ist zum Verstauen des Transportwagens in
einem Kofferraum eines herkbmmlichen europaischen Personenkraftwagens gedacht. In der
seitichen Lage ist die vertikale Abmessung des Transportwagens 10 geringer.
Hervorzuheben ist, dass hierdurch auch der Schwerpunkt 24 des Transportwagens 10
abgesenkt wird. Die geneigten Schenkelflachen 23 unterstiitzen das Absenken des
Schwerpunkt 24 noch =zusatzlich gegenuber rechtwinklig zu der Grundflache 22

angeordneten Schenkelflachen.
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Ein Lot 25 auf die Schenkel 16 unterteilt den Schenkel 16 in einen oberen Abschnitt 26 und
einen unteren Abschnitt 27. Ein Verhaltnis der Lange des oberen Abschnitts 26 zu der Lange

des unteren Abschnitts 27 betragt beispielsweise zwischen 1/2 bis 5.

In einer weiteren Ausgestaltung ist die grundlegende geometrische Form des Schutzkafig 12
ein Prismastumpf. Die Vorderseite und die Riickseite sind zueinander um einen Winkel, z.B.
zwischen 70 Grad und 85 Grad, geneigt. Die Vorderseite und/oder die Riickseite sind
gegenlber der ersten Richtung 21 geneigt. Die Seitenkanten, welche Ecken der Vorderseite
und Rickseite verbinden, verlaufen alle parallel zur ersten Richtung 21, im Gegensatz zu der
in Fig. 1 dargestellten Ausfihrungsform koénnen sie verschieden lang sein. Die
Schenkelflachen, d.h. die von Vorderseite und Ruickseite verschiedenen Seitenflachen des
Prismastumpfs, stehen wie in der vorherigen Ausflihrungsform in einem Winkel zwischen 60
Grad und 80 Grad zu der Grundflache.

Die Vorderseite 13 wird durch ein gebogenes Rohr 28 begrenzt. Das Rohr 28 kann die
Vorderseite 13 vollstandig oder wie in Fig. 1 dargestellt teilweise umschlieRen. Die
Rickseite 14 ist durch ein der Vorderseite 13 gleichgestaltetes Rohr umrahmt. Die Rohre 28
von Vorder- und Hinterflache 13, 14 sind durch Querverstrebungen 29 mit einander
verbunden. Die Querverstrebungen 29 koénnen beispielsweise in der Grundflaiche 22
angeordnet sein. An einem oberen, der Grundflaiche 22 gegeniiberliegenden Ende des
Schutzkafigs 12 koénnen ebenfalls Querverstrebungen 30 vorgesehen sein. In der
dargestellten Ausfiihrungsform sind die oberen Querverstrebungen 30 durch das Rohr 28
gebildet, welches parallel zu der ersten Richtung 21 zu der Riickseite 14 umgebogen ist und
mit dem Rohr der Riickseite 14 verschweilit ist. Alternativ sind Vorderseite 13 und Riickseite
14 aus demselben Rohr 28 gebogen. Eine Platte 31 oder eine weitere Querverstrebung kann
an der Rickseite 14 die beiden Schenkel 16 miteinander verbinden, um eine hoéhere

Steifigkeit des Schutzkafigs 12 zu gewahrleisten.

An der Rickseite 14 ist eine Halterung 32 flr den Meildelhammer 11 vorgesehen. Die
Halterung 32 beinhaltet ein Gestdnge 33, welches in der Ebene der Rickseite 14 oder
innerhalb des Schutzkéfigs 12 parallel zu der Rickseite 14 angeordnet ist. Das Gestange 33
verschlief3t die Rickseite 14, derart dass der Meildelhammer 11 nicht aus dem Schutzkafig
12 fallen kann. In der Ausfiihrungsform von Fig. 1 ist hat das Gestange 33 im Wesentlichen
zwei Stabe 34, welche symmetrisch zu einer zweiten Richtung 35 angeordnet sind. Die
zweite Richtung ist senkrecht zu der Grundflache 22. An dem Gestange 33 ist ein
schwenkbarer Biigel 36 angeordnet. Der Bligel 36 ist parallel zu einer dritten Richtung 37,

senkrecht zur ersten Richtung 21 und zur zweiten Richtung 35, ausgerichtet. Der Bligel 36
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ist in die erste Richtung 21 gebogen und kann einen Hals des Meil3elhammers 11 an einer
Seite umgreifen. Ein Schraubverschluss 38 oder ein Hakenverschluss ermdglichen einem
Anwender den Blgel 36 zu I6sen und schlielfen, um den Meikelhammer 11 in dem

Transportwagen 10 zu sichern.

Mit dem Gestange 33 kann ein Handgriff 39 verbunden sein. In einer bevorzugten
Ausflhrungsform ist der Handgriff 39 in dem Gestange 33 teleskopartig soweit versenkbar,
dass er vollstandig innerhalb des Schutzkéfigs 12 liegt. Hierdurch kénnen fiir ein Verstauen
des Transportwagen 10 dessen Abmessungen verringert werden. Zudem ist der Handgriff 39

durch den Schutzkafig 12 vor Beschadigungen geschiitzt.

An dem Gestange 33 kdénnen Vorspriinge 40 parallel zu der ersten Richtung 21 vorgesehen

sein, welche den Meilkelhammer 11 zusatzlich zu dem Bligel 36 sichern.

Die Vorderseite 13 ist offen und hat nur den auf3eren begrenzenden Rahmen durch das Rohr
24. Der Anwender kann durch die offene Vorderseite 13 den Meilielhammer 11 in die

Halterung 32 einsetzen.

Der Transportwagen 10 weist zwei Rader 42 oder Rollen auf. Achsen 43 der Rader 42 sind
parallel zu dritten Richtung 37. Ein Abstand der Rader 42 betragt vorzugsweise wenigstens
75% der maximalen Abmessung des Schutzkafigs in der dritten Richtung 37, wodurch der
Transportwagen 10 sich ohne zu Wanken ziehen lasst. Die Rader 42 sind (ber
verschwenkbare Radaufhangungen 44 an dem Schutzkafig 12 befestigt. In einer ersten
Stellung sind die Radaufhdangungen 44 ausgeklappt. Die Rader 42 ragen aus dem
Schutzkafig 12 heraus und der Transportwagen 10 kann durch Ankippen um eine Achse 45
der Rader 42 verfahren werden. Ein unbeabsichtigtes Rollen des Transportwagens 10 ist
dadurch verhindert, dass die Rader 42 in der ersten Stellung einen Abstand von wenigen
Zentimetern zu der Ebene der Grundflache 22 haben. Solange der Transportwagen 10 auf
die Grundflache 22 gestellt ist, schweben die Rader 42 etwas (ber dem Boden. In einer
zweiten Stellung der Radaufhangung 44 (gestrichelt in Fig. 2) sind die Rader 42 innerhalb
des Schutzkafigs 12 angeordnet und vor einer Beschadigung geschitzt. In einer alternativen

Ausgestaltung sind die Achsen 43 der Réader 42 parallel zu der ersten Richtung 21.

An einer Schenkelflache 23 ist ein Schwenkarm 46 vorgesehen. Eine Schwenkachse 47 ist
im Bereich eines oberen Endes 48 des Schutzkafigs 12. In einer ersten Stellung ist der
Schwenkarm 46 vollsténdig innerhalb des Schutzkafigs 12, z.B. in der Ebene der

Schenkelflache 23. Der Schwenkarm 46 kann bis zu einer zweiten Stellung ausgeschwenkt
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werden, bei welcher er einen Winkel 49 zwischen 120 Grad und 150 Grad zu der
Schenkelflache 23 einnimmt. Eine Sperre verhindert, dass der Schwenkarm 46 noch weiter
ausgelenkt werden kann. Der Schwenkarm 46 kann durch ein u-formig gebogenes Rohr
hergestellt sein. Eine Anwendung des Schwenkarms 46 ergibt sich beim Einladen des
Transportwagens 10 in einen Kofferraum eines  typischen  europaischen
Personenkraftwagens. Der Transportwagen 10 wird mit der Schenkelflache 23 auf den
Kofferraum zuweisend abgestellt. Der Schwenkarm 46 wird ausgeschwenkt und ragt in den
Kofferraum hinein. Beim Anheben des Transportwagens 10 kann dieser nun auf den
Schwenkarm 46 abgestitzt werden und auf dem Schwenkarm 46 gleitend in den Kofferraum

geschoben werden.

In einer bevorzugten Ausfiuihrungsform ist ein von der Schwenkachse 47 distales Ende 50
des Schwenkarms 46 um die ersten Richtung 21 abgewinkelt. Die Lange des distalen Endes

50 ist etwas 5 cm bis 10 cm entsprechend einer typischen Ladekante des Kofferraums.

In einer weiteren Ausfiuhrungsform sind die Basislinien 15 und die Schenkel 16 geradlinig
ausgebildet. Abschnitte des Rohrs 28 welche die Basislinie 15 mit dem Schenkel 16 in der
Vorderseite 13 bzw. Riickseite 14 verbinden kénnen gebogen, z.B. ohne Ecken ausgebildet
sein. Die in Fig. 1 dargestellte abgestumpfte Ecke mit zwei Teilabschnitten 51, 52 kdnnte in
eine grofdere Anzahl von Abschnitten unterteilt werden. Die Lange der Grundflache 22 und
der Schenkelseiten 23 sind durch die geradlinigen Abschnitte der Basislinie 15 bzw. der
Schenkel 16 definiert.
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PATENTANSPRUCHE

Transportwagen fur einen pneumatischen Meifdelhammer mit

zwei Radern (42),

einem Schutzkéfig (12), der eine ebene Grundflache (22), eine Vorderseite (13), eine
Riickseite (14) und zwei Schenkelseiten (23) aufweist, wobei, und einer Halterung (32)
zum Fixieren des Meilkelhammers (11) innerhalb des Schutzkafigs (12),

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens eine der Schenkelseiten (23) eben und in einem Winkel (18) zu der
Grundflache (22) steht und der Winkel (18) zwischen 60 Grad und 80 Grad betragt

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderseite (13)
und die Rickseite (14) zueinander parallel oder in einer Neigung von héchstens 80 Grad

zueinander stehen.

Transportwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Transportwagen (10) einen Schwerpunkt (24) hat und ein Lot (25) auf die wenigstens
eine Schenkelseite (23) durch den Schwerpunkt (24) die Schenkelseite (23) in
Langsrichtung in einen ersten Abschnitt (26) und einen zweiten Abschnitt (27) unterteilt

und die Langen der Abschnitte (26, 27) in einem Verhaltnis zwischen 1/2 und 5 stehen.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Abschnitte, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Flacheninhalt der wenigstens einen Schenkelseiten (23) grofer als ein
Flacheninhalt der Grundflache (22) ist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass an der wenigstens einen Schenkelseite (23) ein Schwenkarm (46) vorgesehen ist,

welcher um einen Winkel (49) aus der Schenkelseite (23) herausschwenkbar ist.

Transportwagen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwenkarm (46)
ein abgeknicktes Ende (50) aufweist.

Transportwagen nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass eine Achse
(43) der Rader (42) senkrecht zu einer Schwenkachse (47) des Schwenkarms (46) ist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dass der Schutzkafig (12)

ein konvexer Korper ist, und ein die Grundflache (22), die Vorderseite (13), die
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Rickseite (14) und Schenkelseiten (23) umschreibender geometrischen Koérper ein

gerades Prisma mit einer trapezférmigen Basisflache oder eine Pyramide ist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rader (42) an in den Schutzkafig verschwenkbare Radaufthangungen (44)

montiert sind.
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GEANDERTE ANSPRUCHE

beim Internationalen Biiro eingegangen am 03. Mirz 2011 (03.03.2011)

Transportwagen fiir einen pneumatischen Meillelhammer mit

zwei Radern (42),

einem Schutzkifig (12), der eine ebene Grundfléche (22), eine Vorderseite (13), eine
Rickseite (14) und zwei Schenkelseiten (23) aufweist, wobei wenigstens eine der
Schenkelseiten (23) eben und in einem Winkel (18) zu der Grundflache (22) steht und
der Winkel (18) zwischen 60 Grad und 80 Grad betragt, und

einer Halterung (32) zum Fixieren des MeifRelhammers (11) innerhalb des Schutzkafigs
(12), wobei

der Schutzkdfig (12) ein konvexer Kérper ist, und ein die Grundfliche (22), die
Vorderseite (13), die Riickseite (14) und Schenkelseiten (23) umschreibender
geometrischen Korper ein gerades Prisma mit einer trapezformigen Basisflache oder

eine Pyramide ist.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderseite (13)
und die Riickseite (14) zueinander parallel oder in einer Neigung von héchstens 80 Grad

zueinander stehen.

Transportwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Transportwagen (10) einen Schwerpunkt (24) hat und ein Lot (25) auf die wenigstens
eine Schenkelseite (23) durch den Schwerpunkt (24) die Schenkelseite (23) in
Langsrichtung in einen ersten Abschnitt (26) und einen zweiten Abschnitt (27) unterteilt

und die Langen der Abschnitte (26, 27) in einem Verhaltnis zwischen 1/3 und 3 stehen.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Abschnitte, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Flacheninhalt der wenigstens einen Schenkelseiten (23) groBer als ein
Flacheninhalt der Grundflache (22) ist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass an der wenigstens einen Schenkelseite (23) ein Schwenkarm (36) vorgesehen ist,

welcher um einen Winkel (49) aus der Schenkelseite (23) herausschwenkbar ist.

Transportwagen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwenkarm (36)

ein abgeknicktes Ende (50) aufweist.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)



WO 2011/058013 PCT/EP2010/067126
10

7. Transportwagen nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass eine Achse

(45) der Réder (42) senkrecht zu einer Schwenkachse (47) des Schwenkarms (36) ist.
8. Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Rader (42) an in den Schutzkéfig verschwenkbare Radaufhangungen (44)

montiert sind.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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B25D B62B

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the intemnational search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X GB 746 292 A (MANN EGERTON & COMPANY LTD) 1-4
14 March 1956 (1956-03-14)

Y figures 1,2 5-7.,9

Y US 2009/250889 Al (PALMORE DONALD [US]) 5-7

8 October 2009 (2009-10-08)
figures 8-10

Y CA 2 035 108 Al (H. YOUNG) 9
29 July 1992 (1992-07-29)
figure 3

Y GB 1 221 358 A (WALDA FEDDE [NL1]) 9
3 February 1971 (1971-02-03)
figure 4

m Further documents are listed in the continuation of Box C. IE See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

“A" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

*E" earlier document but published on or after the intemnational
filing date

“L* document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

“0O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

*P* document published prior to the international filing date but
later than the priority date claimed

“T" later document published after the intemational filing date

or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

“X* document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

*Y" document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considered to involve an inventive step when the
document is combined with one or more other such docu—
ments, such combination being obvious to a person skilled
in the art.

“&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the intemational search

23 December 2010

Date of mailing of the intemational search report

07/01/2011

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL ~ 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 3402040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Rente, Tanja

Form PCTASA/210 (second sheet) (April 2005)
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International application No

PCT/EP2010/067126

C{Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
A US 2002/070518 Al (PETERS FRANK [US]) 1-9
13 June 2002 (2002-06-13)
figure 1
A FR 2 446 155 Al (VILLEDARY JACQUES) 1-9
8 August 1980 (1980-08-08)
figures 2,3
A DE 10 2007 000127 Al (HILTI AG [LI]) 1-9
11 September 2008 (2008-09-11)
figure 1
X JP 63 175684 U (JP63175684) 1-4
15 November 1988 (1988-11-15)
Y figures 1,2 5-7.9

Fomm PCT/ISA/210 (continuation of second sheet} (April 2005)
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Information on patent family members

Internationat application No

PCT/EP2010/067126
Patent document Publication Patent tamily Publication
cited in search report date member(s) date
GB 746292 A 14-03-1956  NONE
US 2009250889 Al 08-10-2009  NONE
CA 2035108 Al 29-07-1992 NONE
GB 1221358 A 03-02-1971 BE 716944 A 02-12-1968
CH 475907 A 31-07-1969
DE 1755782 Al 19-10~-1972
FR 1572733 A 27-06-1969
NL 6708830 A 24-12-1968
SE 344734 B 02-05-1972
us 3488062 A 06-01-1970
US 2002070518 Al 13-06-2002 US 2003057668 Al 27-03-2003
FR 2446155 Al 08-08-1980  NONE
DE 102007000127 Al 11-09-2008 US 2008224431 Al 18-09-2008
JP 63175684 U 15-11-1988  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2010/067126

A. KLASSIFIZIERUNG PES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B25D17/32 B62B1/10 B62B1/12 B62B1/14 B62B1/26
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoft (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B25D B62B

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehdrende Verdfientlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

wahrend der internationalen Recherche konsuitierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderfich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X GB 746 292 A (MANN EGERTON & COMPANY LTD) 1-4
14. Méarz 1956 (1956-03-14)
Y Abbildungen 1,2 5-7,9
Y US 2009/250889 Al (PALMORE DONALD [US]) 5-7

8. Oktober 2009 (2009-10-08)
Abbildungen 8-10

Y CA 2 035 108 Al (H. YOUNG) 9
29. Juli 1992 (1992-07-29)
Abbildung 3

Y GB 1 221 358 A (WALDA FEDDE [NL]) 9
3. Februar 1971 (1971-02-03)
Abbildung 4

m Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen| Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verbffentlichungen *T" Spatere Verdffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum

upn - . . . . - oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
A v:ég':ﬁ?gg?g‘,’: ég:)engeersaggggglsr;? :ﬁiﬂgeﬂgﬁ T;Chmk definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondem nur zum Verstandnis des der

Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

"E" aiteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen Theorie angegeben ist
Anmeldedatum verdfientlicht worden ist *X* Vergtfentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

“t" Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Proritatsanspruch zweifelhaft er— kann allein autgrund dieser Veréfientlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdfientlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verbffentlichung belegt werden «y yoraffentiichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll odgr die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

e ausgefihrt) . i o werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen

0" Verdtfentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, , Verottentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht . diese Verbindung fir einen Fachmann nahefiegend ist

“P" Verdffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist "&" Verdftentiichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
23. Dezember 2010 07/01/2011
Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehdrde Bevollmachtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, j
Fax: (+31-70) 340-3016 Rente, Tanja

Formbtatt PCTASA/210 (Blatt 2) (April 2005)
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Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2010/067126
C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
A US 2002/070518 A1 (PETERS FRANK [US]) 1-9
13. Juni 2002 (2002-06-13)
Abbildung 1
A FR 2 446 155 Al (VILLEDARY JACQUES) 1-9
8. August 1980 (1980-08-08)
Abbildungen 2,3
A DE 10 2007 000127 Al (HILTI AG [LI]) 1-9
11. September 2008 (2008-09-11)
Abbildung 1
X JP 63 175684 U (JP63175684) 1-4
15. November 1988 (1988-11-15)
Y Abbildungen 1,2 5-7.9

Formbiatt PCTASA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005}
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Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Intemationales Aktenzeichen

PCT/EP2010/067126

Im Recherchenbericht

Datum der

Mitglied(er) der

Datum der

angefuhrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung

GB 746292 A 14-03-1956 KEINE

US 2009250889 Al 08-10-2009 KEINE

CA 2035108 Al 29-07-1992 KEINE

GB 1221358 A 03-02-1971 BE 716944 A 02-12-1968
CH 475907 A 31-07-1969
DE 1755782 Al 19-10-1972
FR 1572733 A 27-06-1969
NL 6708830 A 24-12-1968
SE 344734 B 02-05-1972
us 3488062 A 06-01-1970

US 2002070518 Al 13-06-2002 US 2003057668 Al 27-03-2003

FR 2446155 Al 08-08-1980 KEINE

DE 102007000127 Al 11-09-2008 US 2008224431 Al 18-09-2008

JP 63175684 U 15-11-1988 KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patenittamilie) (April 2005)
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