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DESCRIPCION
Neumatico con tacos de banda de rodadura Unicos y disefio de flanco superior
Casos relacionados
Esta solicitud reivindica el beneficio de la solicitud provisional en EE.UU. No. 62/327,660 presentada el 26 de abril de 2016.
Antecedentes

Los neumaticos pueden usarse en multiples tipos de vehiculos (por ejemplo, camiones, coches, remolques, etc.) para
ayudar a viajar en multiples condiciones de carretera/fuera de carretera. Por ejemplo, usando camiones como ejemplo,
se pueden usar disefios especificos de neumaticos para ayudar al camiéon a viajar en condiciones normales,
condiciones de barro, condiciones de nieve, condiciones de lluvia, asi como otras condiciones. Los neumaticos que
comprenden tacos en el flanco superior para mejorar el agarre en condiciones fuera de carretera se conocen a partir
de los documentos US 2009/107600 A1 y US 2008/210356 A1.

Breve compendio de la divulgacion
La invencién se expone en el conjunto de reivindicaciones adjuntas.

Se pueden incluir una o mas de las siguientes caracteristicas de ejemplo. La pluralidad de tacos de hombro puede
incluir un patrén alternante que usa la pluralidad de primeros tipos de tacos y la pluralidad de segundos tipos de tacos.
El neumatico puede comprender ademas una pluralidad de ranuras laterales de una pluralidad de nervaduras
centrales. Una primera parte de la pluralidad de ranuras laterales puede estar escalonada desde una segunda parte
de la pluralidad de ranuras laterales. Una o mas de la pluralidad de ranuras laterales de la pluralidad de nervaduras
centrales pueden estar conectadas a una o mas ranuras laterales en el hombro. La una o mas de la pluralidad de
ranuras laterales de la pluralidad de nervaduras centrales pueden ser mas estrechas que la una o mas ranuras
laterales en el hombro. La una o mas de la pluralidad de ranuras laterales de la pluralidad de nervaduras centrales
pueden tener un angulo de 62 grados, y la una o mas ranuras laterales en el hombro pueden tener un angulo de 72
grados. Solo dos filas de la pluralidad de tacos de hombro pueden hacer contacto con una superficie inferior a la carga
maxima del neumatico.

Los detalles de una o mas implementaciones de ejemplo se exponen en los dibujos adjuntos y la descripcién a
continuacion. Otras posibles caracteristicas de ejemplo y/o posibles ventajas de ejemplo resultaran evidentes a partir
de la descripcion, los dibujos y las reivindicaciones. Algunas implementaciones pueden no tener esas posibles
caracteristicas de ejemplo y/o posibles ventajas de ejemplo, y tales posibles caracteristicas de ejemplo y/o posibles
ventajas de ejemplo pueden no ser necesariamente requeridas en algunas implementaciones.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista esquematica de ejemplo de un neumatico de acuerdo con una o mas implementaciones
de ejemplo de la invencion;

La figura 2 es una vista esquematica de ejemplo de un neumatico de acuerdo con una o mas implementaciones
de ejemplo de la invencion;

La figura 3 es una vista esquematica de ejemplo de un neumatico de acuerdo con una o mas implementaciones
de ejemplo de la invencion;

La figura 4 es una vista esquematica de ejemplo de una huella de neumatico de acuerdo con una o mas
implementaciones de ejemplo de la invencioén;

La figura 5 es una vista esquematica de ejemplo de un neumatico segun una o mas implementaciones de ejemplo
de la invencién;

La figura 6 es una tabla de férmulas de ejemplo de un neumatico segun una o mas implementaciones de ejemplo
de la invencién; y

La figura 7 es una tabla de tamafio y especificacion de ejemplo de un neumatico segun una o mas
implementaciones de ejemplo de la invencion.

Los simbolos de referencia similares en los diversos dibujos indican elementos similares.
Descripcion detallada
Vision general:

Los neumaticos pueden usarse en multiples tipos de vehiculos (por ejemplo, camiones, coches, remolques, etc.) para
ayudar a viajar en multiples condiciones de carretera/fuera de carretera. Por ejemplo, usando camiones como ejemplo,
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se pueden usar disefios especificos de neumaticos para ayudar al camioén a viajar en carreteras pavimentadas o no
pavimentadas en condiciones normales, condiciones de barro, condiciones de nieve, condiciones de lluvia, asi como
otras condiciones.

Como se ha analizado anteriormente y haciendo referencia también al menos a las implementaciones de ejemplo de
las figuras 1-7, un neumatico incluye un flanco, en el que el flanco incluye un flanco superior. El flanco superior incluye
una pluralidad de tacos extruidos en angulo préximos a un borde exterior del neumatico. El neumatico incluye una
pluralidad de tacos de hombro. La pluralidad de tacos de hombro esta en el borde exterior del neumatico en un hombro.

Haciendo referencia al menos a la implementacion de ejemplo de la figura 1, se muestra un neumatico (por ejemplo,
el neumatico 100). El neumatico 100 incluye una pared lateral, que incluye un flanco superior (por ejemplo, el flanco
102 superior). El flanco puede describirse generalmente como el lado de un neumético entre el hombro de la banda
de rodadura y el talén de la llanta.

El flanco superior incluye una pluralidad de tacos extruidos en angulo préximos a un borde exterior del neumatico.
Haciendo referencia al menos a la implementacion de ejemplo de la figura 2, el flanco 102 superior del neumatico 100
incluye una pluralidad de tacos extruidos en angulo (con alas) (por ejemplo, tacos 200) préximos al borde exterior del
neumatico 100. Notablemente, los tacos en angulo extruidos no deben confundirse con el disefio general de flanco
hacia arriba (superior) "con patrén”, que puede no ser tacos extruidos y/o en angulo. Los tacos extruidos en angulo
pueden mejorar el rendimiento de traccidon en nieve profunda, barro u otras superficies blandas, por ejemplo,
promoviendo una mejor traccién para un frenado y manejo mejorados.

El neumatico 100 incluye una pluralidad de tacos de hombro. Haciendo referencia de nuevo al menos a la
implementaciéon de ejemplo de la figura 1, el neumatico 100 incluye un hombro (por ejemplo, el hombro 104). La
pluralidad de tacos de hombro (por ejemplo, tacos 106 de hombro) estan en el borde exterior del neumatico 100 en el
hombro 104.

La pluralidad de tacos de hombro incluye una pluralidad de primeros tipos de tacos. Por ejemplo, y haciendo referencia
de nuevo al menos a la implementacién de ejemplo de la figura 3, el neumatico 100 incluye una pluralidad de tacos de
hombro, donde se incluye un primer tipo de taco de la pluralidad de tacos de hombro. En el ejemplo, la pluralidad de
primeros tipos de tacos (por ejemplo, el primer tipo 300 de taco) incluye una superficie 301 de banda de rodadura
rebajada desde un borde del neumatico. Como se muestra en la figura 3, el primer tipo 300 de taco, la superficie 301
de la banda de rodadura del primer tipo 300 de taco esta rebajada con respecto al borde de la superficie de la banda
de rodadura y con respecto al borde del segundo tipo de taco (descrito mas adelante) del neumatico 100, como se
muestra a través de las lineas discontinuas de la parte rebajada del primer tipo 300 de taco. En algunas
implementaciones, el primer tipo 300 de taco puede estar rebajado desde el borde en, por ejemplo, 5 mm, y rebajado
desde la superficie de la banda de rodadura en, por gjemplo, 8 mm. Se apreciara que se pueden usar otras cantidades
de rebaje sin apartarse del alcance de la invencion. En algunas implementaciones, la superficie superior de la parte
rebajada del primer tipo 300 de taco puede tener una forma particular (por ejemplo, una forma triangular) si se ve
desde el lado del neumatico 100.

La pluralidad de tacos de hombro incluye una pluralidad de segundos tipos de tacos. Por ejemplo, y haciendo
referencia todavia a la implementacion de ejemplo de la figura 3, el neumatico 100 incluye una pluralidad de tacos de
hombro, donde se incluye un segundo tipo de taco de la pluralidad de tacos de hombro. En el ejemplo, la pluralidad
de segundos tipos de taco (por ejemplo, segundo tipo 302 de taco) incluye una superficie 303 de banda de rodadura
que se extiende hacia fuera. Como se muestra a través de las lineas discontinuas, la superficie 303 de banda de
rodadura del segundo tipo 302 de taco se extiende hacia fuera hasta el borde del neumatico 100. Haciendo referencia
al menos a la implementacion de ejemplo de la Figura 4, se muestra una huella de neumatico 100 para ayudar a
mostrar las diferencias entre la superficie de la banda de rodadura del primer tipo 300 de taco rebajada desde el borde
del neumatico 100, y la superficie de la banda de rodadura del segundo tipo 302 de taco se extiende hacia fuera hasta
el borde del neumatico 100. Como se ha indicado anteriormente, el primer tipo 300 de taco puede estar rebajado
desde el borde en, por ejemplo, 5 mm, y rebajado desde la superficie de la banda de rodadura en, por ejemplo, 8 mm.

En algunas implementaciones, la pluralidad de tacos de hombro puede incluir un patrén alternante que usa la pluralidad
de primeros tipos de taco (por ejemplo, primer tipo 300 de taco) y la pluralidad de segundos tipos de taco (por ejemplo,
segundo tipo 302 de taco). En algunas implementaciones, el patrén alternante puede incluir, por ejemplo, el primer
tipo 300 de taco, el segundo tipo 302 de taco, el primer tipo 300 de taco, el segundo tipo 302 de taco, etc. Se apreciara
que también pueden usarse otros patrones alternantes sin apartarse del alcance de la invencién. Por ejemplo, el patrén
alternante puede incluir el primer tipo 300 de taco, el primer tipo 300 de taco, el segundo tipo 302 de taco, el segundo
tipo 302 de taco, el primer tipo 300 de taco, el primer tipo 300 de taco, etc. Como tal, el patrén alternante de ejemplo
mostrado a través de la figura 3 debe tomarse s6lo como ejemplo y no limitar de otro modo el alcance de la invencién.
En algunas implementaciones, el patrén repetitivo puede proporcionar al neumatico 100 mas "morder" o agarre al
barro u otra superficie blanda, creando asi mas fuerza lateral y longitudinal para mejorar la manipulacion.

En algunas implementaciones, el neumatico puede comprender ademas una pluralidad de ranuras laterales de una
pluralidad de nervaduras centrales. Por ejemplo, y haciendo referencia todavia a la implementacién de ejemplo de la
figura 3, el neumatico 100 puede incluir una pluralidad de ranuras laterales (por ejemplo, la ranura 304 lateral mostrada
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a través de lineas discontinuas) de la pluralidad de nervaduras centrales. En algunas implementaciones, la anchura
de las ranuras laterales puede variar de, por gjemplo, 25 a 30 mm, sin embargo, se apreciara que se pueden usar
otros intervalos de tamafio sin apartarse del alcance de la invencién. En algunas implementaciones, una primera parte
de la pluralidad de ranuras laterales puede estar escalonada desde una segunda parte de la pluralidad de ranuras
laterales. Por ejemplo, como se muestra a través de la Figura 3, cada una de las ranuras 304 laterales se muestran
escalonada (es decir, desplazada) entre si. El escalonamiento de las ranuras laterales puede proporcionar resistencia
al flujo de aire en la huella, lo que puede ayudar a la supresién de ruido. Por ejemplo, uno de los mecanismos de ruido
de neumaticos es el denominado efecto de bombeo de aire. Cuando el neumatico gira y sus superficies entran en
contacto con la superficie de la carretera, la mayor parte del aire entre el neumatico y la superficie de la carretera
puede salir empujado, pero el aire en las ranuras de la banda de rodadura puede quedar atrapado y después
comprimido, creando la clase de ruido "silbido". Cuando las ranuras estan en linea, puede ser mas facil que el aire
comprimido se desplace, provocando asi mas ruido. Las ranuras escalonadas pueden no proporcionar trayectoria
directa para el desplazamiento del ruido, reduciendo asi el ruido.

En algunas implementaciones, una o mas de la pluralidad de ranuras laterales de la pluralidad de nervaduras centrales
pueden conectarse a una 0 mas ranuras laterales en el hombro. Por ejemplo, y haciendo referencia todavia a la
implementacion de ejemplo de la figura 3, la ranura 304 lateral (de las nervaduras centrales) puede conectarse a otra
ranura lateral (por ejemplo, la ranura 306 lateral mostrada a través de lineas 307 discontinuas blancos } en el hombro
del neumatico 100.

En algunas implementaciones, la una o mas de la pluralidad de ranuras laterales de la pluralidad de nervaduras
centrales pueden ser mas estrechas que la una o mas ranuras laterales en el hombro. Por ejemplo, y haciendo
referencia todavia a la implementacién de ejemplo de la figura 3, la ranura 304 lateral (de las nervaduras centrales)
puede ser mas estrecha que la ranura 306 lateral (en el hombro) del neumatico 100. Las ranuras 304 laterales mas
estrechas que estan conectadas con ranuras 306 laterales mas anchas pueden reducir adicional/alternativamente el
efecto de bombeo de aire mencionado anteriormente, ya que las ranuras de hombro méas anchas pueden proporcionar
liberacion de "presién” para el aire atrapado. En algunas implementaciones, la relacién de la ranura 304 lateral mas
estrecha a la ranura 306 lateral mas ancha puede ser, por ejemplo, 1:2, sin embargo, se apreciara que se pueden usar
otras relaciones en la ranura 304 lateral y la ranura 306 lateral sin apartarse del alcance de la invencién.

En algunas implementaciones, la una o mas de la pluralidad de ranuras laterales de la pluralidad de nervaduras
centrales (por ejemplo, la ranura 304 lateral) pueden tener un angulo de 62 grados, y la una o mas ranuras laterales
en el hombro (por ejemplo, la ranura 306 lateral) pueden tener un angulo de 72 grados. Se apreciara que se pueden
usar otros angulos en la ranura 304 lateral y la ranura 306 lateral sin apartarse del alcance de la invencién. Como tal,
los angulos de ejemplo de 62 y 72 grados deben tomarse como ejemplo solamente y no limitar de otro modo el alcance
de la invencién.

El flanco incluye una construccién de 3 capas con 2 capas de alto volteo. Por ejemplo, y haciendo referencia a la
implementacion de ejemplo de la Figura 5, el neumatico 100 incluye un flanco inferior, que incluye una construccion
de 3 capas con 2 capas de alto volteo . Esto significa que la carcasa del neumatico tiene un total de 3 capas, 2 de las
3 capas que son un alto volteo. Por ejemplo, cuando una capa 501 de cuerpo se gira (envuelve alrededor del talén
503) hasta el area de flanco superior o media, puede denominarse construccién de alto volteo. El flanco de 3 capas
con la construccion de alto volteo puede actuar como una capa adicional sobre el refuerzo para aumentar la resistencia
a la perforacion del area de flanco baja. En algunas implementaciones, tres capas de tejido 505 de cordon de poliéster
y dos capas de alta resistencia de correas 507 de acero, y dos capas de nailon 509 en la banda de rodadura pueden
proteger contra la perforacion de roca y escombros en el area de la banda de rodadura. En algunas implementaciones,
el neumatico 100 puede incluir una pluralidad de talones 503 en un relleno 511 de talén, rodeado por cinco capas de
poliéster 513, y una capa 515 de elemento resistente.

En algunas implementaciones, solo dos filas de la pluralidad de tacos de hombro pueden hacer contacto con una
superficie inferior a la carga maxima del neumatico. Por ejemplo, y haciendo referencia de nuevo a la implementacion
de ejemplo de la figura 4, supodngase que se esta aplicando la carga maxima del neumatico 100 (por ejemplo, la carga
maxima del neumatico especificada en el manual T&RA y estampada en el flanco del neumatico, tal como el neumatico
35X12.5R20 de ejemplo (como se ilustra en la figura 5) con la carga maxima de 1450 kg). En el ejemplo, solo dos filas
(o sustancialmente solo dos filas) de la pluralidad de tacos de hombro estan en contacto con la superficie inferior. Por
lo tanto, en el ejemplo, a la carga maxima del neumatico, al menos dos filas, pero menos de 3 filas completas de la
pluralidad de tacos de hombro estan en contacto con la superficie inferior. Los tacos de banda de rodadura grandes
pueden proporcionar una banda de rodadura rigida para un mejor rendimiento fuera de carretera y todo el afio. El gran
taco de banda de rodadura puede cuantificarse mediante el area de un taco y su tamafio relativo al area de contacto
neumatico-carretera. El area superficial del taco puede variar con el tamafio del neumatico, pero utilizando un tamario
de diametro exterior de 35" como muestra, el area superficial de un taco puede variar, por ejemplo, de 9500-14000
mm?2. Para todos los tamarios, a carga maxima de neumatico hay dos filas de tacos de banda de rodadura que estan
en contacto con la carretera, en comparacién con otros neumaticos de aplicacién similar que tienen 3 - 4 filas de tacos
de banda de rodadura en contacto con la carretera.

En algunas implementaciones, el neumatico 100 puede tener una relacion de caucho a hueco en la banda de rodadura
de, por ejemplo, 5,4:4,6. Esto puede permitir balances optimos para rendimiento en carretera y fuera de carretera (por
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ejemplo, barro). Se apreciara que se pueden usar otras relaciones sin apartarse del alcance de la invencion.

En algunas implementaciones, el neumatico 100 puede formularse usando una variedad de materiales diferentes para
una o mas de sus secciones (por ejemplo, banda de rodadura, flanco, caucho base, amortiguacion de llanta de talén,
correa, recubrimiento, capa de recubrimiento, capa de amortiguacioén, revestimiento interior, apice, talon, etc.). La
Tabla 600 mostrada en la Figura 6 muestra materiales de ejemplo y cantidades de materiales usados para cada una
de sus secciones. Se apreciara que pueden usarse otros diversos materiales y cantidades sin apartarse del alcance
de la invencién. Como tal, el material en la tabla 600 debe tomarse como ejemplo solamente y no limitar de otro modo
el alcance de la invencién.

En algunas implementaciones, el neumatico 100 puede presentarse en una variedad de tamafios con diversas
especificaciones (por ejemplo, tamafio del neumatico, indice de carga, simbolo de velocidad, clasificacion de la capa,
diametro exterior, anchura de la seccién, profundidad de la banda de rodadura, tope de carga, etc.). La Tabla 700
mostrada en la figura 7 muestra especificaciones de ejemplo que pueden usarse para diferentes tamafios de
neumatico. Se apreciara que pueden usarse otros diversos tamafios con diferentes especificaciones sin apartarse del
alcance de la invencion. Como tal, los tamafios y especificaciones en la tabla 700 deben tomarse como ejemplo
solamente y no limitar de otro modo el alcance de la invencion.

General:

La terminologia utilizada en la presente memoria tiene el propésito de describir implementaciones particulares
solamente y no pretende ser limitante de la invencién. Como se usa en el presente documento, las formas singulares
"un", "una" y "el", "la" también pretenden incluir las formas plurales, a menos que el contexto indique claramente lo
contrario. Como se usa en el presente documento, el lenguaje "al menos uno de A, B y C" (y similares) debe
interpretarse como que cubre solo A, solo B, solo C o cualquier combinacion de los tres, a menos que el contexto
indique claramente lo contrario. Se entendera ademas que los términos "comprende" y/o "que comprende”, cuando se
usan en esta memoria descriptiva, especifican la presencia de caracteristicas, nimeros enteros, elementos y/o
componentes indicados, pero no excluyen la presencia o adicién de una o mas caracteristicas, nimeros enteros,
elementos, componentes y/o grupos de los mismos.

La descripcion de la presente invencion se ha presentado con fines ilustrativos y descriptivos, pero no pretende ser
exhaustiva o estar limitada a la invencién en la forma descrita. Muchas modificaciones, variaciones, sustituciones y
cualquier combinacion de las mismas seran evidentes para los expertos en la técnica sin apartarse del alcance de las
reivindicaciones. Las implementacion(es) se eligieron y describieron con el fin de explicar los principios de la invencién
y la aplicacion practica, y para permitir que otros expertos en la técnica entiendan la invencién para diversas
implementacién(es) con diversas modificaciones y/o cualquier combinacion de implementacién(es) segun sean
adecuadas para el uso particular contemplado.

Habiendo descrito asi la invencion de la presente solicitud en detalle y por referencia a la implementacién(s) de la
misma, sera evidente que son posibles modificaciones, variaciones y cualquier combinacion de implementacion(s)
(incluyendo cualquier modificacion, variacion, sustitucion y combinacion de las mismas) sin apartarse del alcance de
la invencién definida en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1. Un neumatico (100) que comprende:

un flanco que incluye un flanco (102) superior, en donde el flanco superior incluye una pluralidad de tacos (200)
con alas en angulo proximos a un borde exterior del neumatico; y

una pluralidad de tacos (106) de hombro, en donde la pluralidad de tacos de hombro esta en el borde exterior del
neumatico en un hombro (104), en donde la pluralidad de tacos de hombro incluye una pluralidad de primeros tipos
(300) de tacos, en donde la pluralidad de primeros tipos de tacos incluye una superficie de banda de rodadura
rebajada desde un borde del neumatico, en donde la pluralidad de tacos de hombro incluye una pluralidad de
segundos tipos (302) de tacos, y en donde la pluralidad de segundos tipos de tacos incluye una superficie de banda
de rodadura que se extiende hacia fuera hasta el borde del neumatico;

caracterizado por que la pluralidad de tacos con alas en angulo son tacos con alas en angulo extruidos; y
el flanco incluye una construccion de 3 capas con 2 capas de alto volteo.

2. El neumatico (100) de la reivindicacion 1, en donde la pluralidad de tacos (106) de hombro incluye un patrén
alternante que usa la pluralidad de primeros tipos (300) de tacos y la pluralidad de segundos tipos (302) de tacos.

3. El neumatico (100) de la reivindicacién 1, que comprende ademas una pluralidad de ranuras (304) laterales de una
pluralidad de nervaduras centrales.

4. El neumatico (100) de la reivindicacién 3, en donde una primera parte de la pluralidad de ranuras (304) laterales
esta escalonada desde una segunda parte de la pluralidad de ranuras (304) laterales.

5. El neumatico (100) de la reivindicacion 4, en donde una o mas de la pluralidad de ranuras (304) laterales de la
pluralidad de nervaduras centrales estan conectadas a una o mas ranuras (306) laterales en el hombro.

6. El neumatico (100} de la reivindicacién 5, en donde la una o mas de la pluralidad de ranuras (304) laterales de la
pluralidad de nervaduras centrales son mas estrechas que la una o mas ranuras (306) laterales en el hombro.

7. El neumatico (100} de la reivindicacién 6, en donde la una o mas de la pluralidad de ranuras (304) laterales de la
pluralidad de nervaduras centrales tienen un angulo de 62 grados, y en donde la una o mas ranuras (306) laterales en
el hombro tienen un angulo de 72 grados.

8. El neumatico (100) de la reivindicacién 1, en donde sélo dos filas de la pluralidad de tacos (106) de hombro hacen
contacto con una superficie inferior a la carga maxima del neumatico.

9. El neumatico (100) de la reivindicacién 2 que comprende ademas una pluralidad de ranuras (304) laterales de una
pluralidad de nervaduras centrales.

10. El neumatico (100) de la reivindicacién 9, en donde una primera parte de la pluralidad de ranuras (304) laterales
esta escalonada desde una segunda parte de la pluralidad de ranuras (304) laterales.

11. El neumatico (100) de la reivindicacion 9, en donde una o mas de la pluralidad de ranuras (304) laterales de la
pluralidad de nervaduras centrales estan conectadas a una o mas ranuras (306) laterales en el hombro.

12. El neumatico (100} de la reivindicacion 11 en donde la una o mas de |a pluralidad de ranuras (304) laterales de la
pluralidad de nervaduras centrales son mas estrechas que la una o mas ranuras (306) laterales en el hombro.
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