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69 Anhingerkupplung.

@ Die Anhingerkupplung umfasst einen Kupplungs-

_ kopf (10) mit einer hohlen Zugstange (32), einen
zwischen einer Schulter (36) des Kupplungskopfs (10)
und einer Spannmutter (38) auf der Zugstange (32) ein-
gespannten Befestigungsflansch (34), eine in der hohlen
Zugstange (32) gefithrte Schubstange (26) mit einem
kupplungskopfseitigen Anlagekdrper (24) zur spielaus-
gleichenden Anlage an einer in dem Kupplungskopf (10)
eingekuppelten Zugose (14), eine die Schubstange (26)
in Richtung auf die Zugdse (14) vorspannende Spielaus-

gleichsfeder (66) und eine hydraulische Abstiitzvorrich- (B {90 e
tung (48) zur Abstiitzung der Zugstange (32) gegen auf ‘,‘,}7};\))‘),,'\@'/,,‘744}“ 5
den Anlagekdrper (24) ausgeiibten Druck mit einem einer- |2 IS % RRINRATAR
seits auf die Schubstange (26) wirkenden und anderer- AL A\ TN A

seits von der Spielausgleichsfeder (66) beaufschlagten
Stiitzkolben (56). Um eine lingere Spielausgleichsfeder
(66) zu verwenden, weist der Stiitzkolben (56) einen in
die hohle Zugstange (32) bis in den Bereich der Spann-
mutter (38) ragenden hohlen Kolbenfortsatz (58) auf,
wobei dieser hohle Kolbenfortsatz (58) mindestens einen
Teil der Spielausgleichsfeder (66) aufnimmt.
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1. Anhéngerkupplung, umfassend einen Kupplungskopf
(10) mit einer hohlen Zugstange (32), einen zwischen einer
Schulter des Kupplungskopfs (10) und einer Spannmutter
(38) auf der Zugstange (32) eingespannten Befestigungs-
flansch (34) zur Befestigung der Kupplung an einer Traverse
(30) eines Zugfahrzeugs, eine in der hohlen Zugstange (32)
gefiihrte Schubstange (26) mit einem kupplungskopfseitigen
Anlagekorper (24) zur spielausgleichenden Anlage an einer
in dem Kupplungskopf (10) eingekuppelten Zugose (14),
eine die Schubstange (26) in Richtung auf die Zugose (14)
vorspannende Spielausgleichsfeder (66), eine hydraulische
Abstiitzvorrichtung zur Abstiitzung der Schubstange (26)
gegen auf den Anlagekorper (24) ausgeiibten Druck mit ei-
nem einerseits auf die Schubstange (26) wirkenden und an-
derseits von der Spielausgleichsfeder (66) beaufschlagten
Stiitzkolben (56), einem auf der schubstangenfernen Seite
des Stiitzkolbens (56) gelegenen Arbeitsraum (64), einem
Druckmittelvorratsraum (92), einem von dem Druckmittel-
vorratsraum (92) zu dem Arbeitsraum (64) 6ffnenden An-
saugventil (96) und einem zwischen dem Arbeitsraum (64)
und dem Druckmittelvorratsraum (92) liegenden Auf/Zu-
Schaltventil (98), ferner umfassend ein Riickstellgerét (70)
zum Riickstellen des Stiitzkolbens (56) gegen die Kraft der
Spielausgleichsfeder (66) und eine Fernbetitigungseinrich-
tung (100, 102, 104) fiir das Auf/Zu-Schaltventil (98) und
das Riicksteligerit (70), welche von dem Kupplungskopf
(10) aus derart gesteuert ist, dass bei Losen der Kupplung
das Auf/Zu-Schaltventil (98) in Auf-Stellung gebracht wird
und das Riickstellgerit (70) den Stiitzkolben (56) zuriick-
stellt, dadurch gekennzeichnet, dass der Stiitzkolben (56) ei-
nen in die hohle Zugstange (32) bis in den Bereich der
Spannmutter (38) ragenden hohlen Kolbenfortsatz (58) auf-
weist und dass dieser hohle Kolbenfortsatz (58) mindestens
einen Teil der Spielausgleichsfeder (66) aufnimmt.

2. Anhingerkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Stiitzkolben (56) in einer Stiitzkol-
benbohrung (54) einer an dem Befestigungsflansch (34) befe-
stigten Baugruppe (48) untergebracht ist und der hohle Kol-
benfortsatz (58) iiber das zugstangenseitige Ende der Stiitz-
kolbenbohrung (54) vorsteht, derart, dass beim Ansetzen der
vormontierten Baugruppe (48) an dem Befestigungsflansch
(34) der Stiitzkolbenfortsatz (58) in den Hohlraum (28) der
hohlen Zugstange (32) eindringt.

3. Anhéngerkupplung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die an dem Befestigungsflansch (34) befe-
stigte Baugruppe (48) ein Schutzgehiuse (52) fiir die Spann-
mutter (38) umfasst.

4. Anhéngerkupplung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Schutzgehduse (52) vermittels einer
Dichtung an dem Befestigungsflansch (34) und der Befe-
stigungsflansch (34) vermittels einer Dichtung (37) an der
Schulter des Kupplungskopfes anliegt.

5. Anhéngerkupplung nach einem der Anspriiche 3 und
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Schutzgeh#use (52) und
die Stiitzkolbenbohrung (54) einer ersten einstiickigen
Baueinheit (50) der an dem Befestigungsflansch (34) befe-
stigten Baugruppe (48) angehoren.

6. Anhdngerkupplung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die an dem Befestigungsflansch (34) befe-
stigte Baugruppe (48) anliegend an die erste Baueinheit (50)
eine das Ansaugventil (96) und das Auf/Zu-Schaltventil (98)
enthaltende zweite Baueinheit (62) in Form einer die Stiitz-
kolbenbohrung (54) abschliessenden und die Spielausgleichs-
feder (66) abstiitzenden Platte, anliegend an diese zweite
Baueinheit (62) eine dritte Baueinheit (68) in Form eines zur
zweiten Baueinheit (62) hin offenen Druckmittelvorratstop-
fes und anliegend an diese dritte Baueinheit (68) als vierte

Baueinheit das Riickstellgerdt (70) umfasst, wobei dieses
Riickstellgerit (70) iiber eine die dritte, die zweite und die er-
ste Baueinheit (68 bzw. 62 bzw. 50) - soweit als notig dich-
tend — durchsetzende Riickholstange (76) mit dem kupp-

s lungskorpernahen Ende des Stiitzkolbenfortsatzes (58) ver-
bunden ist.

7. Anhédngerkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Riickstellgerit (70) ein
Kolben-Zylinder-Aggregat umfasst.

10 8. Anhingerkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Kolben-Zylinder-Aggregat (70) und
das Auf/Zu-Schaltventil (98) iiber eine pneumatische Steuer- .
leitung (100) von einem Steuerventil (102) an dem Kupp-
lungskorper (10) gesteuert sind.

15 9. Anhdngerkupplung nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Baueinheiten (50, 62, 68,
70) miteinander durch Verbindungsflansche zu der an dem
Befestigungsflansch (34) befestigten Baugruppe (48) zusam-
mengefasst sind und diese durch einen Verbindungsflansch

20 mit dem Befestigungsflansch verbunden ist.

25

Die Erfindung betrifft eine Anhéngerkupplung, umfas-
send einen Kupplungskopf mit einer Hohlzugstange, einen
zwischen einer Schulter des Kupplungskopfes und einer

30 Spannmutter auf der Zugstange eingespannten Befestigungs-
flansch zur Befestigung der Kupplung an einer Traverse ei-
nes Zugfahrzeugs, eine in der hohlen Zugstange gefiihrte
Schubstange mit einem kupplungskopfseitigen Anlagekor-
per zur spielausgleichenden Anlage an einer in dem Kupp-

35 lungskopf eingekuppelten Zugdose, eine die Schubstange in
Richtung auf die Zugose vorspannenden Spielausgleichs-
feder, eine hydraulische Abstiitzvorrichtung zur Abstiitzung
der Schubstange gegen auf dem Anlagekorper ausgeiibten
Druck mit einem einerseits auf die Schubstange einwirken-

40 den, anderseits von der Spielausgleichsfeder beaunfschlagten
Stiitzkolben, einem auf der schubstangenfernen Seite des
Stiitzkolbens gelegenen Arbeitsraum, einem Druckmittelvor
ratsraum, einem von dem Druckmittelvorratsraum zu dem
Arbeitsraum 6ffnenden Ansaugventil und einem zwischen

45 dem Arbeitsraum und dem Druckmittelvorratsraum liegen-
den Auf/Zu-Schaltventil, ferner umfassend ein Riickstellge-
rit zum Riickstellen des Stiitzkolbens gegen die Kraft der
Spielausgleichsfeder und eine Fernbetétigungseinrichtung
fiir das Auf/Zu-Schaltventil und das Riickstellgerét, welche

so von dem Kupplungskopf aus derart gesteuert ist, dass bei
Losen der Kupplung das Auf/Zu-Schaltventil in Auf-Stel-
lung gebracht wird und das Riickstellgerét den Stiitzkolben
zuriickstellt.

Eine solche Anhédngerkupplung ist aus der DE-OS

55 2 529 303 bekannt.

Die bekannte Anhéngerkupplung ist in ihrem Aufbau
verhiltnisméssig kompliziert. Die Spielausgleichsfeder ist bei
der bekannten Ausfithrungsform sehr kurz ausgefiihrt. Eine
ldngere Spielausgleichsfeder wire erwiinscht. Sie kann aber

60 bei der bekannten Ausfiihrungsform nicht untergebracht
werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfa-
chere Ausfithrungsform anzugeben, welche ohne Vergros-
serung der Baulinge die Unterbringung einer ldngeren Spiel-

5 ausgleichsfeder gestattet.

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgeméss vor-
geschlagen, dass der Stiitzkolben einen in die hohle Zugstan-
ge bis in den Bereich der Spannmutter ragenden hohlen Kol-



benfortsatz aufweist und dass dieser hohle Kolbenfortsatz
mindestens einen Teil der Spielausgleichsfeder aufnimmt.

Man kann bei Anwendung des Erfindungsprinzips den
hohlen Kolbenfortsatz bis iiber das kupplungskdrperseitige
Ende der Spannmutter vorstehen lassen und auf diese Weise
ohne Verldngerung, sondern im Gegenteil unter Verkiirzung
der bei der bekannten Losung sich ergebenden Baulinge eine
lange Feder unterbringen. Die Unterbringung einer langen
Feder ist erwiinscht, weil lange Federn bekanntlich geringere
Federkrafttoleranzen aufweisen und weil ausserdem lange
Federn, jedenfalls wenn sie vorgespannt sind, eine an-
ndhernd horizontale Federcharakteristik besitzen, wie sie in
dem hier betrachteten Anwendungsfall erwiinscht ist.

Fiir die Forderung nach einfacher Bauweise ist es vorteil-
haft, wenn der Stiitzkolben in einer Stiitzkolbenbohrung ei-
ner vormontierten, an dem Befestigungsflansch befestigten
Baugruppe aufgenommen ist und der hohle Kolbenfortsatz
fiber das zugstangenseitige Ende der Stiitzkolbenbohrung
vorsteht, derart, dass beim Ansetzen der vormontierten Bau-
gruppe an dem Befestigungsflansch der Stiitzkolbenfortsatz
in den Hohlraum der hohlen Zugstange eindringt. Diese
Bauweise ist deshalb besonders vorteilhaft, weil eine weiter-
gehende Vormontage im Herstellerwerk, in dem die Anhén-
gerkupplungen hergestellt werden, moglich ist. Der den Ein-
bau der Kupplung vornehmende KFZ-Hersteller oder KFZ-
Reparaturbetrieb braucht nur noch die Zugstange durch den
Befestigungsflansch hindurchzustecken, die Spannmutter
anzuziehen und zu sichern und dann die vormontierte Bau-
gruppe iberzuschieben und zu befestigen. Die komplizierten
Teile innerhalb dieser Baugruppe bleiben dabei vollig abge-
deckt und unbeeinflussbar, so dass hier keine Verstellungen
und Stoérungen moglich sind.

Die vormontierte Baugruppe kann ein Schutzgehéuse fiir
die Spannmutter umfassen. Dieses Schutzgehduse kann ins-
besondere auch Schutz gegen Eindringen von Feuchtigkeit
bieten, wenn beachtet wird, dass das Schutzgehéduse vermit-
tels einer Dichtung an den Befestigungsflansch und der Befe-
stigungsflansch vermittels einer Dichtung an der Schulter
des Kupplungskopfes anliegt. Es wird also iiberraschender-
weise durch den Anbau der Spielausgleichsvorrichtung die
Abdichtung der Spannmutter gegen Feuchtigkeit nicht er-
schwert, sondern gratis mitgeliefert.

Nach einer bevorzugten, durch den Stand der Technik
nicht vorweggenommenen und auch nicht nahegelegten
Konstruktion sind das Schutzgehiduse und die Stiitzkolben-
bohrung in einer ersten einstiickigen Baueinheit der vormon-
tierten Baugruppe zusammengefasst.

Der Aufbau der vormontierten Baugruppe kann im iibri-
gen ein solcher sein, dass anliegend an die erste Baueinheit
eine die Ventile enthaltende zweite Baueinheit in Form einer
die Stiitzkolbenbohrung abschliessenden und die Spielaus-
gleichsfeder abstiitzenden Platte vorgesehen ist, dass an die-
ser zweiten Baueinheit eine dritte Baueinheit in Form eines
zur zweiten Baueinheit hin offenen Druckmittelvorratstopfes
anliegt und an diese dritte Baueinheit eine vierte Baueinheit
anliegt, ndmlich das Riickstellgerdt. Dabei kann dieses
Riickstellgerit iiber eine die dritte, die zweite und die erste
Baueinheit — soweit als notig dichtend — durchsetzende
Riickholstange mit dem kupplungskopfnahen Ende des
Stiitzkolbenfortsatzes verbunden sein.

Das Riickstellgerdt kann in bekannter Weise als ein Kol-
ben-Zylinder-Aggregat ausgefiihrt sein. Bevorzugt wird die-
ses Kolben-Zylinder-Aggregat pneumatisch beaufschlagt,
weil in der Ndhe der Kupplung hiufig eine Druckluftversor-
gung zur Verfiigung steht. Es ergibt sich dann eine besonders
einfache und vorteilhafte Losung fiir die Steuerung sowohl
des Auf/Zu-Schaltventils als auch des Riickstellgerits ein-
fach in der Weise, dass eine gemeinsame Steuerleitung von
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einem Steuerventil an dem Kupplungskopf zu dem Riick-
stellgerdt und zu dem Auf/Zu-Schaltventil fithrt.

Die einzelnen Baueinheiten der Baugruppe konnen mit-
einander durch Flansche verbunden sein. Ebenso kann die

5 Baugruppe an dem Befestigungsflansch ihrerseits ange-
flanscht sein.

Die beiliegende Figur erldutert die Erfindung anhand ei-
nes Ausfiihrungsbeispiels.

In der Figur erkennt man einen Kupplungskopf, der

10 ganz allgemein mit 10 bezeichnet ist. Dieser Kupplungskopf
umfasst ein Kupplungsmaul 12, durch welches die Kupp-
lungsose 14 einer Anhéngerzugdeichsel in den Kupplungs-
kopf einfahrbar ist. Die Kupplungsose 14 wird in dem
Kupplungskopf durch einen in vertikaler Richtung ver-

15 schiebbaren Kupplungsbolzen 16 eingekuppelt bzw. gelost.
Zum Anheben des Kupplungsbolzens 16 ist ein Handhebel
18 vorgesehen. Wenn dieser Handhebel 18 in der Figur im
Uhrzeigersinn verschwenkt wird, so wird ein Sicherungsglied
20 aus dem Hubweg des Kupplungsbolzens 16 ausgeriickt

20 und der Kupplungsbolzen 16 nachfolgend durch das Ele-
ment 20 nach oben angehoben, in eine Stellung, in welcher
der Kupplungsbolzen 16 stehenbleibt, ohne dass weiterhin
Hand an den Handhebel 18 angelegt werden muss. In dieser
angehobenen Stellung des Kupplungsbolzens 16 kann die

25 Kupplungsose 14 aus dem Kupplungskopf 10 herausgezogen
werden. Wenn spéter die Kupplungsose 14 wieder in den
Kupplungskopf 16 einfihrt, so stosst die Kupplungsose 14
mit ihrem innersten Ende gegen einen Losehebel 22, welcher
der Kupplungsmechanik angehort. Dieser Losehebel 22 be-

30 wirkt, dass diejenigen Glieder der Kupplungsmechanik, wel-
che den Kupplungsbolzen 16 in der angehobenen Stellung
festgehalten haben, gel6st werden, so dass der Kupplungs-
bolzen 16 wieder in die in der Figur dargestellte Stellung zu-
riickfallen kann und auch der Handhebel 18 wieder in die in

3s der Figur dargestelite Stellung gelangt.

Nach diesen einfithrenden Worten zum grundsétzlichen
Aufbau der Kupplung und zu deren Funktionsweise nun
zum eigentlichen Problem: Die Kupplungsése hat gegeniiber
dem Kupplungsbolzen notwendigerweise ein gewisses Spiel,

40 wenn auch dieses in der Figur nicht gezeigt ist. Dieses Spiel
kann stérende Gerdusche und St6sse entwickeln und zu ei-
nem friihzeitigen Verschleiss fithren. Das Spiel soll deshalb
ausgeschaltet werden. Zum Ausschalten des Spiels ist ein ga-
belférmiger Anlagekodrper 24 vorgesehen, welcher zu beiden

45 Seiten des Losehebels 22 vorbeigehend an dem inneren Ende
der Kupplungsdse 14 anliegt. Dieser Anlagekérper 24 ist mit
einer Schubstange 26 verbunden, die in einem Hohlraum 28
einer hohlen Zugstange gefiihrt ist.

Bevor nun im einzelnen darauf eingegangen wird, in wel-

so cher Weise der Anlagekorper 24 durch die Schubstange 26
gegen die Kupplungsose 14 angedriickt wird, muss zunéchst
noch die Befestigung des Kupplungskopfes 10 am Zugfahr-
zeug behandelt werden. Von dem Zugfahrzeug ist in der Fi-
gur lediglich eine Traverse 30 dargestellt. An dieser Traverse

ss wird die Kupplung befestigt, und zwar mittels der Zugstange
32. An der Traverse 30 ist ein Befestigungsflansch 34 befe-
stigt, beispielsweise durch nicht eingezeichnete Schrauben
festgeschraubt. Dieser Befestigungsflansch ist eingespannt
zwischen eine Schulter 36 des Kupplungskopfes 10 und eine

o Spannmutter 38, die auf einem Gewinde 40 der Zugstange 32
aufgeschraubt ist. Zwischen der Schulter 36 und dem Befe-
stigungsflansch 34 befinden sich noch ein gleichzeitig als
Dichtung wirkender elastischer Pufferring 37 und eine Kap-
pe 39. Zwischen dem Befestigungsflansch 34 und der Spann-

s mutter 38 befindet sich noch ein Beilagering 41. Die Spann-
mutter 38 ist als Kronenmutter ausgebildet mit einer Krone
42. Zur Sicherung der Kronenmutter 38 gegen unbeabsich-
tigtes Losen sind Kerbstifte 44 vorgesehen, welche in radia-
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ler Richtung in einen Sicherungsring 46 eingeschlagen wer-
den und durch einen Schlitz der Kronenmutter hindurch in
eine Bohrung der Zugstange 32 eingreifen.

Zuriick nun zu der Frage der Druckbeaufschlagung der -
Schubstange 26 zum Zwecke der Splelfrelstellung der Kupp-
lungsdse 14:

Auf den Befestigungsflansch 34 ist eine vormontierte
Baugruppe 48 aufgesetzt. Diese vormontierte Baugruppe
umfasst eine erste Baueinheit 50. Diese erste Baueinheit 50
umfasst ein Schutzgehiduse 52, welches auf den Befestigungs-
flansch 34 unter Vermittlung einer Dichtung (nicht einge-
zeichnet) aufgeschoben und mit dem Befestigungsflansch 34
verflanscht ist. Uber das Schutzgehiuse 52 wird die ganze
Baugruppe 48 an dem Befestigungsflansch 34 gehalten. Das
Schutzgehduse 52 schliesst die Spannmutter 38 dank der
Dichtung gegeniiber dem Befestigungsflansch 34 ab, so dass
die Spannmutte-' 38 unter Beriicksichtigung auch des Dich-
tungsrings 37 vollstdndig abgedlchtet ist.

In der Baueinheit 50 ist eine Statzkolbenbohrung 54 ge-
bildet, welche einen Stiitzkolben 56 aufnimmt. Der Stiitzkol-
ben 56 ist als ein Hohlkolben ausgebildet und weist einen
hohlen Kolbenfortsatz 58 auf. Der hohle Kolbenfortsatz ist
durch einen Pfropfen 60 abgeschlossen. Dieser Pfropfen ist
in den hohlen Kolbenfortsatz 58 unter Vermittlung einer
Dichtung eingepresst.

Eine zweite Baueinheit 62 ist von einer Platte gebildet,
welche an dem in der Figur rechten Ende der ersten Bauein-
heit 50 anliegt. Diese Platte 62 schliesst die Stiitzkolbenboh-
rung 54 ab, so dass auf der rechten Seite des Stiitzkolbens
ein Arbeitsraum 64 gebildet ist. Die Platte 62, im folgenden
aus noch zu beschreibendem Grund Ventilplatte genannt, ist
mit der Baueinheit 50 durch nicht eingezeichnete Flansche
verbunden. An der Ventilplatte 62 stiitzt sich eine Schrau- .
bendruckfeder 66 ab, welche anderseits auf den Pfropfen 60
und damit auf den Stiitzkolben 56 einwirkt.

An der zweiten Baueinheit, d.h. der Ventilplatte 62, liegt
eine dritte Baueinheit 68 an, welche in Form eines Topfes -
ausgebildet ist. Dieser Topf 68 ist mit der Ventilplatte 62 ver-
flanscht. Der Topf ist zu der Ventilplatte 62 hin offen.

An der dritten Baueinheit 68 ist eine vierte Baueinheit 70
angeflanscht, welche ein Kolben-Zylinder-Aggregat darstellt
und als Riickstellgerit fiir den Stiitzkolben 56 fungiert. Das
Riickstellgerit 70 umfasst einen Zylinder 72 und einen
Riickstellkolben 74. Der Riickstellkolben 74 ist mit einer
Riickholstange 76 verbunden. Die Riickholstange ist durch
Dichtungen 78 des Riickstellkolbens 74, 80 der dritten
Baueinheit 68 und 82 der zweiten Baueinheit 62 hindurchge-
fithrt und ist an ihrem in der Figur linken Ende durch einen
Passstift 90 mit dem Pfropfen 60 und damit mit dem Stiitz-
kolben 56 verbunden.

In der dritten Baueinheit 68 ist ein Druckmittelvorrats-
raum 92 ausgebildet, welcher eine Druckfliissigkeit enthdlt.

Der Arbeitsraum 64 ist mit dem Druckmittelvorratsraum
92 iiber ein Ansaugventil 96 verbunden, welches zum Ar-
beitsraum 64 hin 6ffnet und ferner iiber ein Auf/Zu-Schalt-
ventil 98. Ferner fiihrt von dem Arbeitsraum 64 in den
Druckmittelvorratsraum 92 ein Uberdruckventil 99, welches
zum Druckmittelvorratsraum 92 hin 6ffnet.

Das Auf/Zu-Schaltventil 98 und das Kolben-Zylinder-
Aggregat 72, 74 sind durch eine gemeinsame Steuerleitung
100 von einem Steuerventil 102 aus beaufschlagt. Das
Steuerventil 102 verbindet die Steuerleitung 100 mit einem
Druckluftanschluss 104. Das Steuerventil 102 ist an die Be-
wegung des Handhebels 18 gekoppelt, so dass bei beginnen-
dem Verschwenken des Handhebels 18 aus seiner in der Fi-
gur gezeichneten Ruhelage im Uhrzeigersinn das Steuerven-
til 22 die Steverleitung 100 in Verbindung mit dem Druck-
luftanschluss 104 bringt. Dann tritt folgendes ein: Das Auf/
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Zu-Schaltventil 98 wird gedffnet und gleichzeitig wird der
Riickstellkolben 74 auf seiner linken Seite mit Druckluft be-
aufschlagt. Die Folge davon ist, dass der Riickstellkolben 74
in der Figur nach rechts bis gegen den Anschlag verschoben
wird und damit auch der Stiitzkolben 56 gegen die Wirkung
der Spielausgleichsfeder 66 nach-rechts verschoben wird.
Die soweit beschriebene Einrichtung arbeitet folgender-
massen. Im Normalbetrieb, wenn der Handhebel 18 seine in
der Figur gezeichnete Stellung einnimmt, d.h. also etwa im
Fahrbetrieb des Fahrzeugs, ist das Auf/Zu-Schaltventil 98
geschlossen und der Riickstellkolben 74 ist unbeaufschlagt.
Die Spielausgleichsfeder 66 driickt also iiber den Pfropfen 60
auf die Schubstange 26, so dass die beiden Schenkel 24 des
Anlagekorpers spielausgleichend an der Kupplungsdse 14
anliegen. Zu der Anlage kemmt es deshalb, weil ja bei ruhi-
ger Fahrt die Kupplungsose ohne Spiel an der in der Figur
rechten Seite des Kupplungsbolzens 16 anliegt, so dass die
Spiclausgleichsfeder 66, obwohl sie im Verhéltnis zur Last

‘des gezogenen Anhédngers relativ schwach ist, den Anlage-

korper 24 gegen die Kupplungsise andriicken kann, so dass
zwischen dem Anlagekorper 22 und dem Kupplungsbolzen
16 Spielfreiheit besteht. Wahrend der Stiitzkolben 56 unter
der Wirkung der Spielausgleichsfeder 66 bei dem Spielaus-
gleich nach links wandert, wird Druckfliissigkeit aus dem
Druckfliissigkeitsvorratsraum 92 durch das Riickschlagven-
til 96 nachgesaugt und gelangt in den Arbeitsraum 64. Der
Arbeitsraum 64 wird also vollstindig mit Fliissigkeit gefiillt,
so dass der Stiitzkolben 56 spiteren Tendenzen zur Wieder-
ausbildung eines Spiels, etwa infolge von Schwingungen zwi-
schen Zugfahrzeug und gezogenem Fahrzeug, Widerstand
leistet. Das Spiel bleibt also wihrend des Fahrtbetriebs aus-
geschaltet.

Wenn die Zugdse 14 ausgekuppelt werden soll, so wird
der Handhebel 18 in der Figur im Uhrzeigersinn hochge-
schwenkt. Dann wird das Auf/Zu-Schaltventil 98 gedffnet
und gleichzeitig der Riickstellkolben 74 nach rechts ge-
driickt. Dieser Kolben 74 kann nachgeben, weil ja gleich-
zeitig auch das Auf/Zu-Schaltventil 98 gedffnet worden ist,
so dass Druckfliissigkeit aus dem Arbeitsraum 64 in den
Druckmittelvorratsraum 92 verdringt werden kann, wenn
der Riickstellkolben 74 nach rechts verschoben wird, und
iiber die Riickholstange 76 den Stiitzkolben 56 mit nach
rechts nehmen will.

Wihrend die Kupplungsose 14 ausgekuppelt ist, bleibt
der Riickstellkolben 74 in seiner am weitesten rechts gelege-
nen Stellung. Fihrt dann die Zugdse 14 wieder in den Kupp-
lungskopf 10 ein, so stosst sie gegen den Anlagekdrper 24.
Der Stoss wird aber nun nicht einfach auf das System starr
iibertragen, sondern es ist fiir eine Abddmpfung gesorgt. Die

so Riickholstange 76 kann néimlich durch den Riickstellkolben
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74 nach rechts hindurchgeschoben werden, so dass also beim
Einfahren der Zugose 14 der Stoss auf dem Anlagekorper 24
an die Riickholstange 76 weitergegeben werden kann und
die Riickholstange 76 nach rechts durch den Riickstellkol-
ben 74 hindurch verschoben wird. Diese Verschiebung geht
einher mit einer weiteren Verschiebung des Stiitzkolbens 56
nach rechts und mit einer weiteren Verdringung von Druck-
fliissigkeit aus dem Arbeitsraum 64 in den Druckmittelvor-
ratsraum 92. Diese Druckmittelverlagerung ist aber ge-
ddmpft durch eine Drosselstelle 108, die in Serie mit dem
Auf/Zu-Schaltventil 98 liegt, so dass der Stoss also geddmpft
wird.

" Gleichzeitig mit dem Einfahren der Kupplungsose 14 in
den Kupplungskopf 10 wird, wie schon angedeutet, der
Kupplungsbolzen 16 wieder zum Herabfallen gebracht und
der Handhebel 18 verschwenkt wieder im Gegenuhrzeiger-
sinn zuriick in seine in der Figur dargestellte Stellung. Dann
wird auch das Steuerventil 102 wieder umgeschaltet, so dass



die Steuerleitung 100 drucklos wird mit der Folge, dass das
Auf/Zu-Schaltventil 98 wieder geschlossen wird und der
Riickstellkolben 74 wieder unbeaufschlagt ist und dass iiber
die Schraubendruckfeder 66 der Anlagekorper 24 wieder an
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der Zugose spielfrei zur Anlage kommt. Zur Konstruktion
ist noch nachzutragen, dass in dem Schutzgehduse 52 eine

Entliiftungsoffnung 110 vorhanden ist, um iiberschiissiges

Fett austreten zu lassen.
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