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( 5 7) Anotace:

Spojeni Zela kolgjového vozidla s kostrou je vytvoreno tak, Ze
kostra (1) kolejového vozidla je pro spojeni s elem (2)
opatfena rimem (11), uzpisobenym pro upevnéni
jednotlivych paneld (31, 32, 33) skiiné (3). Z ramu (11)
vystupuji vyztuhy (12, 12"), z nichZ alespoii n&které jsou
uzplisobené pro spojeni se skofepinou &ela (2). Profil
skofepiny ¢ela (2) odpovida ramu (11).
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Spojeni ¢ela kolejového vozidla s kostrou

Oblast techniky

Vynalez fesi spojeni &ela kolejového vozidla s kostrou, na kterou jsou upevnény rovnéZ panely
plasté skiiné.

Dosavadni stav techniky

Doposud jsou &ela kolejového vozidla, rovnéz jako ostatni asti plasté skiin€, pfipeviiovany ke
kostfe nejéastéji Sroubovymi & nytovymi spojenimi. Proti pronikéni vody jsou Sroubova ¢&i
nytova spojeni proloZena tésnénim z pryZe &i plastu. Tésnost takto provedeného spojeni je
zaji$téna vyvozenim svémé sily od Sroubového &i nytového spojeni, které patfiéné svird vloZené
pruzné tésnéni. Svérna sila viak neni v celém t&snéni shodnd. Nejveétsi svéma sila je v t€sném
okoli §roubu &i nytu a se vzdalenosti se zmen3uje. S pfihlédnutim k degradaci pruznéplastickych
vlastnosti pouZitého materidlu t8sn&ni je zfejmé, Ze takto provedené spojeni ztraci asem tésnost.
Za dets & pii myti kolejového vozidla pronikd voda dovnitf a dle nepiiznivé pisobi na vnitini
&asti kolejového vozidla. Je pfiCinou koroze &asti skiin€ a v neposledni fadé i pouZitych
Sroubovych ¢i nytovych spojii.

Nektera konstrukéni feseni &ela kolejového vozidla se zabyvaji zvySenim bezpecnosti obsluhy,
ktera u trak&nich vozidel mivé nejéast&ji stanovisté v Eelni &asti kolejového vozidla. U Zeleznic-
nich trakénich kolejovych vozidel, ktera maji pro zajisténi adheze a ji im&mé tazné sily patfi¢nou
hmotnost, neni tuhost konstrukce celkovou hmotnosti omezena. Tuto moZnost vyuZiva patent
CS 268429, ktery &elo motorového kolejového vozidla vybavuje absorbérem s odstupiiovanou
tuhosti. Rovn&? predsunuti &elni &asti hlavniho ramu se spfahlem a nérazniky pfed elo skiin€
prispiva k celkové bezpe&nosti obsluhy. Celni &4st hlavniho ramu byva n¥kdy opatfen deformag-
nimi prvky pro pohlceni deformacni energie. K pasivni bezpednosti rovnéz piispiva i prichozi
tinikova ulitka. Zadné z uvedenych feseni neni vhodné pro tramvaje. Tato kolejova vozidla musi
respektovat n&které zvla§tnosti silniéniho provozu, jehoZ se i¢astni, a rovnéz svij udel, kterym je
preprava osob. Jednim z pfedpokladii pro silniéni provoz je omezena celkova hmotnost. DalSim
je umisténi Cela na rdamu vozidla tak, aby byl zaruden dostatedny rozhled obsluhy na kfiZovat-
kach. Témto vzajemng protichtidnym poZadavkim zadné z doposud znamych feSeni nevyhovuje.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstraiiuje spojeni &ela s kostrou kolejového vozidla podle vynélezu, jehoZ
kostra je opatfena rémem, uzpisobenym pro upevnéni jednotlivych paneld skiin€. Z ramu
vystupuji vyztuhy, z nichZ alespoti n€které jsou uzpiisobené pro spojeni se skofepinou &ela. Profil
ramu odpovida profilu skofepiny &ela v mist® jejich styku. Ram, kterym je kostra opatfena
aktery sloui pro upevnéni jednak jednotlivych paneli a soucasné i skofepiny Zela, je svoji
tuhosti predpokladem pro dostate¢nou tuhost vysledného spojeni.

Té&snost spojeni je zarudena tésnicim profilem, umisténym v mezefe mezi hranami paneli na
strané jedné a hranou skofepiny na strang druhé. Hrany paneli a skofepiny presahuji alespori
z jedné strany okraje Zlabku, kterym je rAm opatfen. T&snici profil, sevieny mezi hranami paneli
a skofepiny, zasahuje do Zlabku, vypln&ného plastickou hmotou. Takové spojeni zaruCuje
v disledku vélenéni profilu tésn&ni mezi protilehlé hrany a jeho soucasnou fixaci k ramu
plastickou hmotou také maximélni pfizpisobeni pribghu tésniciho profilu t€snéné spafe.
Plasticka hmota zajisfuje fixaci tésniciho profilu s rimem a tim soudasné i s panely a skofepinou,
nebot’ tyto jsou s kostrou a s vyztuhami &i s ramem rovnéz mechanicky spojeny.
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Pro zvySeni pruznosti t¥sniciho profilu, jakoZ i pro kontrolu jeho sevieni mezi hranami, je
vhodné, kdy? tésnici profil je vytvoren ve tvaru pismene U.

Pokud je plastickd hmota pruzn&jsi nez hmota tésniciho profilu, pak ptipadné dil&i posuny paneli
Ci skofepiny ela jsou sledovany pohybem t&snictho profilu pravé v disledku v&t3i pruznosti
tésnici hmoty mezi t&snicim profilem a zlabkem.

Prehled obrazkid na vvkresech

Celkovy pohled na &elo kolejového vozidla pted usazenim skofepiny &ela na kostru, opatfenou
ramem, zobrazuje obr. 1, celkovy pohled na jiZ sestavené &elo kolejového vozidla zobrazuje
obr. 2 a detail spojeni jednotlivych paneld a skofepiny &ela s ramem v fezu je na obr. 3.

Priklady provedeni vynalezu

Kostra 1 je opatfena ramem 11, ze kterého vystupuji vyztuhy 12, 12°. Rdmem 11 je pfedélena
kostra 1 karoserie v misté, kde navazuji panely 31, 32, 33 skiiné 3 na skofepinu &ela 2.
K vyztuhdm 12, 12" je skofepina Cela 2 mechanicky pfipevnitelna Sroubovitymi &i nytovymi
spoji, které nejsou pro obecnou zndmost zobrazeny. RovnéZ tak nejsou zobrazeny spoje mezi
jednotlivymi panely 31, 32, 33 a kostrou 1. Vyztuha 12/, vystupujici z ramu 11 v jeho dolni &4sti,
slouZi souasné i k upevnéni nérazniku, ktery rovn&Z neni zobrazen. Profil rimu 11 v tomto
piipadé pfedurCuje celkovy profil kolejového vozidla, kterym je tramvaj. K obvodu rému 11
piiléhaji z jedné strany panely 31, 32, 33 a zdruhé strany skofepina 2. Ram 12 je opatien
Zlabkem 13, jehoZ okraje pfesahuji hrany skofepiny 2 a jednotlivych panelu 31, 32, 33, které
vzdjemné proti sobé sméfuji na vzdalenost tloudtky tésniciho profilu T, zasahujiciho do Zlabku
13. Tésnici profil T je vytvofen ve tvaru pismene U a ve zlibku 13 je upevnén plastickou hmotou

wiwe

P, kterd Zlabek 13 vypliiuje. Plastickd hmota P je pruznéjsi nez hmota tésniciho profilu T.

Pfi provoznich deformacich tramvaje, ke kterym dochazi p¥i pojezdu po nerovném kolejovém
svrsku, méni se vzdjemna poloha jednotlivych spojenych dili. Obdobng je tomu i pfi teplotnich
dilatacich. Proménliva je jak vzajemn4 poloha paneld 31, 32, 33 vii¢i rimu 11, tak vzijemna
poloha skofepiny ela 2 vii¢i rimu 11 a tim i vzajemn4 poloha panelt 31, 32, 33 viidi skofeping
Cela 2. Jakékoliv zména vzijemné polohy jednotlivych spojenych dili ma za nasledek zménu
vzdalenosti hran dild 31, 32, 33 od hrany &ela skofepiny 2, ktera se vykompenzuje pruznosti
tésniciho profilu T. Pokud se dily 31, 32, 33 &i skofepina &ela 2 posunou vidi ramu 11, je tento
pohyb kompenzovén pohybem tésniciho profilu T ve zldbku 13 v disledku pruznosti plastické
hmoty P. Spojeni si tak udrzuje dokonalou tésnost pti provozu a je i snadno smontovatelné.

PATENTOVE NAROKY

1. Spojeni Cela kolejového vozidla s kostrou, vyzmadujici se tim, Ze kostra (1) je
opatfend ramem (11), uzpiisobenym pro upevnéni jednotlivych paneli (31, 32, 33) skiin& (3), kde
zramu (11) vystupuji vyztuhy (12, 12°), z nichZ alespori n&které jsou uzptisobené pro spojeni se
skofepinou Cela (2), jejiz profil odpovida ramu (11).

2. Spojeni podle niroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze ram (11) je opatfen Zlabkem (13),
JehoZ okraje pfesahuji alespoii z jedné strany hrany jednotlivych paneld (31, 32, 33) a hranu
skofepiny &ela (2), které sméfuji navzajem proti sob& na vzdalenost tloustky t&sniciho profilu
(T), zasahujiciho do Zlabku (13), vyplnéného plastickou hmotou (P).
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3. Spojeni podle naroku2, vyzna&ujici se tim, Ze t€nici profil (T) je vytvofen ve
tvaru pismene U.

4. Spojeni podle naroku 2 nebo 3, vyzna&ujici se tim, Ze plastickd hmota (P) je

wewr

2 vykresy
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