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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzenia ln-
stalowanego ma statku w celu zaladowywania
i wyladowywania z jego ladowni wszelkiego
rodzaju ladunkéw, kiére moégna podnosié za po-
mocg haka diwigu, czerpaka lub elementu po-
dobnego, albo tez za pomoca urzgdzenia ma-
‘gnetycznego, a zatem i towaréw zapakiowanych
w skrzynie, zasobniki lub worki, albo tez ukla-
danych na paletach, takich towaréw jak ciety
budulec Iub pnie, rury albo szyny (ktére dla
uproszczenia beda mnazywane ladunkami jed-
nostkowymi), oraz ladunkéw sypkich materia-
i6w ziamistych iub w kawalkach, albo tez zlo-
mu metalowego.
~ Zmnane jest umieszczanie ma pokladzie statku
zaladowujgcego i wyladowujacego urzadzenia,
zZaopatrzonego ‘W poprzeczny most, przemiesz-

*) Wladciciel patentu oéwiadczyl, 2ze Wwspol-
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czany po szynach ulozonych wazdbuz pokiadu,
z przegubowo zamocowans czeécia z kazdej Je-
go strony, podnoszong w celu przediuzenia mo-
stu w taki sposéb, aby wozek moégl jezdzié po
tak przedluzonym moécie w celu transportowa-
nia ladunku z ladowni statku ma przystan lub
lichtugi, wzdtuz ktérych statek jest zakotwiczo-
ny, albo tez z przystani lub lichtug do ladowni

vswulnu

Celem mniniejszego wynalazku jest stworze-
nie udoskonalonego urzadzenia ladujacego i wy-
ladowujacego, zawierajacego ruchomy most,
ummrizliwia.jacy wykonywanie szerokiego zakre-
su roznych czynno$ci dla: a) bezpoiredniego
transportowania za pomocy czerpaka ladunku
sypkiego, lub za pomocg haka wciggarki ladun-
kéw jednostkowych, pomiedzy ladowaniami
statku a przystanig lub lichtugammi, wadbus, kto-
rych statek jest zakotwiczony, albo b) do wy-~
ladowywania sypkiego ladunku z ladownd stat-
ku za pomocy czerpeka, W celu przekesienia go
na okretowy ukiad przencénikow wytadowuis-



¢ych, 1 to w taki sposdb, ze gdy most nie jest
uzywany (tj. zawsze woéwcezas, gdy statek jest
na morzu) hie przysparza on statkowi madmier-
nego obcigzernia powyzej pokladu, co czyni sta-
tek niestatecznym lub niebezpiecznym na burz-
liwym morzu.

Innym celem wynalazku jest stworzenie ru-
chomego mostu wymienionego wyzej rodzaju,
ktéry stawia minimalny opér wiatrowi, gdy nie
jest uzylkowany oraz ktéry, gdy zajdzie potrze-
ba, moze byé przechowywany w obrebie nad-
budowy pokiadu, na przyklad ponize; pokladu
dzichéwki Tub ruféwki, lub tez Srodkowej nad-
budowy pokiadowej.

Wynalazek stwarza ladtijgee i wyladowujgce
urzadzenie do instalowania na staiku, skiadajg-
e sie z woizka na kétkach, zdolnego do prze-
mieszczania si¢ ma szynach ulozonych wadiuz
pokladu oraz z mostu, ktéry jest zaopatrzony
W poprzeéczny tor jezdny dla goérnego wdézka
i ktory jest w ten sposéb oparty ma wspommnia-
nym wozku, Ze moze byé podnoszony do géry,
gdy =zajdzie potrzeba jego uzytkowania lub
opuszczany do wewngtrz woézka albo ma woézek
dla przechowywania, gdy nie jest uzytkowany.

Z lnnego punktu Wwidzenia, wynalazek stwa-
rza ladujgce i wyladowujgce urzadzenie do za-
instalowania na statku, wyposazonym w szyny
ulozone wzdluz jego pokladu, przy obydwdch
burtach, a skiadajgce si¢ z prostokatnego woz-
ka na koélkach, przemieszczanego po tych szy-
nach. z dwoch par shupéw, uumemzomych po
dby'dlwoch stronach wozka, przy czym slupy
te sa zamontowane w ten sposéb, ze moga byé
w razie potrzeby podncszone do géry i ryglowa-
ne w polozeniu podniesionym lub, odryglowy-
wane i opuszczane w dét, z mostu zaopatrzone-
go w poprzeczny tor jezdny dla wézka gdrnego
oraz elementy do podnoszenia tego mostu dla
oparcia go na tych slupach, gdy trzeba go
uzy'r.kowac i do opuszcmma tego mostu do we-
wnatrz tego wézka lub na ten wozek dla prze-
chowywania go, gdy nie jest uzytkowany.

-Wspomniane slupy mogg by¢é obracane w ce-
lu ich ustawiania pionowego, a nastgpnie opusz-
czane 'w dol, pizy kalowej zmianie swego polo-
zZenia. Na przyklad, na wspomnianym wdézku,
.po kazde) jezo stronie moga by¢é umieszczone
.dwie obrotowe obsady dla. dolnych koﬁc6w
wepommanych stupéw, przy czym obsady te sa
tak umieszczone, aby umozliwiaty katowe zmia-
1y polozenja stupow w gramcach od. plonowego
polozenia padniesionego az do poziomu polsze-

nia nad poprzecznymi elementami lub wewngtrz
poprzecznych elementéw wspomnianego wézka,
oraz elementy, przemieszczajgce sie wzgledem
tych padizeczrych clementéw i sluzqee do
usztywnienia slup6w, gdy s3 podniesione,
a rowniez serwomotory dla katowego prze-
mieszczania tych slupéw.

W alternatywnym wukladzie, omawiane stupy

moga byé przemieszczane pionowo wzgledem
wozka, a kazdy slup moze skladaé¢ sie w calos-
ci lub w czesci z elementéw teleskopowych, za
pomocyg ktorych moze byé zmmiejszana Wyso-
ko$é stupébw w miare, jak lub gdy s3 one opusz-
czane ‘w stosunku do wozka.
- Most moze byé bezpiecznie opuszczany do do-
lu shupéw, gdy sag one podniesione, przy czyra
ze stupami sa polaczone elementy do podnosze-
nia do goéry mostu po uprzednim podniesieniu
tych stupéw i opuszczaniu mostu przed opusz-
czeniem stupdéw.

W opisanym wyzej urzgdzeniu wozek moze
by¢ wyposazony w elementy do jazdy i elemen-
ty mapedowe, za pomoca ktérych woézek jest
przemieszczany po szynach, ulozonych na po-
kladzie statku. Po kazdej stronie wézka moga
by¢ przewidziane krazki przytrzymujace dla
chwytania od dolu odwréconej szyny Jub listwy,
polaczonej z kazda z szyn jezdnych, wraz z ukla-
dem dzwigniowym, ma ktérym sg osadzone te
krazki, i ktéry jest osadzony sprezy$cie w celu
umozliwienia jego ograniczonych ruchow pio-
nowych.

Najkorzystniej jest, aby most moégl skiadac
si¢ z gléwnej ramy poprzecznej, dotatkowej ra-
my teleskopowej onaz szyh, ktére sg uloZone

-w tych ramach i ha ktérych spoczywa gorny

wézek w taki sposéb, aby mégl wyjezdzaé poza
stupy, wysuwajac si¢ poza jedna lub druga
burte statku.

" Gorny woézek moze byé tak skonstruowany,
aby zawieral bebny dla liny wyciagajacéj i liny
zamykajacej czerpak, a takze, aby ma kazdym
koficu mial dwa krazki linowe, przez ktére ino-
ze byé poprowadzona jedna z tych lin dla przej-
$cia do bloku hakowego, dzieki czemu wézek
przesuwa haix na maksymalng od.'legloéc poza
jeden lub’ drugi koniec mostu. .

W omawianym wyzej umdmecmm kamd.y ze
skiierowanych wzdluz statku. bocenych elemen-
tow prostokatnego woézka moze by¢ zaopatrzo-
ny na linii poprzecznej osi symetrii mostu lub
w jej poblizu w zamocowania dla wewnetrzne-
go konca pozaburtowego przeno$nika wylado-

— 92 —



wujacego, przy czym przenoénik taki moze opie-
raé¢ sie oraz moze byé podnoszony i opuszczany
za pomoca dwdéch wielokrotnych podnosnikow,
ktérych wewnetrzny i gémy blok krazkéw li-
nowych sa przystosowane do polaczenia z jedng
z dwoch par urzgdzerh mocujgcych, przewidzia-
nych - na konhcach gléwnej ramy mostu, przy
czym ten pozaburtowy przeno$nik najkorzyst-
niej zaopatrzony jest w swéj wlasny silnik na-
pedzajacy tasme. Wézek moze byé przystosowar
ny do osadzenia leja zsypowego ma jednym ze
swych dwoéch, skierowanych wzdluz statku ele-
mentéw bocziaych, wymiary ktérego pozwalaja
zasadniczo na octwieranie mad mim czerpaka,
przy czym lz2j ten skiada si¢ z ustawionego po-
przecznie skrzynkowego urzgdzenia zasilajacego
tasme oraz jego element¢w mapedowych dla za-

silania _przenosnika materialem, wyladowywa-
' nym przez czerpak na zsuwnie¢ zasilajaca, po-
laczona 2z wewnetrznym kofcem diwigara
prienosnika pozaburtowego.

Wynalazek dotyczy 16wniez statku wyposa-
zomego w ladujace i wyladowujace urzadzenie,
skladajgce sie z opisanego wyzej mostu jezdza-
cego oraz majgcego nadbudowe pokiadowa,
przystosowang <do pomieszczenia tego mostu,
gdy jest on opuszczony w celu przechowania.

Realizacja wynalazku bedzie opisana tytu-
lem przykladu z powolaniem sie ma rysunek,
na ktérym fig. 1 jest rzutem z przodu zmonto-
wanego na pokladzie statku urzadzenia laduja-
cego, ktérego most jest podniesiony do gory
i rozsuniety na bok, fig. 2 jest rzutem z géry te-
g0 samego wurzgdzenia, fig. 3 — jego rzutem
z boku, fig. 4 jest przeknojem plaszczyzng, ozna-
czong linig IV — IV na fig. 1, fig. 5 jest rzu-
tem w powickszajacej podzialce szczegélu urza-
dzenia, fig. 6 jest rzutem z przodu urzgdzenia la-
dujacego z mostem, ustawionym symetrycznie
i -zsunietym w celu przechowania, fig. 7 jest
czefciowym rzutem z przodu urzgdzenia zmcen-
towanego na innym typie pokladu statku oraz
tig. 8 jest schematycznym reutem z przodu od-
miany urzadzenia pokazanego na fig. 1.

Jak to jest przede wszystkim pokazane mna fig.
1-3, cztery rurowe slupy nosne I, umieszczone
parami po bokach tego urzadzenia, sg osadzone
na sworzniach 2 przegubu, azeby mogna bylo
je podnosi¢é do polozenia pionowegoe lub opusz-
czaé do polozenia paziomego za pomocy hydra-
ulicznych serwomechanizméw - 3, uruchamia-
nych ga pomocy sxlmka elek'trylcmego napedza-
iacego agregat pompujacy, ustawiony na glow-
nym wézku prostokginym 4.

Most sklada sie¢ z lrzech czeéci, a mianowicie:
z gléwnej ramy mostowej 5, wewnetrznej ramy
teleskopowej 6 oraz gérnego woézka 7, kiéry jei-
dzi po torze utozonym na teleskopowej ramie §.
Caly zespél mostowy moze byc podnoszony do
gory i opuszczany w dél za pomocy blokéw 71
wielokrotnej weiggarki (fig. 3), umieszczonych
w stupach oraz blokéw 72, umieszczonych mna
gléwnym woézku 4, a sterowanych za pomocy
bebnéw, umieszczonych na  skierowanych
wazdbuz statku elementach konstrukeyjnych te-
g0z woézka. Kierujace krazki linowe 9 sg umie-
szczone pomizej dolnych blokéw 72 wielokrotnej
weiggarki, a to w celu skierowania lin drucia-
nych do bebnéw wciggajacych. Ruchomy blok
71 kazdej wielokrotnej wciggarki jest zmuszony
do poruszania si¢ w poprawny sposéb wzzledem

nieruchomego bloku i w ten sposéb zapobicga

krzyzowamiu sie pionowych odcinkéw lin dru-
cianych, a to dzieki temu, ze jest zwigzany pro-
wadnicami 73, umieszczonymi na zewnafrz stu-
péw mosnych.

U géry kazdego stupa nosnego jest osadzony
krazek linowy 10, dokola ktérego poprowadzo-
na jest linia wiciaggajaca 74, idaca od blokéw wie-
lokrotnej wieiggarki i polgczona z zamocowa-
niem 75 na gléwnej ramie 5 mostu. Dwa bebny
wciggajace 8, na jednym boku gléwnego woz
ka (fig. 3) sa polaczone za pomoca zespolu wa-
16w mnapedowych 11 i podatnych sprzegiet 12
z jedny redukujaca obroty przekladnig $lima-
kowa 13, napedzang od silnika elektrycznego
14. Dwa silniki elektryczne 14 typu nawrotne-
g0 s zainstalowane w taki sposéb, aby synchro-
nicznie rozpoczynaly ruch i zatrzymywaly sic.
Dla natychmiastowego zatrzymywania i hameo-
wania zespolu mostu w kazdym polozeniu zo-
staly zainstalowame elektryczne hamulce sole-
noidowe na kazdym silniku 14 wciggajgeym
most. '

Na teleskopowym elemencie 6 gléwnego mo-
stu gémy wézek 7 jest ustawiony ns czterech
parach két 16 (fig. 1 i 2), osadzonych w polgczo-
nych sworzniami ramach i zmuszanych do
jezdzenia po gérnym i dolnym torze. 15, Kabi-
ra loperatora podwieszona jest pod w6gkiem,
& silniki clektryczne 18 i skrzynka przekiadnio-
wa 19 dla kg¢bna weiggajacego 1 bebna zamyka-
jacego, przeznaczonych dla obelugi czerpada,
silnik jazdy 20, przekladnia zebata 21 oraz wa-
lek napedowv 22 dla Jaady wézka, nay.edzane
slrikami generatcry 23 i 24 ukladu Leonacnda,
t.ansformatory, aparatura wigczajgea - PO
ryszniki sa zmontowane na woézku gérnym
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(fig. 2). Silniki do wceiggania i zamykania czer-
vaka oraz wyposazenie sterujgce tyvni silnikami
incze nadawa! sie¢ do opercwania siedmioton:.-
wym czerpakiem, gdy statek przewozi sypki
inateriat, badZ.do ladowania takicgn ladunku
do ladowni badZ tez do wyladowywania go
z ladowni, albo wprost z zasieku lub tez do
zasieku na madbrzezu, z lichtug lub do lichtug.
z wagonéw kolejowych, wagonetek lub jezdza-
cych lejéw na nadbrzezu lub tez do nich. Prak-
tyeznie stosowany wysieg teleskopowej ramy 6
poza burte statku, wéwiczas gdy zespdl operuje
w polaczen:u z siedmiotonowym czerpakiem
(pokazanym w tym wukladzie jako czerpak 83
dla zlomu), ré6wna sie odlegloséci D, ktéra moze
wynosié od 3 do 4,5 m. Gdy przewozi sie dirob-
mnice to czerpak moze byé odczepiony, a drucia-
na lina z bebna podnoszacego albo bebna za-
mylkajacego zostaje przeciagnieta przez pare
krazkéw linowych 25, umieszczonych mna jed-
nym lub drugim koncu woézka, zaleznie od te-
go, przy ktdrej burcie statku ma byé tadunek
_przeladowywany, oraz przez koétko linowe
w bloku 76, zaopatrzonym w hak 77, tak, ze wy-
sieg L. wzrasta wéwczas do okoio 6 m, przy kt6-
rej to odlegloéci ciezar 5 ton moze by¢ podno-
szony z nadbrzeza lub lichtugi i zaladowywany
do tadowni statku lub alternatywnie podncszo-
ny do géry z ltadowni i wyladowywany na brzeg.

Wézek gorny jest przesuwany za pormocg pa-
ry kol zebalych 26, osadzonych mna obydwdoch
koficach walka 22 i zazebiajacych sie z zebat-
kami 27, zamocowanymi na teleskopowej ramie
6 mostu.

Teleskopowa rama 6 jest przesuwana w sto-
sunku do gléwnej ramy 5 za pomoca dwoéch na-
wrotnych silnikéw elektrycznych 28 (fig. 2—4)
ustawionvich w osadzonym po Srodku lu'kawym
elemencie konstrukcyjnym 34 gléwnej ramy 5
mostu, przy czym silniki sa zainstalowane tak,
aby synchronicznie rozpoczynatly bieg i synchro-
nicznie zatrzymywaly sie, a kazdy z mich daje
naped poprzez zmniejszajacg obroty przektad-
ni¢ $limakiowg 29 i laficuchy Galla na kolo ze-
bate 30, ktére zazebia sie z zgbatka 31, zamoco-
wang ma teleskopowej mramie 6. Teleskopowa
rama 6 opiera si¢ na ukladzie k6t 32, jezdza-
cych pomiedzy g6rng i dolng szyna 78 ma glow-
nej ramie 5 mostu i jest tak ustawiona, Ze nie-
zaleznie od tego czy teleskopowa rama 6 jest
‘calkowicie wysunieta poza burte w jednym lub
drugim kierunku ciezar woézka i teleskiopowej
ramy fopiera si¢ zawsze co najmniej na czte-

rech kolach. W celu zapewnienia sztywnos$ci
konstrukeji teleskopowej ramy 6, przewidziany
jest iukowy eclemeni poprzeczny 33. Wysokiosé
elementu 33 jest taka, ze pozwala on na prze-
jezdzamie wozka od konca do kotfica ramy 6
oraz ze moze on przechodzi¢é pomizej i mijaé
elementy lukowe 34 gléwnej ramy 5 mostu, ce-
lem ktorych jest nadamie sztywnosci konstruk-
cji tej ramy.

Kazde dwa rurowe slupy nosne 1 mostu,
umieszczone parami po jednej i drugiej stronie
gléwnego wobzka 4, gg poprzecznie polgczone na
swych gérnych koncach za pomoca mocnegzo u-
kowego podwdéjnegn elementu konstrukcyinego
79. Na powierzchni rurowych stupow sg przyspa-
wane prety prowadzace 80, (fig. 3) w celu pro-
wadzenia giéwnej ramy 5 mostu podczas jej
podnoszenia do géry i opuszczania w dét.

W stanie calkowitego podniesienia, gtéwna
rama 5 mosiu za pomocy czterech ustalajacych
sworzni 35 jest polaczona z kazdym z hukowych
elementéw konstrukecyjnych 79, laczacych ru-
rowe slupy 1, dzieki czemu zostajg uwolnione
od obcigzenia bloki 71, 72 wielokrotnej wecia-
garki oraz bebny wciggajace 8. Sworznie usta-
lajgce 35 sa wsuwane i wyciggane z tulei 81,
osadzonych ma koncu elementéw lukowych 34
géwnej ramy 5, za mpomocg indywidualnych
serwomobtoréw hydraulicznych 36 (fig. 5), przez
co wyeliminowana zostaje potrzeba mrecznych
prac czesci zalogi statku, podozas podnoszenia
lub opuszczania mostu.

Kazdy rurowy slup 1 jest zaopatrzony w ru-
rowy zastrzal 37, jeden koniec ktérego jest po-
taczony ze slupem mniej wiecej w polowie je-
go wysoko$ci za pomocyg sworznia przegubowe-
go 38. Drugi koniec jego jest zaopatrzony
w Kkrazek 39 i lapy 40 z otwomami, ktére dokla-
dnie pokrywajg si¢ z otworami 'we wsporniku
82 ma poprzecznej belce gléwnego woizka 4,
wéwcezas gdy stlupy sg podniesione i przez kid-
re przesuwa sie¢ sworzen unienuchamiajacy 41,
w celu przetrzymywania slupéw w polozeniu

Gléwny woézek 4, na ktérym zmontowany
jest most, napedzany jest w kierunku wzdhui-
nym statku, po szynach 53 ulozonych ma jego
pokladzie, za pomocg dwo6ch nmawrotnych silni-
kéw elektrycznych 42 (fig. 3), zainstalowanych
W takl sposéb, aby dzialaly synchronicznie.
Sx]nmllm te 83 umieszczone na kazdym z biegna-
cych wadtuz statlu elemencie konstrukcyjnym
glownego wozka 4. Naped kazdego z kol zeba-
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tych 43, ktére zazebiaja sig z zebatkami 44 za-
mocowanymi mna pokladzie po kazdej stronie
gléwnego luku ladowni 45 w kierunku wzdluz-
nym statku, odbywa sie za pomoca redukujgcej
obroty przekladni Slimakowej 46, kol larcucho-
wych 47 i Mancucha drabinkowego 48.

W celu zapewnienia stateczno$ei komstrukeji
meostu w czasie jego uzytkowania, dwie pary
odwroconych krazkéw 49, zewieszonych za po-
mocng mocnej odchylanej dzwigni 50, s3 polg-
czone z biegngcym wzdiluz statku elementem
glownego wozka 4. Krazki te jezdzg od dolu po
plaskim torze 51 z materialu profilowego, przy-
spawanego od spodu do dolnej pdtki kazdego
dzwigara poktadowego 52, ma ktérym sg ulozo-
ne szyny toru 53 gtéwnego woézka 4. Gérny ko-
niec odchylanej dawigni 50, na ktorej sg za-
wieszone krgzki 49, jest sprezy$cie osadzony za
pomocg pary zderzakowych sprezyn 54. Osadze-
nie sprezyste zapewnia, ze wywierany jest sta-
ty nacisk przez te krazki na tor 51 z materialu
profilowego, co umozliwia woézkowi swobadne
przesuwanie po nieréwnosciach, ktére beda
nieuniknienie istnialy ma torze ma dlugosci
gléwnego pokladu, zwlaszcza na przednim i tyl-
nym koticu, gdzie na giéwnym pokladzie listnie-
je krzywizna. Taki ukiad umozliwia réwniez
jazde mostu gdy ciezar jest zawieszony na woéz-
ku 7 znajdujacym sie na calkowicie wysunietej
ramie teleskopowej 6.

Jezeli trzeba aby most roziadowujgcy byl
uzytkowany w polaczeniu z jednym lub kilko-
ma mnieruchomymi pozaburtowymi miejscami
wyladowywania ktore wymagaja zainstalowa-
nia ukladu przenoénikéw z tasma bez konhca,
to gidéwny wozek 4 zostaje wyposazony w lej
zsypowy 55 o pojemmnosci 10 m3, do ktérego
sypki ladunek moze byé zsypywany za pomocg
czerpaka 56 (fig. 6). U podstawy leja zsypowe-
go przewidziany jest dozownik skrzynkowy 57
dla regulowania predkoéci wytadowywania z le-
ja na przeno$nik tasmowy 58, ktéry ma fig. 1
jest przedstawiony jako umieszczony ma glow-
nym pokladzie w kierunku wazdiuznym statku,
po jednej stronie luku 45. Gérna cze$¢ 83 leja
zsypowego jest tak skonstruowana, aby mogla
przechylaé¢ sie do wewngtrz dokola sworznia 84
i chowaé sie do wewnytrz glownej czesci zsy-
pu, tak jak to jest pokazane kreskowymi linia-
mi w miejscu 83 (fig. 1). Rzut z boku tego ukla-
du leja zsypowego, kitéry réwniez pokazuje do-
zownik skrzynkowy 57 oraz ostony wyladoweze
59, jest pokazamy ma fig. 3. Dwa tego rodzaju

leje zsypowe mogg byé zastosowane po jednej
i drugiej stronie mostu i.w takim przypadku
przenosnik 58 z tasmg bez konca, pokazany ja-
ko zainstalowany po jednej stronie luku wzdtuz
glownego pokladu w kierunku wzdluznym stat-
ku, méglby byé zdublowany po drugiej stronie-
Alternatywnie, gdy wyladowywacz ten zasto:o-
wany jest na kombinowanych statkach, ktére
shuzg do przewozu cieklego i sypkiego radunku
masowego i ktére sg projektowane z wygrodze-
niami ponizej pokladu, to przanosnik 58 z ta-
Sma bez koinca moze byé umieszczony W tym
wygrodzeniu, przy czym sypki material jest
wyladowywany =z leja zsypowego za pomoca
dozownika skrzynkowego 57 przez odpowied-
niej wielkiosci otwory, przewidziane w gléw-
nym pokladzie powyzej wygrodzenia, do prze-
noénika 58 z tasma bez konca. '
Ukiad roznych czesci skladowych mostu, gdy
jest on opuszczony dla przechowania, pokazuje
w rzucie z przodu tig. 6. Teleskopowa rama 6
Jest wsumigta do srodka, tak ze jej konice po-
krywaja sie z koncsmi mostu gléwnego 5, wé-
zek jest przeprowadzony mna $rodek mortu,
a goérna czesc 83 leja zsypowego 55 jest odehiy-
lona do wewnatrz jego cze$ci glownej, tak jak
to juz bylo opisane wyzej, przy czym czerpak
zostal umieszczony W odpowiednim miejscu
na pokiadzie i odigczony, jezeli zachodzila tego
potrzeba. Podtrzymujace most ustalajace swo-
rznie 35 zostaja wowcezas wyciggniete za po-
mocg swoich serwomotor6w 36, a silniki elek-
tryczme 14 do podnoszenia zostaja uruchomio-
ne dla synchronicznego napedzania walkéw na-
pedowych 11 w odpowiednich kierunkach dla
popuszczania lin wciggajacych 74 z Dbebnéw
8, azeby opuszczaé gléwng rame 5 mostu dopé-
ty, dopoki mie spocznie ona koncami swych po-
przecznych diwiigar6w na pomostach 86 (fig- 3),
znajdujacych sie¢ na koncach biegngeych wzdiuz
statku elementéw gléwnego woézka 4, ponizej
sworzni 2 przegubow slupéw 1 i mie zostanie
pewnie uruchomiona za pomocg rowkéow 87
w ksztalcie litery V, wykonanych na wspomnia-
nych pomostach. Przez wyciggniecie uniemucha-
miajgcych sworzni 41 z lap 40 ma stopach za-
strzaléw 37 zostaja one zwolnione, tak, ze krgz-
ki 39 moga woéwcezas przesuwaé sie do we-
wnatrz po pachylonych do wewnatez torach 88,
gdy pary stup6w 1 za pomoca wciggania dra-
ga tlokawego serwomotoru hydraulicznego 3
zostajg przechylane do wewnatrz i ku dolowi
az do poziomego polozenia ponad poprzeczny-
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mi elementami woézka 4 (fig. 6). Widoczne jest,
ze w tym zlozonym ukladzie poprzeczny ele-
ment lukowy 33 teleskopowej ramy 6 jest
umieszczony ponizej Srodkowego poprzecznego
elementu lukowego 34 gléwnej ramy 5 mosiu,
a lukowe elementy 79 par stlupow 1 uklada sie
po obydwdéch stromach wspomnianych elemen-
tow lukowych 33 i 34.

Gdy wyladowujacy most jest dostosowany do
statkm nazywanego ,Open Ship“ (statkiem
bezpckladowym), tzn- z dwoma lukami cbok
siebie dla - kazdej ladowni (fig. 7), przestrzen
pomliedzy dwoma lukami ponizej gléwnego po-
ktadu 61 jest otoczoma [przez wygncdzenie 62,
w ktorym zainstalowsmy jest przenosnik 60
z taSma bez konca. W gléwnym pokladzie 61,
pomiedzy lukami przewidziany jest otwér, diu-
gosé ktorego rowna siz dlugosei luku zaopa-
trzony w plyty prowadzace 63 dla bezposred-
niego rozltadowywania materialu sypkiego za
pomocg dozownika skrzynkowego 64 z leja
zsypowego 65, Kktory jest teraz umieszczony
w $rodku w obrebie gtéwnego wézka 4, naprze-
noénik 60 2z tasmg bez konca, umocowany
w $rodkowym wygrodzeniu. Lej zsypowy 65
oraz dozownik skrzynkowy 64 s3 podtrzymywa-
ne przez dodatkowy wzdluz statku ulozony ele-
ment konstrukcyjny 66, wbudowany w gléowny
wozek 4. Goérna czeSé 67 leja zsypowego jest
utworzona jako strzemie =z pieciokatng plyta
boczng 68, przystosowang do obracania sie
o 180° dokola poziomego sworzmia 69 pomiedzy
nieruchomymi trapezowymi ptytami koncowy-
mi 70, wraz z odchylang poprzeczng piyta 90,
przystosowang do cpuszczania sie w celu opar-
cia sie swym wewnetrznym kohicem na skrzy-
dlach leja zsypowego 65 a swymi bokami na
zebrach (nie pokazanych na rysunku), polaczo-
fych z bocznymi plytami 68, jako dno wspom-
nianej wyzZej gémej, siegajgcej w bok czesci
leja zsypowego. ‘

W zalezno$ci od tego, z ktérej strony tadow-
nia jest wyladowywana za pomoca czerpaka,
wspcmniana gérna cze$é leja zsypowego zosta-
je przemieszezana w celu odslomiecia luku po
tej stronie, ktéra ma byé wolna dla opuszcze-
nia i ' podnoszenia czerpaka do gory. W ten
spos6b (fig: 7) prawy luk jest otwarty dla wy-
tadowywania sypkiego ladunku za pomoca
czerpaka 56, a wspomniana gérna cze$é 67 le-
ja zsypowego jest skierowana w lewag strone
(pokazana liniami cigglymi), umozliwiajac czer-
pakowi opuszczanie sie i podnoszenie do géry

w poblizu wewnetrznego boku luku, przemiesz-
czenie sie w lewo od Srodka i calkowite otwar-
cie, jak to jesl pokazane w miejscu 56°, w celu
wyladowania sypkiego materiatu do leja’ zsy-
powego, a tym samym na S$rodkowy przeno$-
nik 60. Oczywiscie gdy ladunek jest wyladowy-
wany przez lewy luk, gérna czes$é leja zsypo-
wego zostaje przestawiona na prawo od Srod-
ka, przy czym jego czeSci zajmujg poloZenia
67¢, 68°, 90°, jak to jest pokazane liniami punkto-
wymi.

Ten wuklad jest tego rodzaju, ze zespdl leja
zsypowego i dozownik skrzynkowy mnie prze-
szkadza opuszczaniu na dét mostu. Gdy géma
czesé leja’ zsypowego jest przestawiona w jed-
na lub druga strone od srodka statku, woézek
gérny 7 moze byé przechowywamy po przeciw-
nej stronie osi symetrii.

Fig. 8 przedstawia schematycznie odmiane
ukladu opisanego z powolaniem sie ma fig. 1-3.
W tej odmianie na zewnetrznej stronie kazde-
go z umieszczonych wzdiuz pokladu e¢lemen-
tow 4A woézka ¢ przewidziane jest przegubowe
zawieszenie na poziomej osi 99 dla wewnetrzne-
go konca bomu 100 pozaburtowego wyladowujg-
cego przenosnika tasmowego, ktéry jak to jest
widoczne na rysunku zaopatrzony jest w swe
wlasne elementy napedu tasmy. Ten bom 100
pozabuntowego przenosnika moze byé podpie-
rany i obracany dokola osi obrotu 99, z jednej
albo drugiej strony wézka 4, za pomoca dwéch
wielokreinych wieiggarek. Zewnetrzne bloki
104 krazkéw linowych sg przymocowane do
tap 139 na bomie, mniej wiecej w Srodku jego
diugosci, natomiast wewnegtrzne i gorne hloki
105 krazkéw linowych sg przymocowywane do
naroznikow gléwmej ramy 5 mostu. Krazki li-
nowe 110 i 111 sg przewidziane odpowiednio
na kazdym narozu ramy 5 mostu, oraz po §rod-
ku kazdej poprzecznej jego belki, w celu pro-
wadzenia liny 112 kazdej wielokrotnej wriggar-
ki do zmieniajgcego wysigg bomu 100 bebna 113,
napedzanego za pomocg silnika 113A, umiesz-
czonego po Srodku kazdego z poprzednich ele-
mentéw wozka 4. 4

Lej zsypowy 94 o wielkosci pozwalajgcej ma
otwieranie rad mnim czerpaka 56 (fig. 8) jest
przesuwnie oparty pomiedzy jedng lub druga
parg stupéw I mostu. Ten lej zsypowy sklada
sie z poprzecznie ulozonego ogrodzonego zasi-
lacza tasmowego 95 (oraz mnie pokazanego na
rysunku jego elementéw mnapedowych), dzieki
czemu material wyladowywany za pomocg czer-
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paka jest dostarczary do rynny odbiorczej 101
powigzanej z wewnetrznym koncem bomu 160
przeno$nika.

Za pomocy takiego ukladu, sypki materiat
podnoszony lukiem z ladowni 45 za pomocg
czerpaka 56 moze byé matychmiast wyladowa-
ny poza burte statku ma nadbrzeze, na okreslo-
ng ocdleglo§é, wynoszacag na przyklad 18 m.

Skierowany ku dolowi cigg kazdej liny 112
z krazka linowego 111 na beben 113 przechodzi
na zewngtrz poprzecznej belki ramy gléwnej 5
mostu, szeby umozliwi¢ swobodne przemiesz-
czanie sie w obrebie tej ramy wewnetrznej ra-
my teleskopowej 6. Ciagi lin 112 pomiedzy blo-
kami 104 i krazkami linowymi 110 sg rozchylo-
ne, aby dostosowywaé sie do zmian polozen
$§rodkow blokéw podczas podnoszenia lub opusz-
czania, poniewaz krazki linowe 110 (a réwniez
gorne bloki 105) mogg na przyklad byé wzajem-
nie. rozstawione o okolo 5 m, natomiast bloki
104 mogg by¢ rozstawione o okoto 1,2 lub 1,5
m. Zbieganie sie pary lin 112 w Kkierunku pa-
ry tych blokéw 104 krazkéw linowych mie prze-
szkadza pracy woézka 7 jezdzgcego po telesko-
powej ramie 6, poniewaz w takim ukiadzie mie
jest Kkomieczne przemieszczanie czerpaka 56
w poprzek poza polozenie jego, pokazane w sto-
sunku do leja zsypowego 94.

Wymieniony lej zsypowy moze by¢é zaopa-
trzeny w lapy do podnoszenia (nie pokazane na
rysunku), za pomocg ktérych lej jako zesp6t,
wraz z ogredzonym zasilaczem 95, moze byé
podnoszony (po tym gdy czerpak zostanie opusz-
czony ma przechowanie) za pomoca lancuchéw
haka dzwigowego 77 zawieszomego ma linie, od
bebnéw weiggajagcych lub bebnéw zamykaja-
cych czerpak, umieszczonych na gornym woz-
ku 7, przesunietych przez dwa krazki linowe 25
osadzone ponizej konca tego wozka, talk jak to
bylo juz opisane z powolaniem si¢ ma fig. 1-3.
Wymieniony lej zsypowy moze W ten sposéb
byé odstawiony mna odpowiednie miejsce wow-
czas, gdy bom 100 przenoénika jest przemiesz-
czany na przechowanie, To przemieszczanie bo-
mu 100 przeno$nika moze sie odbywaé przez
opuszczanie go do polozenia poziomego za po-
‘mocg lin 112, powiazanie z lapami 140 na bo-
mie 160 lancuchéw 122, zwisajacych z blcku 106
krazkéw linowych, zawieszonych za pomoca li-
ny przeciggnietej przez krazki 25, albo za po-
mocg haka 77, zawieszonego na tej linie, tak Ze
bom wisi wéwiezas na wézku gérnym 7 oraz
przez odlgczenie blokéw 104 i 105 od ich zawie-

szen, a bomu 100 od jego zamoccowania przegu-
bowego 99- A zatern bom moze wahaé¢ sie gdy
trzeba 'w plaszczyznie poziomej oraz moZe byc
przesuwany za pomocg manewrowania telesko-
powa ramg 6 mostu i wozkiem gérnym 7, w ce-
lu dowolnego umicszczenia go mna statku na
przechowanie, a jézeli zajdzie k«niecznosé wraz
Z przesunieciem bcmu poprzecznie poprzez dwa
stupy 1 do obszaru pomiedzy dolnym woézkiem
4 a gléwmg rama 5 mostu.
- Jezeli chce sie podnie$é pozaburtowy przeno$-
nik ponownie na jedng lub drugg strone gltow-
nego wozka 4, to lakie same czynno$ci trzeba
wykona¢ w ocdwrécone] kolejno$ei, przy czym
bloki 105 zostaja oczywiscie polgczone z odpo-
wiednim koncem ramy 5 mostu, a liny 112 zo-
stajg odpowiednio przesuniete wiokol krazkow
111 oraz na krazki 110 na rogach wspomniane-
go konca mamy 5.

W innym ukladzie elementéw do podnoszenia
i opuszczania mostu (co nie jest pokazane na
rysunku), zamiast wosadzonych przegubowo siu-
péw 1 mozna przewidzie¢ dwie pary pionowych
stupdw, ktore moglyby byé przemieszczane pio-
nowo w stosunku do glowmego woézka- Stupy te
moga mie¢ stalg dlugosé i mogg mie¢ moznosé
podncszenia do gory i opuszczania za pomoca
dowolnych, nadajacych sie do tego celu elemen-
tow, takich jak liny wciagajace opisane wyzej,
albo za pormocg zebatek, zamocowanych mna
tych slupach i zazekiajacych sie z parg kol ze-
batych na walkach, ulozonych wzdluz lub
w poprzek ustawionego wzdiuz statku elemen-
tu woézka giéwnego 4, podobne do walkéw na-
pedowych 11 pokazanych na fig. 3. Alternatyw-
nie takie pionowe slupy moga zawieraé w ca-

dosci lub w czesci clementy teleskopowe, tak ze

pionowa dlugosé¢ stupow moze byé zmniejszama
gdy lub kiedy sa one opuszczane w stosunku
do tego wozka; zsuwanie iteleskopowe elemen-
téw stup6éw moze by¢ wykonywane na przyklad
za pomocy przektadni zebatkowej albo za pomo-
ca elementow hydraulicznych.

Przy takiej odmianie element mostowy moze
by¢ na stale umocowany do gérnych koncow
pary slup6ow albo tez tego rodzaju slupy moga
byé wyposazone w podnoszace je kolo zebate,
za pomocy ktorego element miostowy moze byé
osobno podnoszony po uprzednim podniesieniu
do gory stupdédw oraz opuszczany na glowny wo-
zek zanim jego sdupy zostang opuszczone.

W tego rodzaju ukladzie trzeba oczywiscie
przewidzie¢ pionowe szyby w pokladzie statku



do pomieszczenia pionowo przemieszczanyich
stupow, gdy sg one cpuszczane. Szyby te moga
oczywiscie byé przewidziane dla tego mostu
lub Kkazdego mostu w jednym miejscu, tam
gdzie most ma byc skiladany, gdy nie jest uzyt-
kowany.

Cechy charakterystyczne skiadanego mostu
wedlug niniejszego wymalazku umozliwiaja, aby
most, gdy jest zainstalowany na wodpowiednio
skonstruowarym statku, modgi byc przechowy-
wany wewngtrz nadbudowy poktadu. Na przy-
kiad, most moze by¢ przechowywany w obsza-
rze ponizej pokladu dziobowego kasztelu lub
rufowego kasztelu, lub tez gdy statek ma nad-
budowe na S$rédokreciu i jest zaopatrzony w
dwa takie mosty, co najmniej jeden z nich mo-
ze byé przechowywany w obszarze wewnatrz
tej nadbudowy.

Oczywiscie most musi by¢ skladany w spo-
sOb wyzej opisany, zanim zcstenie wzdluznie
przemieszczony calg swag szerokosciag do pomie-
szczenia skiadowego; w przypadku, gdy wspor-
niki mogg byé przemieszczane pionowo, tak jak
w ostatnio omdéwionej odmianie wymalazku, to
szyby w pokladzie statku <dla pomieszczenia
tych stupéw beda miaty postaé szczelin o wy-
stanczajacej diugoséci, aby umeozliwi¢ to kornico-
we przemieszczenie mostu.

Wymialazek dotyczy oczywiscie rowniez statku
wyposazonego co aajmniej w jeden skiadany
most wedlug wynalazku i majacego nadbudowe
pokladows, przystosowang do przechowywania
tego mostu gdy jest zlozony w oelu przecho-
wania.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadezenie ladujgce i wyladowujace do in-
stalowania ma statku, znamienne tym, ze
sklada sie z wozka gloéwnego na kotkach,
przystosowanego do jazdy po szynach, ulo-
2onych wzdluz pokiadu statku oraz z mostu,
kitéry jest zaopatrzony w poprzeczny tor dla
gémego wozka, i ktory jest w ten sposob
wmieszczony na wozku gléwnym, Ze moze
byé W razie potrzeby podnoszony do gory,
gdy ma by¢ uzytkowany, lub moze byé
opuszczany do wewhatrz wozka gléwnego
lub na ten wozek w celu przechowania, gdy
nieé jest uzytkowany.

2. Urzgdzenie ladujgce i wyladowujace do in-
stalowania na statku, zaopatrzonym w szy-
ny ulozone wzdduz jeégo pokladu przy oby-
dwoch burtach téego pokladu, znamienne

tym, ze sklada si¢ z prostokatnego wdézka
glownego na koéltkach, jezdzgcego po tych
szymach, z dwoéch par stupéw, umieszczonych
po obydwdéch stronach tego wozka glowne-
go, przy czym slupy te sa w taki spos6b za-
montowaine, zeby mogly byé¢ podnoszone do
gory i ryglowane w takim podniesionym po-
lozemiu, lub tez cdryglowywane i opuszczane
odpowiednio do potrzeby, z mostu zaopatrzo-
mego W poprzeczny tor dla goérmego 'wozka,
oraz zZ elementéw do podnoszenia do gory
tego mostu, w celu oparcia go na tych slu-
pach, gdy trzeba go wuzytkowaé, oraz do
opuszczeria go do wewngtrz wspomnianego
wozka glownego lub ma ten wozek, w celu
przechowania go, gdy nie jest uzytkowany.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze stupy s3 osadzone przegubowo w celu
podnoszenia ich do géry i opuszczania przy
katowej zmianie polczenia.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
Ze ma wozku gléwnym sa umieszczone: dwie

przegubowe obsady dla dolnych koncéw pa-
ry slupéw, przy czym cbsady te sg umiesz-
czone itak, aby mogly przemieszczaé¢ katowo
‘wspomniane slupy od polozenia podniesione-
go do polozsnia poziomego na lub wewngtrz
poprzecznych elementow mwozka giéwnego,
elementy, ktére mogg przemieszczaé sig
w stosunku de tych poprzecznych elemen-
tow woézka, w celu usztywnienia wspomnia-
nych slupéw w stanie podniesionym, oraz
serwomotory do katowego przemieszczania
tych stupéw.

5. Urzadzenie wedlug zastrz, 2, znamienne tym,
ze wspomniane stupy majg moznoéé pio-
nowegc przemieszczZania sie w  stosunku
do gléwnego waozka.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne
tym, ze wspomniane slupy majg moznosé
pionowego przemieszczania si¢ wzgledem
wézka gléwnegn, a kazdy stup sklada sie
w caloSci lub w czeSci z elementéw tele-
skopowych, za pomoca ktérych plionowa
diugosé¢ stupow moze by¢é zmnieiszana
wowczas gdy, lub gdy tylko zostang one
opuszczone w stosunku do woézka gléwne-
go.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 2-6, zZnamien-

. ne tym, ze gdéine Kkonce kawdej z wspom-
nianej pary slupéw sg wzajemnie usziyw-
nione za pomocg lukowego elementu kon-
strikecyjnego, do kitorego jest mocowany



10.

11.

12.

jeden koniec mostu, gdy zostanie on pod-
niesiony do géry.

. Urzgdzenie wedlug zastrz, 2—7, znamienne

tym, ze most jest roztacznie mocowany do
gornych czesci slupéw, gdy sg one pod-
niesione oraz Ze s3 elementy polaczone z
tymi stupami do podnoszenia do géry mo-
slu po podniesieniu slupéw i opuszczania
go przed opuszczeniem stupow.
Urzadzenie wedlug =zastrz. 1—8, anamien-
ne tym, ze woézek dolny zaopatrzony jest
w elementy napedowe i przekadnie za
pomoca ktérych woézek gléwny jezdzi po
szynach na pokladzie statku.

Urzadzenie wedlug zastrz. 1-—9, znamien-
ne tym, ze wozek giéwny wyposazony jest
z kazdej strony w  krazki dociskajace,
wspotpracujace od dotu z odwréconymi:
szynami lub listwami, polgczonymi z kaz-
dg szyng jezdna, craz w uklad dzwigniowy,
na ktéorym osadzone sg te krazki i ktéry
jest zamocowany podatnie w woelu umozli-
wienfa ograniczonych jego [przemiesmczen
picnowych.

Urzadzenie wediug zastrz. 1—10, znamien-
ne tym, ze most skiada sie¢ z glownej ra-
my poprzecznej, z dodatkowej ramy tele-
skopowej oraz szyn, utozonych na tych ra-
mach w celu umieszczenia mna nich giéw-
nego wozka tak, aby mogl jezdzié¢ pomie-

‘dzy tymi stupami, wysuwajgc sie poza jed-

ng lub druga burte statku.

Urzadzenie wedlug =zastrz. 1—10, znamien-
ne tym, ze most <sklada sie z poprzecznej
ramy gléwnej, ulozonej pomiedzy parami
slupéw, z dodatkowej ramy teleskopowej,
zasadniczo o tej samej dbugosci poprzecz
nej jak rama gléwma, z wzajemnie wspol-

pracujagcym poprzecznym torem i krazka-

mi na tej ramie, za pomocg ktorych ra-
ma teleskopowa moZe przemieszczaé sie w
celu wysuwania si¢ zaréwno poza jeden
jak i drugi koniec ramy gitéwnej, podczas
gdy jej drugi koniec jest pewnie przy-
trzymywany w mamie gléwnej, z poprzecz-

13.

14.

15.

nych toréw na ramie teleskopowej oraz
z gérmego woézka moggcego jezdzié od kon-
ca ramy teleskopowej po jej szynach.
Urzadzenie wedlug zastrz. 11 lub 12, zna-
mienne tym, zZe w gornym woézku umiesz-
czone sa bebny dla wciggajacych i zamy-
kajacych lin czerpaka, przy izym wozek
gérny wyposazony jest na kazdym swym
konicu w pare krazkow linowych, przez
kiére moze byé poprowadzona jedna z wy-
mienionych wyzej lin w celu przejscia do-
kota krazka linowego w bloku haka i za
pomccy ktérej ten hak moze byé prze-
mieszczany przez wozek w celu maksy-
malnego wysuniecia sie poza jeden lub
drugi koniec mostu.
Urzadzenie wedbug zastrz. 11—13, w kom-
binacji z pozaburtowym przenosnikiem
wyladowujgcym, 7znamienne tym, ze wo-
zek gléwny, zasadniczo w $rodku kazdego
ze swych biegngcych w kierunku wzdiuz-
nym statku bocznych elementéw jest za-
opatrzony w zaczep dla wewnetrznego
konica bomu przenosnika, a gérne rogi mna
kazdym koncu gléwnej ramy mostu s3
zaopatrzone w pare =zaczepow dla we-~
wnetrznego i géomego bloku dwéch wielo-
krotnych wciggarek, zewnetrzne blokii
ktoérych sg zaczepicne na bomie przeros-
nika. :
Urzadzenie wedlug zastrz. 14, znamienne
tym, ze kazdy z bocanych elementow
giwnego wézka jest przystosowany do
podpierania odtaczalnego lejal zsypowego,
zaopatrzonego w poprzecznie ustawiony
osloniety zasilacz tasmowy do dostarcza-
nia sypkiego materiatu, zgromadzonego w
tym leju zsypowym do zsuwni zasilaig-
cej, zaczepionej do wewmnetrznego konca
bomu przenosnika-
International Mac Gregor
Organization (I.M.G.O.)
Zastepca: mgr Jozef Kaminski
rzecznik patentowy
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