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Wynalazek niniejszy dotyczy samolo-
téw, wyposazonych w urzadzenie do wzlo-
tu pionowego, podobnie jak u helikopterow,
i ma na celu uzyskanie pionowego wznosze-
nia sie¢ samolotu bez lotu $lizgowego.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony
jest schematycznie na rysunku w postaci
kilku przykladéw wykonania. Fig. 1 przed-
stawia widok boczny oraz czesciowy prze-
kr6j pionowy samolotu z urzadzeniem we-
dtug wynalazku, fig. 2 — ten sam samolot
w rzucie poziomym, fig. 3 — czesciowy
przekréj pionowy odmiennej postaci wyko-
nania urzadzenia, fig. 4 — to samo urzadze-
nie w rzucie poziomym, fig. 5 — czesciowy
przekréj pionowy innej odmiany wykona-

nia urzadzenia, a fig. 6 — to samo urzadze-
nie w rzucie poziomym.

Na kadtubie 8 samolotu (fig. 1 i 2), nad
jego srodkiem cigzkosci umieszczony jest
cylinder 1, stanowiacy pionowy przewéd
powietrzny. Dolna czesé 1 $cianek prze-
wodu 7 jest wygieta ku tylowi. W cylindrze
1 osadzone jest na pionowym wale 2 pozio-
me $miglo 3. Pod cylindrem 1, w pewnej od
niego odleglosci na kadtubie samolotu jest
umocowana odpowiednio wygieta $cianka
prowadnicza 5, przez ktéra przenika obra-
cajacy sie¢ wal pionowy 2. KrawedZ obwo-
dowa prowadniczej $cianki 5 wystaje naze-
wnatrz poza dolng krawedz cylindra 1. Cy-
linder 1 i $cianka prowadnicza 5 s3 umie-



szczone na przedniej ;i&es"ci kadtuba samo-
fotu. '

Pod cylindrem { znaj
4w ‘ﬁbstagi czes¢iowo obcietego w przed-
niej czesci pierscienia (fig. 2), wskutek
czego unika si¢ dodatkowego szkodliwego
oporu powietrza na przedniej czesci skrzy-
dta podczas postgpowego lotu samolotu.
Pierscieniowy plat 4 posiada ksztatt zblizo-
ny do stozka, ktérego tworzaca jest nachy-
lona do kadtuba samolotu pod katem okoto
15° przyczem plat 4 jest przymocowany
do kadluba samolotu przy pomocy podpé-
rek 6 i 7. Wewnetrzna krawedz pierscienio-
wego platu 4 znajduje si¢ w stodku odste-
pu miedzy dolng krawedzia cylindra 1 i
krawedzia Scianki prowadniczej 5.

Obrét poziomego smiglta 3, osadzonego
na pionowym wale 2 i obracanego silnikiem
9, wytwarza prad powietrza, skierowany
wdél. Strumiern powietrza kierowany jest
wygieta dolna czescia 1¢ $cianki cylindra 1
craz $cianka prowadnicza 5 na wewnetrzna
krawedz pierscieniowego platu 4. Plat ¢
rozdziela ten strumieri powietrza na dwie
czesci, plynace wzdluz jego gérnej i dolnej
powierzchni. Strumieri powietrza wywiera
na goérna powierzchnie ptatu 4 cisnienie u-
jemne, a na dolna ci$nienie dodatnie, gdyz
plat 4 posiada odpowiednio wypukly
ksztalt. Réznica tych cisnieri jest skierowa-
na ku gorze i wywiera na plat sile wzno-
szacy, powodujaca wznoszenie si¢ samolo-
tu w kierunku pionowym.

W odmianie urzadzenia wedlug fig. 3 i
4 pionowy przewéd powietrzny 10 posiada
nieco odmienna postaé od cylindra 1 w wy-
konaniu wedlug fig. 1 i 2. Przewéd po-
wietrzny 10 jest wbudowany w kadlub 8
samolotu. Scianka prowadnicza 11 jest tak
skierowana, ze tworzy przegrodg, umie-
szczong w przewodzie powietrznym. Pier-
$cieniowy plat 4 jest umieszczony tak pod
kadtubem 8 samolotu, Zze wewnetrzna kra-
wedz platu 4 znajduje sie¢ w $§rodku odste-
pu miedzy dolng krawedzig przewodu po-

je si¢ ptat nosny

wietrznego 10 i $cianki prowadniczej 11.
Dziatanie pradu powietrza na plat 4 jest
takie samo, jak w urzadzeniu, uwidocznio-
nem na fig. 1 i 2. Oprécz $migla 3 przewi-
dziane jest tuz pod niem drugie poziome
$miglo 3°. Jedno z tych $migiel jest prawo-
skretne, a drugie — lewoskretne. Jedno ze
$migiel 3 i 3‘ jest osadzone na pionowym
wale 2, drugie na wydrazonym wale 2, o-
bejmujacym wal 2, wystajacy nieco powy-
zej watu 2. Waly 2 i 2° sa napedzane w
przeciwnych kierunkach siloikiem 12 za
posrednictwem odpowiedniej przekladni
kot zgbatych (na rysunku nie podano szcze-
gotowego wykonania tego urzadzenia nape-
dowego waléw, gdyz moze byé wykonane
w dowolny sposéb). W powyzszej odmianie
wykonania urzadzenia unika si¢ czolowego
oporu powietrza przewodu powietrznego
10, wywieranego podczas postepowego lotu
samolotu, a poniewaz $migla 3 i 3° sa na-
pedzane w przeciwnych kierunkach, przeto
ich momenty obrotowe, wywierane na sa-
molot podczas ich obrotu, zostajg zréwno-
wazone. Energja, niezbedna do napedu oby-
dwéch $migiet 3 i 3°, jest prawie réwna
energji, niezbednej do napedu jednego $mi-
glta w urzadzeniu wedtug fig. 1 i 2. Prad zas
powietrza, wytworzony przez te dwa $mi-
gla, jest prawie o0 50% silniejszy od pradu,
wytwarzanego przez jedno $miglo.

W dalszej odmianie wykonania wurza-
dzenia wedlug fig. 5 i 6 przewéd powietrz-
ny 13 jest rowniez wbudowany w kadiub
samolotu i w dolnej swej czesci znacznie
rozszerzony. Scianka prowadnicza 14, u-
mieszczona w przewodzie powietrznym 13,
posiada zasadniczo ksztalt stozkowy. Plat
15 posiada ksztalt calego pierscienia wza-
mian odcigtego w przedniej jego czesci, jak
to ma miejsce w wykonaniach urzadzenia
wedlug fig. 1 — 4. Plat 15 tak jest umie-
szczony w przewodzie powietrznym przy
dolnej czesci $cianki prowadniczej 14, ze
prad powietrza, wytworzony przez $migla
3 i 3, przeplywa migdzy wewngtrzna po-



wierzchnia przewodu powietranego 13 i ze-
wnetrzna powierzchnia $cianki 14, uderza-
jac o wewnetrzna krawedz platu 15, a stad
ptynie dalej wzdtuz gérnej i dolnej po-
wierzchni platu 15.

Dzialanie tej odmiany urzadzenia jest
takie samo, jak i poprzednio opisanych u-
rzadzen.

W tej ostatniej odmianie otrzymuje si¢
wieksza sile wznoszenia dzigki temu, ze
plat 15 posiada ksztalt calkowitego pier-
$cienia. Plat 15 nie stwarza oporu powie-
trza podczas lotu postepowego, poniewaz
jest umieszczony w kadlubie samolotu, a
nie nazewnatrz tego ostatniego, tak ze w
znacznym stopniu zostaje zmniejszony cat-
kowity opér powietrzny samolotu podczas
lotu postepowego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samolot z urzadzeniem do pionowe-
go wzlotu bez lotu $lizgowego, wyposazony
w $miglo, osadzone na pionowym wale i na-
pedzane silnikiem samolotu, znamienny
tem, ze sklada si¢ platu (4) w ksztalcie
pierscienia z czesciowo odcieta przednia
czescia oraz z umieszczonego posrodku te-
go platu przewodu powietrznego (1), obej-
mujacego poziome $miglo (3) o pionowej
osi obrotu i wyposazonego u dotu w scian-
ke prowadnicza (5), ktérej zewnetrzna kra-
wedZ znajduje si¢ ponizej wewngtrznej
krawedzi ptatu (4), dzieki czemu prad po-
wietrza, wytworzony przez powyzsze $mi-
glo, zostaje skierowany na wewnetrzna

krawedz pierscieniowego platu (4), gdzie
prad powietrza rozdziela si¢ na dwie cze-
$ci, plynace po gérnej i dolnej powierzchni
tego platu (4).

2. Samolot z urzadzeniem do piono-
wego wzlotu wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze przewdd powietrzny (1) w ksztal-
cie cylindra oraz pierscieniowy plat (4) u-
mieszczone sg nad kadlubem (8) samolotu,
nad jego srodkiem ciezkosci.

3. Odmiana samolotu wedlug zastrz.
1, znamienna tem, ze przew6d powietrzny
(10) urzadzenia wbudowany jest w kadtub
(8) samolotu, a pierscieniowy ptat (4) u-
mieszczony jest pod kadlubem samolotu.

4, Odmiana samolotu wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, 2Ze przewdéd powietrzny
(13), wbudowany w kadlub (8) samolotu,
posiada w dolnej czesci znaczne rozszerze-
nie, przyczem w tej rozszerzonej czesci
przewodu powietrznego (13) umieszczony
jest pierscieniowy plat (15) w postaci pet-
nego pierscienia, nie wystajacy poza zarys
kadluba {8) samolotu.

5. Odmiana samolotu wedlug zastrz.
1 — 4, znamienna tem, ze przewéd po-
wietrzny urzadzenia do pionowego wzlotu
jest zaopatrzony w dwa poziome $migla
(3, 3°) o pionowej osi obrotu, z ktérych jed-
no jest prawoskretne, a drugie — lewo-
skretne.

Hirohisa Nishi.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 22329.

Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawd.
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