CESKOSLOVENSKA

SOCIALISTICKA

REPUBLIKA
(19)

POPIS VYNALEZU
K AUTORSKEMU OSVEDCENI

(21) (PV 1897-81)

(45) Vydano 15 02 85
- URAD PRO VYNALEZY
A OBJEVY

(22) Prihlageno 17 03 81

{40) Zverejnéno 26 03 82

218127

(11) (B1)

(51) Int. C1.3
B 60 T 13/44

(75)
Autor vynélezu

MASTNIK ZDENEK ing., ALSOVICE, KOBER MILAN,

CAPEK LADISLAV, ROSSLER ARTUR, JABLONEC nad Nisou

(54) Kombinovany vzduchotlakovy brzdovy valec

1

Vynélez se tykd kombinovaného vzducho-
tlakového brzdového vélce s pistem provoz-
ni brzdy zatiZenym tlakem vzduchu z pro-
vozniho okruhu a s pistem pruZinové brzdy
zatiZenym tlakem akumulacnich pruZin pro-
ti tlaku vzduchu z pruZinového okruhu.

Vyndlez reSi moZnost ovladdni provozni
brzdy i v pripadé, kdy je pruZinova brzda
mechanicky vyrazena z ¢innosti.

Podstatou je vykyvné spojeni pistu pro-
vozni brzdy s pistem pruZinové brzdy pro
pfenos sily pomoci stfedového vedeni pistu
provozni brzdy pres tdhlo, které je spojené
priénym c¢epem s pistem pruZinové brzdy.
Stredové vedeni s podélnou drdZkou pro
pfitny c¢ep dosedd na vodici ty¢ spojenou
S pistnicl.

Vynédlez je vyuZitelny jako ovlddac tie-
cich brzd nékladnich a téZkych, zejména
terénnich vozidel.
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Vyndlez se tykd kombinovaného vzducho-
tlakového brzdového véalce, zejména pro mo-
torova vozidla, u néhoZ se FeSi spojeni pro-
vozniho pistu a pistu pruZinové brzdy s ci-
lem zajistit ovldddni provozni brzdy i za
situace, Ze pruZinovd brzda je mechanicky
vyrazena z ¢innosti.

U téchto kombinovanych brzdovych vélci
je v jediném télese sloucen védlec provozni
brzdy, u né&hoZ je brzdny Gfinek vyvozovén
tlakem vzduchu a valec nouzové brzdy, u
néhoZ je brzdny tudinek vyvozovdn akumu-
laéni pruZinou, uvoliiovanou a stlafovanou
rovnéZ stlafenym vzduchem. Pro ur€ité apli-
kace téchto kombinovanych védlcl, zejmé-
na pro terénni vozidla s vykyvnymi polo-
napravami, musi byt z diivodl zdstavby ko-
mora pruzinové brzdy uspofddédna mezi pist-
nici a komorou provozni brzdy.

Kombinovany vélec méd potom pracovni
komoru s pistem provozni brzdy zapojenou
na zdroj s dadvkovatelnym tlakem vzduchu
z provozniho okruhu a pruZinovou pracov-
ni komoru s pistem pruZinové brzdy, ktery
je zatiZen z jedné strany davkovatelnym tla-
kem vzduchu z nouzového, resp. pruZinové-
ho okruhu a z druhé strany akumula&ni pru-
Zinou. Pist provozni brzdy a pist pruZinoveé
brzdy plisobi na pistni ty€, kterou je p¥ena-
Sena ovlddaci sila na brzdové ustroji. U
viech téchto kombinovanych vélcll je nutno
zajistit nouzové mechanické uvolné&ni pruZi-
nové brzdy pii porusSe a ztratd tlakového
vzduchu.

U zndmych kombinovanych vzduchotlako-
vych vdlch tohoto typu, u nichZ je pruZino-
va brzda usporddéana mezi pistnici a provoz-
ni brzdou, je mechanické uvoliiovdni za-
jisténo v podstaté dvéma zpisoby. Prvni z
téchto =zafizeni je upraveno na pistnici a
umoZiiuje jeji zkrdceni o zdvih valce. Jeho
nedostatek spofivd v tom, Ze p¥i mechanic-
kém uvolnéni pruZinové brzdy je vylazena
z €innosti i provozni brzda. Navic toto pro-
vedeni vyZaduje urditou minimalni délku
pistnice, vytnivajici z vélce, coZ kompliku-
je zastavbu. Druh4d skupina zndmych kon-
strukcl pro uvolnéni pouZivd zafizeni umis-
ténéd na strané odvrdacené od pistnice. Tato
zafizeni, (zndméa nap¥F. z popisu vynélezu k
¢s. autorskému osv&dcéeni ¢. 203 678) za-
jiStuji staZeni akumuladni pruZiny p¥es pru-
Zinovy pist, napf¥. uvoliiovacim Sroubem. Ne-
vyhodou zndmych provedeni je to, Ze pfti
mechanickém uvoln&ni je rovnéZ vyfazena
z ¢innosti i provozni brzda.

Uvedené nedostatky feS5i kombinovany
vzduchotlakovy brzdovy vdlec, u n&hoZ je
v jediném t&lese slouCena provozni pracov-
ni komora s pistem provozni brzdy a pru-
Zinové pracovni komora s pistem pruZino-
vé brzdy, kde oba pisty plisobi na spoletnou
pistnici a pruZinovd pracovni komora je
uspofdddna mezi pistnici a provozni pra-
covni komorou, pist provozni brzdy je za-
tiZen ddvkovatelnym tlakem vzduchu z pro-
vozniho okruhu, zatimco pist pruZinové
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brzdy je zatiZen jednak ddvkovatelnym tla-
kem vzduchu z pruZinového okruhu, jednak
akumulaéni pruZinou. Podstata vynélezu
spotivd v tom, Ze pist pruZinové brzdy je
spojen s pistem provozni brzdy tdhlem, kte-
ré je na jednom konci t&sn& a suvng& spo-
jeno s pistem provozni brzdy, opatieno
vnitfnim zgvitem pro uvoliiovaci Sroub, dru-
hym koncem je s vili a vfkyvnd upevnéno
k pistu pruZinové brzdy, pfiemZ pist pro-
vozni brzdy je ze strany pistu pruZinové
brzdy opatfen stfedovym vedenim, které za-
sahuje do strfedového vrtdni pistu pruZino-
vé brzdy a dosedd na vodici ty&, prochéaze-
jici suvné a t8sné stfedovym vrtdnim a spo-
jenou s pistnici.

Dal3i zlepSeni spo€ivd v tom, Ze tahlo je
k pistu pruZinové brzdy upevnéno p¥iénym
Cepem, prochézejicim pfiénym vrtanim tdh-
la s vili (v), pfiemZ pro piiény &ep je ve
stfedovém vedeni upravena podélna drédZka.

Vyhodné€ podle vynélezu je vodici tyé
opatiena stfedovym vrtdnim.

Hlavni vyhodou kombinovaného vzducho-
tlakového brzdového vélce je konstrukéné
jednoduché a spolehlivé spojeni pistu pru-
Zinové brzdy a pistu provozni brzdy a vy-
Fe¥eni prenosu brzdné sily na pistnici, za-
jiStujici plnou funkci provozni brzdy i p¥i
mechanickém uvoln&ni pruZinové brzdy.
Dal3i vyhoda spoliva v tom, Ze spojen{ pistu
pruZinové a provozni brzdy umoZiiuje ome- .
zeny vykyv vSemi sméry, takZe nemusi byt
pfisné dodrZena souosost védlcl pro pruZino-
vou a provoznl brzdu, aby byl zachovén ply-
nuly posuv pistu s minimdlni ztratou sily.
Uspofdadani kombinovaného vzduchotlakové-
ho brzdového vdlce podle vykresu umoZiiu-
je jednoduché propojeni vSech netlakovych
prostorll, takZe vdlce lze odvé&trat pouze
jednim hrdlem, coZ je vyhodné zejména pro
vodotésné provedeni vélce nebo pro pracho-
t8sné provedeni vélce, zarudujici zvySenou
Zivotnost.

Vynalez bude déle vysvétlen na piikladu
provedeni v nésledujicim popisu pomoci vy-
kresu, na kterém je zndzornén v narysném
Fezu kombinovany brzdovy vélec se dvé-
ma soustfedné uloZenymi akumulaé¢nimi pru-
Zinami, a to ve stavu, kdy pruZiny stladuje
vzduch z pruZinového okruhu.

Kombinovany vzduchotlakovy valec se
skldda z pfedniho vika 1 a zadniho vika 2,
obou hrncovitého tvaru a pFivrdcenych k
sobé otevifenymi konci. Pfedn{ viko 1 je na
své Celni ploSe opatfeno upinacimi Srouby
3 a objimkou 4, v které je uchyceno t&sné-
ni 5 a pouzdro 6 se stéracim krouZkem 7.
Na véalcové &asti je pfivodni hrdlo 8 pro pru-
Zinovy okruh a déle odvétravaci hrdlo 9 a
otvory 10 pro spojovaci Srouby 11. Zadni
viko 2 maé rozsifeny okraj 12, ktery pieché-
zi osazenim 13 do zGZené €asti 14. Roz3ife-
ny okraj 12 je nasunut do pFedniho vika 1
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tak daleko, Ze okraj 15 pF¥edniho vika 1 pfe-
sahuje pres osazeni 13 zadniho vika 2. Ve
vzniklé mezikruhové mezefe 16 mezi pfed-
nim vikem 1 a zadnim vikem 2 je uloZen
prstenec 17 spojeny s pfednim vikem 1, resp.
jeho okrajem 15 Srouby 11.

Kombinovany vzduchotlakovy vélec ma
dale pruZinovou pracovni komoru 18 s pis-
tem 19 pruZinové brzdy, upravenou v pfed-
nim viku 1. Pist 19 pruZinové brzdy je utés-
nén t¥snénim 20 a z jedné strany zatiZen
tlakem vzduchu z pruZinového okruhu, kte-
ry je privddén do pruZinové pracovni komo-
ry pfivodnim hrdlem 8. Z protilehlé strany
je pist 19 pruZinové brzdy zatiZen tlakem
akumulaénich pruZin 21, které se opiraji
druhym koncem o prepdZku 22, dosedajici
na osazeni 13. V zadnim viku 2 je upravena
provozni pracovni komora 23 s pistem 24
provozni brzdy, ktery je utésnén tésnénim
25. Pist 24 provozni brzdy je vystaven tlaku
vzduchu z provozniho pracovniho okruhu
pfivddéného do provozni pracovni komory
23 hrdlem 26. Pist 19 pruZinové brzdy je spo-
jen s pistem 24 provozni brzdy pomoci téhla
27, které jednim koncem prochdzi suvné a
tésné stiedovym vrtdnim 28, na konci je
opatieno pojistnym draténym krouZkem 29,
zajiStujicim pist 24 provozni brzdy proti vy-
padnuti. Na druhé strané je pri¢né vrténi
30. Spojeni tdhla 27 s pistem 19 pruZinové
brzdy je provedeno pfiénym Cepem 31, kte-
ry je zajiStén proti vypadnuti napf. tFme-
novym krouZkem 32. Vile v mezi tgdhlem 27
a pricnym Cepem 31 zajiStuje vykyv pistu
19 pruZinové brzdy vaéi pistu 24 provozni
brzdy. Pist 24 provozni brzdy je utésnén vii-
¢i tahlu 27 t&snénim 33 a je opatfen stfedo-
vym vedenim 34, které je pferuSeno draz-
kou 35 pro pii¢ny Cep 31. Stfedové vedeni
34 zasahuje do stfedového vrtani 36 pistu
19 pruZinové brzdy a opird se svou d&elni
plochou o ¢elo 37 vodicl tyce 38 vedené ve
stfedovém vrtdni 36 a utésnéné té&snénim 39.
Vodici ty¢ 38 prochdazi utésnéné pouzdrem
6. K vodici ty¢i 38 je pripevnéna pistnice 40
s vidlici 41. Tdhlo 27 je opatfeno vnitfnim
zdvitem 42 pro uvoliiovaci Sroub 43 utésné-
ny zatkou 46. Pfedni prostor 47 pod pra-
chovkou 48 je propojen vrtdnim 49 s atmo-
sférou pomoci odvétrdvaciho hrdla 9. Pii
jizd& vozidla je p¥ivddén staly tlak vzduchu
pfivodnim hrdlem 8 do pracovniho prosto-
ru 18, takZe akumulani pruZiny 21 jsou
stlateny pistem 19 pruZinové brzdy. Pist 24
provozni brzdy je drZen v zdkladni poloze
silou vyvolanou tlakem vzduchu v pracovni
komoi'e 18 na ¢innou plochu 50 vodici tyce
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38. Sila od vodici tyCe 38 se pfen4Si pres Ce-
lo 37 na stiedové vedeni 34 provozniho pis-
tu 24. Tato situace je zndzornéna na vykre-
su.

P¥i provoznim brzdéni je pFivadén brzdo-
vy tlak od hlavniho brzdie pFes piivodni
hrdlo 26 do provozni pracovni komory 23.
Pist 24 provozni brzdy prend8i silu pres
stfedové vedeni 34 na vodici ty€ 38 na pist-
nici 40, kterd je pfipojena pomoci vidlice
41 na brzdové ustrojl. ‘

Pii odbrzdéni, tj. vypusténi vzduchu z pro-
vozni pracovni komory 23, je pist 24 provoz-
ni brzdy vrédcen do vychozi polohy pomoci
vodici ty&e 38, na kterou pilisobi tlak z okru-
hu pruZinové brzdy.

Pii pouZiti pruZinové brzdy je tlak vzdu-
chu vypus$tén nap¥. ruénim ventilem z pru-
Zinové pracovni komory 18. Na zdklad& po-
klesu tlaku vzduchu vysouvaji akumulacni
pruziny 21 pist 19 pruZinové brzdy, ktery
pienasi silu akumulacnich pruZin 21 pfes
kolik 31, vodici ty¢ 38, pistnici 40 na brzdo-
vé ustroji. Zaroveii je pres pficny cep 31,
tahlo 27 a pojistny krouZek 29 unéSen pist
24 provozni brzdy.

P¥i mechanickém wuvoln&ni pruZinové
brzdy se odSroubuje zdtka 46 a do tdhla 27
se nasSroubuje uvoliiovaci Sroub 43. Postup-
nym otafenim (zaSroubovadnim] uvolilova-
ciho Sroubu 43 se pres tahlo 27, kolik 31
pritahuje pist 19 pruZinové brzdy, ktery za-
roveil stlatuje akumuladni pruZiny 21. Aby
nedo$lo k nadmérnému namdédhéni koliku
31, je uvoliiovaci Sroub 43 opatfen dorazem
44, ktery je uveden v &innost dfive neZ do-
sedne pist 19 pruZinové brzdy na rozsifeny
okraj 12. Tim je zajiS$téno, Ze pri dal3im zvy-
Sovani kroutictho momentu dojde k pro-
klouznuti mezi akumulaéni pruZinou 21 a
pfepéZkou 22, takZe velikost krouticiho mo-
mentu je omezena.

Pri mechanicky uvoln&né pruZinové ¢asti
1ze vyuZit pln& udinnost provozni brzdy.
Pist 24 provozni brzdy pfi tlaku vzduchu
v provozni pracovni komore 23 pfenasi silu
na pistnici 40 obdobnég, jak jiZ bylo popséa-
no dfive. Pohyb pistu 24 provozni brzdy
umoziiuje kluzné uloZeni na tahle 27 a dréaz-
ky 35 ve stifedovém vedeni 34. Vile v mezi
¢epem 31 a tdhlem 27 zajiStuje plynuly po-
hyb pistu 24 provozni brzdy s minimalnimi
ztratami vzhledem k moZnosti vykyvu pistu
24 provozni brzdy vSemi sméry.

Kombinovany brzdovy vélec podle vyndle-
zu ize s vyhodou Fesit jako prachotésny ne-
bo vodotésny, coZ zajistuje dlouhou Zivot-
nost tohoto vdlce i na terénnich vozidlech.
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PREDMET VYNALEZU

1. Kombinovany vzduchotlakovy brzdovy
véalec, zejména pro motorovd vozidla, u né&-
hoZ je v jediném télese sloudena provozni
pracovni komora s pistem provozni brzdy a
pruZinovd pracovni komora s pistem pruZi-
nové brzdy, kde oba pisty piisobi na spoleé-
nou pistnici, pruZinovd pracovni komora je
uspofddédna mezi pistnici a.provozni pra-
covni komorou a pist provozni brzdy je za-
tiZen ddvkovatelnym tlakem vzduchu z pro-
vozniho okruhu, zatimco pist pruZinové
brzdy je zatiZen jednak dévkovatelnym tla-
kem vzduchu z pruZinového okruhu, jednak
akumulaéni pruZinou, vyznadujici se tim,
Ze pist (19) pruZinové brzdy je spojen s pis-
tem (24) provozni brzdy tdhlem (27), kte-
ré je na jednom konci t&sn& a suvné& spo-
jeno s pistem ({24) provozni brzdy, opatie-
no vnitfnim zAavitem (42) pro uvoliiovaci
Sroub (43), druhym koncem je s vili a vy-
kyvné wupevnéno k pistu (19) pruZinové

brzdy, pfiemZ pist (24) provozni brzdy je
Ze strany pistu (19) pruZinové brzdy opatien
stfedovym vedenim (34), které zasahuje do
stfedového vrtani (36) pistu (19) pruZino-
vé brzdy a dosedd na vodici ty¢ (38), pro-
chéazejici suvné a tésné stfedovym vrtdnim
(36) a spojenou s pistnici [40).

2. Kombinovany vzduchotlakovy brzdovy
vdlec podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze
tdhlo (27) je k pistu (19) pruZinové brzdy
upevnéno pFitnym d&epem (31), prochéze-
jicim priénym vrtdnim (30) tdhla (27) s vii-
Ii (v), pritemZ pro priény cep (31) je ve
stfedovém vedeni (34) upravena podélné
dréazka.

3. Kombinovany vzduchotlakovy brzdovy
vélec podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze
vodici ty¢ (38) je opatfena stfedovym
odvétrdvacim vrtdnim (49).

1 list vykrest
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