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Peuerlfschanlage, inshesondere fiir Reisezugwagen

Anwendungsgehiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Feuerldschanlage, insheson-
dere fir Reisezugwagen. '

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Allgemein ist bekannt, in Gebduden Steigleitungsn anzu-
ordnen, an denen, wie in der DE-PS 887 299 dargestellt,
Schnellkupplungen fir Schliuche vorhanden gind, Fir Eisgen=-
bahnen wurde in der DR-PS 140 177 eine Vorrichtung zum
Logchen von Brinden teschrieben, in die die Luftdruck-
bremsleitung-als Spritzleitung einbezogen werden kann,
 Weiter sind Peuerléscheinrichtungen in Schienenfahrzsugen
bekannt, die an den Seifen- und Stirnwénden der Génge
oder Abtelle angeordnete Handfeuerldscher bhenutzen. Diese
Anlagen haben den Nachteil, daB nur relativ kleine Hand-
feuerldscher verwendet werden klnnen, weil gréBere im
Gefahrenfall nicht sicher im fahrenden Zug getragen und
effektiv bedient werden kbnnen, Die Brandbeki#mpfung wird
bel solchen Anlagen insbesondere behindert, wenn die
Reisezugwagen Uberflillt sind und gich die Personen, die
die Brandbekdmpfung aufnehmen wollen, erst den Weg zum
Peuerldgcher und dann -~ mit diesem belastet - den Weg zum
Brandherd entgegen der Fluchtrichtung der Reisenden bshnen
migsen. Wenn bei Fahrten wihrend der Nacht oder durch
Tunnel auBerdem die Beleuchtungsanlage infolge des zu
bekémpfenden Brandes ausfdllt, ergeben sich Schwierig-
keiten, die Ldschgerdte zu finden und schnellstens zum
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Einsatz zu bringen, Dadurch vergrtBert sich die Brandent-~
wicklungszelt und der erforderliche Aufwand zum LOschen
des Brandes erhfht sich expotentiell.,

Die Augriigtung jedes Abteils mit eainem relativ groBen,
gseparaten FeuerlOscher filhrt zu fteuren Anlagen mit einem
gehr hohen Unterhaltungsaufwand, Die zur Bekidmpfung eines
Reigezugwagen-Abtellbrandes erforderliche HandfeuerlSsch-
grofe fithrt dann auBerdem insgesamt zu einer Uberdimensio=
nierung der Gesambanlage, die im Gefahrenfall aus den o.g.
Grinden nicht gsnutzt werden kann und auBerdem die Fahr-
zeugmagse stark vergrdBert. Automatisch durch Brandwarn-
oder Brandmeldeanlagen ausldsbare Loschanlagen mit fest
- verlegten Sprihdiisen im Bereich der Abteile kinnen bei
Fehlschaltungen der Brandsignalgeber zu starken Belistigun-
gen der Pahrgiste oder zur Panik flaren, AuBerdem ist in
den mit Gepdck und Fahrgisten besetzten Abteilen bel auto-
matigchen Anlagen, die einen grofen Aufwand an Ldsch-
nitteln, Leltungen und Sprihdlisen erfordern, mit wirt-
'vschaftlich vertretharem Aufwand nicht immer eine wirksame
Brandbekdmpfung gewdZhrleistet, weil der Loschmi ttelstranl
nicht_zielgerichtet auf den Brandherd gerichtet werden
kann oder der freie Austritt des Loschmittels aus den
Disen durch Gepéokstﬁcke‘behindert wird,

Ziel der Erfindung

Zlel der Erfindung ist eine FeuerlOschanlage fiur Reise—
zugwagen sowie Fahrzeuge zur Befdrderung von Zugbegleii=-
personen, die bel auftretenden Brinden entsprechend den
Bedingungen der Léschbereiché,in den Abteilen halbauto-
matigsch gschnell und zuverléssig arbeitet, wobel der Losch-
mittelstrahl dogiert und gezielt sowie mift relativ grofer
Loschdauer eingesetzt werden kann, chne daB durch Fehl-
schaltungen die Reisenden beiéstigt werden, In den LOsch-
bereichen Dachraum und Schaltschrank erfolgt das Ldschen
eines Brandes dagegen automatisch, Bel defekter Elekiro=-
anlage wird die Anlage des entsprechenden Ldgschbersziches
manusll in Betrieb genommen, Weiter soll der Herstellungs-
undUnterhaltungsanfwand fiir die Anlage in Grenzen geshalten



werden,

Darlegung deg Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine aug mehreren
Loschhereichen bestehende FeuerlOschanlage, insbesonders
fiir Reisezugwagen, mit L&schmittelbehZltern, Lischmittel=-
leitungen, Auswurfeinrichtungen und AuslOseeinrichtungen

zu gchaffen, mit der durch die funktionelle Kombination
dieser Einrichtungen unter den spezifischen eisenbahn-
technischen Bedingungen des fahrenden personenbesetzten

. Fahrzeugs elne wirksame Brandbekémpfung erfolgen kann.

Erfindungsgemdf wird die Aufgabe dadurch geldst, dal in
den Abteilen, Einstiegrdumen, Toiletten, Schaltschrinken
und im Dachraum an sich bekannte Brandmelder oder/und
megnuelle Adsléser vorhanden und mit Schaltelementen ge-
koppelt sind, die einergeits die Nothremsung des Zuges
ausldsen und andersrseits die Ldgchanlage im Dachraum,
Schaltschrank oder anderen Sondereinrichtungen, die nicht
von Personen hesetzt sind, in-Betrieb setzen und das
Logchmittel Hber Auswurfeinrichtungen, wie z.B. Lsch-
diisen, zur Wirkung bringen oder die LOschanlage in den
Abteilen in Betrieb setzen, aber das Loschmittel nicht
automatisch aus den Léschpistolen auswerfen lassen. Dazu
gind Loschmittelbeh&lier Uber fest installierte Lisch-
mittelverteilungsleitungen mit auntomatischen Loschdiisen
oder Loschbrausen, z.B. im Bereich des Daches oder der
Schaltschrinke, oder mit flexiblen L&scheinrichtungen,
wie z.B. an SchlZuchen angebrachte Logchpistolen oder
Strahlrohre, inshesondere im Bereich der Abteile, ver-
bunden. Als Treibmittel werden Druckluft aus dem durch-
gehenden Leitungssgystem des Zugverbandes oder 1in bzw. an
den Ldschmittelbehiltern angeordnete Behdlter mit vor-
gespannten Gasen benutzt, wenn das Loschmittel, wie

Z.B. 002 nicht selbst in den Ldschmittelbehiltern
dauernd unter Druck steht. Die Inbetriebsetzung der
Ldschanlagen erfolgt automatisch oder von Hand durch
‘Offnen der Absperrventile der LOschmittelbehdlter,
wodurch das LOschmittel in die Verteilungsleitungen gtrémt,
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Bine Loschmittelverteilerleitung kann mehrere LOschmittel- .
behdlter besitzen, die einzeln zuschaltbar sind.

Iﬁsgesamt kann der Reisezugwagen in dreil Loschhereiche
eingeteilt werden: die Abfeile mit Tclletten und Einstiegs-
rdumen, den Dachraum und die Schaltschrinke, wobel fir die
Abteile und den Dachraum die Loschmittelbehdlter vorzugs-
weise in den Toiletten, den Einstiegriumen oder Uber dem
Seitengang und flr den Schaltschrank in diesem selbst
angeordnet sind. Dis Loschmittelverteilungsleitung erhilt fix
jeweils zwei Abteile eine Abzweigung mit zwel Anschlufistel-
len, so dafB jedes Abteil mit einer flexiblen LYscheinrich-
tung aus Schlauchleitung mit Loschpistole ausgerlstet ist.

Es 1st auch mégiich; die Ldscheiprichtungen fiir den L&sch-
bereich Abteile, bestehend aus LOschmittelbehilter,
Schlauchleitung und Auswurfalnrlcntang, an der Gangsel
oder der Gangdecke ortsbeweglich anzuordnen und im Falle
eines Brandes autcmatisch oder manuell bis zu dem Abteil,
der Toilette cder dem Einstiegsraam;zu;fahren'und zuzr
direkten Brandbek&mpfung durch Personal oder Fahrgisve in
Betrieb zu getzen.

- Ausfihrungsheispiel

Nachstehend soll die Erfindung an einem Ausfilhrungsbeispiel
ndher erliutert werden. ‘ o

Die zugehdrige Zeichnung zeigt einme
Reigezugwagenhdlfte mit Feuerldschanlage.

Die dargestellte Reigsezugwagenhilfte wird aus einem Ein-
gtiegsraum 20, einem Seitengang 21, Abteilen 22 und eilnem
Dachraum 23 gebildet.

Die vorgeschlagene Feuerldschanlage besteht aus voneln-
ander abhingigen drei Ldschbereichen

- die Abteile 22 mit Toiletten und Einstiegs-
rdumen 20, '

- den Dachraum 23 und
- einen Schaltschrank 24.
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Die Teilanlagen bestehen im wesentlichen aus den handels-
iblichen LOschmittelbehdltern 1 einschlieBlich Treibmittel,
VergschluBarmatur und Ausldseeinrichtung flir die Abteile 22,
kompletten LOschmittelhehdlitern 2 fir den Dachraun 22 und
kompletten Loschmittelbehiltern 3 fir den Schaltschrank 24,
Sie sind durch die Ldschmittelleitungen 11 fir die Abteile
22 mit Abzwelgleitungen 11 a fiir je zwel Abteile 22 mit
Loschmittelleitungen 12 flir den Dachraum 23 und mit Ldsch-
mittelleitungen 13 fir den Schaltgschrank 24 mit den ent=-
gprechenden Auvswurfeinrichitungen, Ldschpistolen 7 mit
flexibler Schlauchleitung in den Abteilen 22 und Einstieg-
rdumen 20, Loschdlisen 9 oder Ldschbrausen im Dachraum 23
und mit Ldschdiisen 10 im Schaltschrank 24 verbunden. Von
Brandmeldern 4 in den Abteilen 22, Brazndmeldern 5 im Dach-
raum 23, Brandmeldern 5 im Schaltschrank 24 und Xontakt~-
gchaltern 8 in den Abteilen 22 und Eingstiegriumen 20 exrfolgt
Uber Steuerleitungen 15 fir die "linke™ Wagenseitfe und
"Steuerleitungen 16‘fﬁr die "rechte" Wagengeits, Steuer-
leitungen 17 fiir den Dachraum 23 und Steuerleitungen 18 fir
den Schaltschrank 24 die Signalgebung liber die Steuersin-
richtungen 19 im Schaltschrank 24 an die Auslfseeinrichiun-
gen der Loschmittelbeh8lter und die optischen und akusti-
gchen Signale.

Bricht in einem Abteil 22 ein Feuer aus, so spricht im
Normalfall der Brandmelder 4 an und setzft durch seine Sig-
nalgebung Uber die Steuerleitung 15 und Steuereinrichtungen
19 im Schaltschrank 24 mit‘Hilfe der Ausllseeinrichtung am
Loschmittelbeh&lter 1 die Feuerlfschanlage der "linken"
Wagenhdlfte in Betrieb und parallel dazu srfolgt mittels
Steuvereinrichtung 19 im Schaltschrank 24 eine optische
und/oder akustische Brandsignalgebung an die Pagsagiers

und das Zughegleitpersonal, die die im Bereich der Abteil-
tlir angeordnete LOschpistole 7 abnehmen und zur zielge-
richteten Brandbekimpfung betdtigen. Das Loschmittel fliel%
dazu durch die Loschmittelleitung 11 und die Abzweigung 11 a
im Bereich einer Abfeiltrennwand, der eine flexible Leitung
nachgeschaltet ist, zur Loschpistole 7.
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Wird ein Brand in einem Abteil 22 vor dem Ansprechen des
Brandmelders 4 entdeckt, so wird die LOschanlage der ent-
sprechenden Wagenhilfte beim Abnehmen der Loschpistole 7
durch den Xontakitschalier € - in glsicher Weise wis oken
angegeben - in Betrieb gesetzt. Besteht die Gefahr, daB
das Logchmitiel der einen Wagenh&dlfte nicht ausreicht, so
kenn durch Betitigen des Absperrventils 14, das ebenfalls
mit einem Kontaktschalter wversehen ist, auch die Feuer-
lbschanlagé der "rechten' Wagenhilfte in Betrisb gesetzt

. und zusitzlich zur Brandbekémpfung genﬁtzt werden, Versagt
~die Elektrik, so erfolgt die Brandbekimpfung durch manuelle
Betdtigung der Ausliseeinrichtung des Loschmittelbehidlters
1 und Abnahme und Offnen der Ldschpistole 7.

Bei'einem Brand im Dachraum 23 setzen die Brandmelder 5

die Loschanlage in Betrieb., Das Loschmittel wird dann vom
Loschmittelbeh&lter 2 Uber die Lbschmituelleifung.iz mittels
Loschdiisen 9 gleichmidBig verteilt in den Dachraum 23 ge-
sprilht. ’

ﬁéi einem Brand im Schaltschrank'24 erfolgt die Brandbe-
- k#mpfung in gleicher Weise wie im Dachraum 23.

Beim Ausfall der Brandmelder oder der elektrischen Anlage
bzw. der Steuereinrichtungen 19 im Schaltschrank 24 kdnnen

~ Brénde im Dachraum 23 und im Schaltschrank 24 durch manuelle
Betdtigung der Ausliseeinrichtungen der LUschmitielbehilter
2 und 3 bekampft werden.
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1. PFeuerlOschanlage, inshesondere flr Reisezugwagen sowie

Erfindungsangpruch

Pahrzeugen zur Beftrderung von Zugbegleitpersonal, mit
Loschmittelbehdltern, Loschmittelleitungen, Auswurfein-
richtungen und Steuereinrichtungen, gekennzeichnet da-
durch, daB an sich bekannte, z.B. in den Abteilen (22),
Einstiegrdumen (20), Toiletten, Schaltschrinken (24)
und im Dachraum (23) befindliche Brandmelder (4; 5; 6)
oder/und manuelle Audldser verbunden sind mit den die
Logchanlage in Betrieb setzenden Schaltelementen, wobedl
fest installierte Loschmittelleitungen (11; 12; 13)
einerseits mit bekannten Loschmittelbehdltern (1; 2; 3)
einschlieflich Treibmittel und andererseits mit ILdsch-
disen (9; 10) oder ILdschbrausen,z,B. im Dachraum (23)
oder in den Schaltschridnken (24), und mit flexiblen
Loscheinrichtungen, wie z.B., an Schliuchen angebrachte
Léschpistolen (7) oder Strahlrohre, insbsesondere im
Bereich der Abteile (22) versehen sind.

2. Peuerldschanlage nach Punkt 1, gekennzeichnet.dadurch,
daB zu ihrer automatischen Inbetriebnahme eine Brand-
warn=- oder Meldeanlage, zu ihrer halbautomatischen
Inbetriebnahme bel Entnahme der Ldschpistolen (7)
ansprechende Schaltelemente und/oder zur manuellen
Inhetriebnahme Taster vorgesehen sind.

3« Peuerltgchanlage nach Punkt 1 bis 2, gekennzeichnét
dadurch, daB der Reisezugwagen in die 3 LOschhereiche:
Abteile (22) mit Toiletten und Einstiegriumen (20),
Dachraum (23) und Schaltschrank (24) aufgeteilt ist,
wobel der erste LOschbereich filir jede Wagenhdlfte eine
separate, im Notfall durch Betdtigen eines Ahsperr-
ventils (14) zur Brandbekimpfung in der andsren Wagen-
h&lfte nutzbare, LOschanlage besitzt,

4, TFeuerlUschanlage nach Punkt 1 bis 3, gekennzeichnet
dadurch, daB die Loschmittelleitung (11) fir jeweils
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zwel Abteile (22) im Bereich der Trennwand mit einer
Abnzweigung (11 a) und zwei Anschliissen fiir dis sepa-
raten flexiblen Loscheinrichtungen ausgeriistet ist.

Peuerldscheinrichtung nach Punkt 1 bis 4, gekennzeich-
net dadurch, daB der Loschmittelleitung (11) fir die
Abteile (22) ein zweiter, zuschaltbarer Idschmittel-
behdlter (2) zugsordnet ist.

Peuerldscheinrichtung nach Punkt 1 kis 5, gekennzeichnet
dadurch, dafB die Hauptluftbehdlterleitung ilber ein gé—
eignetes, die Druckluft als Treibmittel flir die LOsch-
mittel zufilhrendes, Ventil mit den Loschmittelbehidl-
tern (% 2; 3) in Verbindung steht.

Peuerldschanlage nach‘Punkt 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daB die Loschmittelbehdlter (1; 2; 3) fir die
Abteile (22) in den Toiletten, den Einstiegriumen (20)
cder Uber dem Seitengang (21), fiir dsn Dachraum (23) in
diesem"selbst; in den Einstiegréumeni(2o)'oder Uber

dem Seitengang (21) und fiir den Schalischrank (24)

in diesem selbs?t angeordnet sind.

Feuerldschanlage nach Punkt 1 bis 7, gekennzeichnet
dadurch, daB dem Loschmittelbehdlter (1) fiir die

Abteile (22) ein Riickschlagventil vorgeschaltet wird.

Peuerldgchanlgge nach Punkt 1 bis 8, gekennzeichnet
dadurch, daB die Ldgcheinrichtungen fiir den Loschbe-
reich Abteile (22) aus dem L8schmittelbehéilter (1)
einschliefllich Treibmittel, einer Schlauchleitung

und einer Auswurfeinrichtung bestehend, an der Gangdecks

oder Cangseite ortsheweglich angeordnet und im Falle

eines Brandes automafisch oder manuell bis zu dem
Abteil (22), der Toilette oder dem Einstiegraum (20)
fahrbar und zur direkten Brandbekimpfung durch Personal
oder Pahrgiste in Betrieb setzbar sind. ’
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PeunerlOschanlage nach Punkt 1 bis 9, gekennzeichnet
dadurch, daB die Brandwarn- oder Meldeanlage, die
Schaltelemente an den Loschpistolen (7) und die Taster
zur manuellen Inbetriebnahme mit den Notbremseinrichtun~
gen des Zuges in Verbindung stehen,

Feuerlscheinrichtung nach Punkt 1 Eis 10, gekenn=-

zeichnet dadurch, daB dis Loschmittelleitungen (11;
12; 13) zum SZubern mit Anschliissen fiir Drucklufi-

leitungen im unmittelbaren Bereich der Lschmittel=
behdlter ausgerlistet sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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